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Hinweis zur Barrierefreiheit

Die Landespolizei ist verpflichtet, bei Veréffentlichungen im Internet Barrierefreiheit zu
gewahrleisten. Wir bemihen uns, hierzu alle Anforderungen zu erfillen, befinden uns jedoch
noch in einem Lernprozess.

Um uns stetig in diesem Bereich zu verbessern, sind wir fir Anregungen, Wiinsche und Verbes-
serungsvorschlage sehr dankbar. Diese werden wir, wenn méglich, bei zukiinftig zu erstellenden
Veréffentlichungen beriicksichtigen.

Hinweise zur Barrierefreiheit nimmt die Pressestelle der Polizeidirektion Kiel unter der
E-Mailadresse pressestelle.kiel.pd@polizei.landsh.de entgegen.
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VORWORT

Sehr geehrte Damen und Herren,
nachfolgend stelle ich Thnen den Verkehrssicherheitsbericht 2025 fur den Kreis Plén vor.

Das zuriickliegende Jahr brachte geringfligig sinkende Unfallzahlen und erfreulicherweise einen
erheblichen Rickgang der dabei verungliickten Personen. Trotz Normalisierung des Verkehrsauf-
kommens bewegen sich die Fallzahlen weiterhin unterhalb der Hochststande aus der Zeit vor den
pandemiebedingten Einschrankungen.

Dieser Bericht soll allen mit der Verkehrssicherheitsarbeit befassten Personen und Institutionen
einen Uberblick iiber das Verkehrsunfallgeschehen erméglichen und Anhaltspunkte fiir Verbesse-
rungen liefern. Er kann aber dariber hinaus auch alle am StraBenverkehr Teilnehmenden Uber die
spezifischen Gefahren informieren. Die vorliegenden Verkehrsunfallzahlen sind zudem Grundlage
fur die polizeiliche Ermittlung von Unfallhdufungsstellen und fir die Entwicklung von MaBnahmen
der Verkehrssicherheitsarbeit.

Far lhr Interesse bedanken wir uns und wiinschen Ihnen eine unfallfreie Zeit.

Kiel, im April 2026

A bl

Mathias Engelmann
Leiter der Polizeidirektion Kiel



WESENTLICHE FESTSTELLUNGEN

Wesentliche Feststellungen

¢ deutlicher Riickgang der Verletztenzahl
Wéhrend die Gesamtzahl der polizeilichen registrierten Unfalle nur leicht zuriickgegangen ist,
gab es bei der Verletztenzahl einen deutlichen Riickgang. In erster Linie verunglickten weniger
Pkw-Insassen.

* neuer Héchststand bei den Fahrradunfillen
Die Fallzahlen bei den Unfallen mit Radfahrerbeteiligung sind das dritte Jahr in Folge angestie-
gen. Die Anzahl der schwerverletzten Radfahrer befindet sich mittlerweile auf dem Niveau der
Pkw-Insassen. In ca. 44 Prozent der Félle verunglickten die Radfahrer allein.

e Anzahl der Wildunfille steigt weiter
Im Kreis PI6n bleibt die Bekdmpfung der Wildunfélle weiterhin eine grof3e Herausforderung.
Die ohnehin bereits hohen Fallzahlen steigerten sich weiter. Mittlerweise machen die Fallzahlen
43,6 Prozent des gesamten Unfallgeschehens aus. Allerdings ist auch festzustellen, dass diese
Unfalle vergleichsweise folgenarm sind.



ALLGEMEINES

Allgemeines

Dieser Verkehrssicherheitsbericht stellt die Verkehrsunfalllage auf den Stral3en in dem Kreis Plon
im Jahre 2025 im Vergleich zu den Vorjahren dar. Darliber hinaus informiert er Uber die Aktivitadten
der Polizeidirektion Kiel im Bereich der Verkehrsiberwachung.

Die Verkehrsunfalllage wird auf Grundlage aller Verkehrsunfalle, die im Jahre 2024 in dem Kreis
PlI&n polizeilich erfasst wurden, erstellt. Die Erfassung erfolgt auf Basis des StraBenverkehrsunfall-
statistikgesetzes (StVUnfStatG) nach bundeseinheitlichem Muster. Landererlasse regeln im Einzel-
nen den Umfang der Verkehrsunfallaufnahme. Im Unterschied zur Polizeilichen Kriminalstatistik
(PKS) werden die Verkehrsunfalldaten nicht erst nach Abschluss der Ermittlungen, sondern bereits
aktuell nach der Verkehrsunfallaufnahme erfasst (Eingangsstatistik).

Die Statistiken zur Verkehrsiberwachung resultieren aus polizeiinternen Erhebungen.

Die Verkehrsunfalllage dient

e der Beobachtung des Unfallgeschehens hinsichtlich der Gesamtentwicklung und der
Entwicklung in bestimmten Teilbereichen

e dem Erkennen neuer Phdnomene

e dem Erkennen von Unfallhdufungen

und bildet damit eine Grundlage fir

e Verkehrsplanung und -regulierung

* vorbeugende und sanktionierende MaBnahmen
* Entscharfung von lokalen Unfallhdufungen

Die Aussagekraft der Verkehrsunfalllage ist jedoch begrenzt, weil sie nur einen Ausschnitt des zu-
rickliegenden Unfallgeschehens beleuchtet und Vorfalle, die der Polizei nicht bekannt geworden
sind, unbericksichtigt lasst. Der Umfang des sog. ,Dunkelfeldes” hangt von der Art der Unfélle ab
und wird wesentlich durch das Anzeigeverhalten der Bevélkerung beeinflusst.

Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird auf eine geschlechterspezifische Differenzierung ver-
zichtet. Personenbezogene Begriffe gelten fir alle Geschlechter.



VERKEHRSUNFALLGESCHEHEN

1 Verkehrsunfallgeschehen

1.1 Verkehrsunfalle

VU-Entwicklung tiber 10 Jahre

==\ gesamt VU "S3" === qualif. VU vu "p"
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Das Diagramm zeigt die Entwicklung des polizeilich registrierten Unfallgeschehens unterteilt
in Unfalle mit Personenschaden (VU ,P"), Bagatellunfélle (VU ,S3"), qualifizierte Unfalle (von der
Polizei detailliert aufgenommene Verkehrsunfélle) und die Gesamtunfallzahlen.

Der pandemiebedingte Einbruch der Fallzahlen ab dem Jahr 2020 ist deutlich erkennbar. Aktuell
sind die Fallzahlen aus der Zeit vor der Pandemie noch nicht wieder erreicht.

Verkehrsunfille 2024 m

gesamt 4.053 4.019 -0,8
auswertbare VU gesamt 739 658 -11,0
mit Personen- schaden (P) 478 420 121
mit Straftaten- (S1) 49 41 -16,3
mit bedeutend. OwiK (52) 212 197 -71
sonstige (S3) 3.314 3.361 +1,4
Anteil VU "S3" am Unfallgeschehen 81,8 % 83,6 %

VU Wild 1.656 1.744 +5,3
Anteil VU-Wild am Unfallgeschehen 40,9% 43,4%

Die Tabelle zeigt das gesamte polizeilich registrierte Unfallgeschehen aufgeschlisselt nach fach-
lichen Kategorien (siehe unten) und bietet einen Vergleich des Jahres 2024 mit 2025.

In nahezu allen Bereichen sind sinkende Fallzahlen festzustellen. Einzig die Bagatellunfalle sind
leicht angestiegen.

Zu den Bagatellunféllen zéhlen typischerweise auch die Wildunfalle. Hier fallt der Anstieg deut-
licher aus. Die Wildunfélle machen jetzt 43,4 Prozent (Vorjahr: 40,9 Prozent) des gesamten Unfall-
geschehens aus.



VERKEHRSUNFALLGESCHEHEN

Der Anteil aller Bagatellunfélle am Gesamtunfallgeschehen stieg auf 83,6 Prozent. In diesen Féllen
erfolgt keine polizeiliche Unfallaufnahme, so dass nadhere Einzelheiten zu den Ursachen und zu
den Beteiligten nicht bekannt sind. Diese Félle kénnen daher auch nicht Gegenstand der ortlichen
Unfalluntersuchung sein.

Unfallkategorien:

P Unfall, bei dem mindestens eine Person verletzt oder getétet wurde

S1 Unfall ohne Personenschaden, fir den eine Straftat (z. B. Trunkenheit im Verkehr)
ursachlich war

S2 Unfall ohne Personenschaden, fiir den eine bedeutende Ordnungswidrigkeit
(z. B. Vorfahrtmissachtung, Rotlichtmissachtung) ursachlich war

S3 alle tbrigen Unfélle (keine polizeiliche Aufnahme)

1.2 Getotete Personen

Getotete Personen im 10-Jahresvergleich

12 -

10 A

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Das Diagramm zeigt die Entwicklung der Anzahl der tédlich verungliickten Personen Gber die
zurlckliegenden zehn Jahre. Das Spektrum reicht von zwei Verkehrstoten im Jahr 2023 bis zu 11
im Jahr 2018.

Die sieben Falle, die im zuriickliegenden Jahr registriert wurden, trugen sich folgendermalen
zu:

Am 03.04.2025 befuhren der Fahrer eines land- und forstwirtschaftlichen Gespanns, ein Pkw-
Fahrer und ein Kradfahrer in dieser Reihenfolge die B 430 aus Richtung Neumiinster kommend
in Richtung Ascheberg. In Hohe Schaarberg scherte der 68jahrige Kradfahrer zum Uberholen
aus. Als er sich bereits neben dem Pkw-Fahrer befand, scherte dieser ebenfalls zum Uberholen
aus und berlhrte dabei den Kradfahrer seitlich, so dass dieser von der Fahrbahn gedréngt
wurde, in den StraBengraben fuhr und dort so schwer stlrzte, dass er vor Ort verstarb.

Am 14.04.2025 kam ein 58jéhriger Pkw-Fahrer in Hohwacht in der StraBBe Kréhenholt infolge
kérperlicher Méngel von der Fahrbahn ab, prallte gegen mehrere Hindernisse, zuletzt gegen
eine Grundstiicksmauer und verstarb noch an der Unfallstelle. Seine Beifahrerin Gberlebte
schwer verletzt.



VERKEHRSUNFALLGESCHEHEN

Am 19.08.2025 befuhr eine 19jahrige Kradfahrerin die K 45 aus Richtung Sehlendorf kommend
in Richtung Hohwacht, kam in einer langezogenen Linkskurve nach rechts von der Fahrbahn ab
und prallte gegen einen Baum. Durch die Wucht des Aufpralls verstarb die Kradfahrerin noch
am Unfallort.

Am 28.08.2025 stiirzte ein 69jahriger Radfahrer in Selent in der StraBe Haverkamp aus unbe-
kannter Ursache und verstarb am Folgetag im Krankenhaus an seinen Verletzungen.

Am 25.09.2025 befuhr ein 45jahriger Pkw-Fahrer die K 6 aus Richtung Nettelsee kommend in
Richtung Schillsdorf, kam in einer Linkskurve nach rechts von der Fahrbahn ab und prallte gegen
einen Baum. Er erlag noch vor Ort seinen schweren Verletzungen.

Am 27.09.2025 befuhr der Fahrer eines Pritschenwagens die L 67 aus Richtung Ovendorf
kommend in Richtung GroBharrie und kam im Abschnitt 030 aus ungeklérter Ursache von der
Fahrbahn ab. Nach einem AnstoB an einem Baum kippte das Fahrzeug auf die Seite, wodurch
der 41jahrige Fahrer sich so schwer verletzte, dass er vor Ort verstarb.

Am 28.09.2025 befuhren der Fahrer eines Wohnmobils, ein Pkw-Fahrer und ein Kradfahrer in
dieser Reihenfolge die B 430 aus Richtung Ascheberg kommend in Richtung Neumnster. In
Hohe Spannhornbeek scherte der 54jahrige Kradfahrer zum Uberholen aus. Als er sich bereits
neben dem Pkw-Fahrer befand, scherte dieser ebenfalls zum Uberholen aus und beriihrte dabei
den Kradfahrer seitlich, so dass dieser zu Fall kam. Der Kradfahrer zog sich durch den Sturz er-
hebliche Verletzungen zu und verstarb infolgedessen am Unfallort.

1.3 Verletzte Personen

Verletzte im 10-Jahresvergleich
B Leichtverletzte OSchwerverletzte
1.000 -
900 -
800 -
700 A
& o
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500 A B H
400 A
300 -
200 A
0 - T T T T T T T T T
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Das obige Diagramm zeigt die Entwicklung der Verletztenzahlen tGber die vergangenen zehn
Jahre. Aktuell befinden sich die Verletztenzahlen wieder nahe an dem Tiefpunkt des Jahres 2022.
Betrachtet man die Schwerverletzten isoliert, so ist fir das zurlckliegende Jahr sogar ein neuer
Tiefststand festzustellen. Als schwer verletzt gilt eine Person dann, wenn sie langer als 24 Stunden
stationar in einem Krankenhaus aufgenommen wurde.



VERKEHRSUNFALLGESCHEHEN

Verletzte Personen im StraBBenverkehr mm
540

gesamt 630 -14,3
Pkw-Insassen 346 254 -26,6
LV 303 228 -24,8
SV 43 26 -39,5
Radfahrer 155 169 9,0
LV 127 144 13,4
SV 28 25 -10,7
Zweiradfahrer (mot.) 54 57 5,6
LV 41 44 7.3
SV 13 13 0,0
FuBgénger 38 25 -34,2
LV 30 21 -30,0
SV 8 4 -50,0
andere 37 35 -5,4
LV 34 33 2,9
SV 3 2 -33,3

LV=Leichtverletzte | SV=Schwerverletzte

In der Tabelle werden die verletzten Verkehrsteilnehmer nach Verkehrsarten und Grad der Ver-
letzungen aufgeschlisselt und die Werte jeweils mit dem Vorjahr verglichen.

Es wird deutlich, dass der Rickgang der Verletztenzahlen in erster Linie auf den Riickgang bei den

Pkw-Insassen zurlickzufihren ist. Betrachtet man die Anzahl der Schwerverletzten isoliert, so ist
festzustellen, dass im Radverkehr dhnliche Fallzahlen zu beklagen sind wie im Pkw-Verkehr.

10



VERKEHRSARTEN/RISIKOGRUPPEN

2 Verkehrsarten/Risikogruppen

2.1 Kinder

VU mit Kinderbeteiligung

mKinderunfalle Overletzte Kinder
70

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Das Diagramm zeigt die Entwicklung der Verkehrsunfalle mit Beteiligung von Kindern (unter 15 Jah-
ren) und die dabei verletzten Kinder. Betrachtet werden wieder die zurlickliegenden zehn Jahre.

Das zurlickliegende Jahr brachte einen erfreulich starken Rickgang auf nunmehr noch 34 Félle.
Dabei handelt es sich um den niedrigsten Wert der letzten 10 Jahre.

Ahnlich wie die Unfallzahlen sank auch die Anzahl der verungliickten Kinder auf 38.

Kinderunfalle (unter 15 Jahre) m 2025
51 34

gesamt -33,3
verletzte Kinder 56 38 -32,1
mit aktiver Kin- derbeteiligung 32 23 -281
Alleinunfalle 6 4 -33,3

Zu unterscheiden ist zwischen Verkehrsunfallen mit aktiver Beteiligung von Kindern (als Fahrzeug-
fihrer und FuBgénger) und der Gesamtzahl von Unféllen mit Kinderbeteiligung. Hierzu zdhlen
auch Kinder als Mitfahrer z.B. in Pkw.

In 23 Féllen (Vorjahr: 32) waren Kinder aktiv als Fahrzeugfiihrer oder FuBgénger an den Verkehrs-
unféllen beteiligt.

In vier Féllen (Vorjahr: sechs) verungliickten die Kinder ohne Einwirkung anderer Verkehrsteil-

nehmer.
Hauptursachen der Kinder 2024 m
andere Fehler beim Fzg.-Fihrer 3

Fehler beim Uberholen
VerstoB3 gegen Rechtsfahrgebot
Fehler beim Einf. in den flieBenden Verk.

nicht angepasste Geschwindigkeit

w o O O
- = N NN

1



VERKEHRSARTEN/RISIKOGRUPPEN

Die Tabelle zeigt die Hauptursachen der Kinder im Vergleich zum Vorjahr. Als Hauptursachen
bezeichnet man das Fehlverhalten des Verkehrsteilnehmers, der den Verkehrsunfall nach Ansicht
der Polizei hauptsachlich zu verantworten hat.

Die Anzahl der festgestellten Hauptursachen bei den Kindern war so gering, dass sich daraus

keine Schlussfolgerungen ableiten lassen.

VU mit aktiver Kinderbeteiligung, Hauptursache der Erwachsenen mm

nicht angepasste Geschwindigkeit
Fehler beim Abbiegen
Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr

Vorfahrtmissachtung

N NN O W
- = w b O

VerstoB3 gegen das Rechtsfahrgebot

Dargestellt werden hier die Hauptursachen der erwachsenen Verkehrsteilnehmer in Konflikten mit
Kindern. In erster Linie ging es dabei im vergangenen Jahr um nicht angepasste Geschwindigkeit,
Fehler beim Abbiegen und beim Einfahren in den flieBenden Verkehr (z.B. aus Grundstlicksaus-
fahrten).

Verletzte Kinder - Art der Unfallbeteiligung mm

verletzte Kinder 56 38
FuBgéanger gesamt 6
unter 6 Jahre 3 0
6 - 10 Jahre 1 3
10 - 14 Jahre 1 3
Radfahrer gesamt 25 15
unter 6 Jahre 0 1
6 - 10 Jahre 10 3
10 - 14 Jahre 15 11
mot. Zweiradfahrer gesamt 0 1
unter 6 Jahre 0 0
6 - 10 Jahre 0 1
10 - 14 Jahre 0 0
EKF-Fahrer gesamt 3 0
unter 6 Jahre 1 0
6 - 10 Jahre 0 0
10 - 14 Jahre 2 0
Mitfahrer gesamt 23 16
unter 6 Jahre 10 7
6 - 10 Jahre 6

10 - 14 Jahre 7 3

In dieser Tabelle werden die verunglickten Kinder nach Art der Verkehrsteilnahme und Alters-
gruppen aufgeschlisselt und ein Vergleich mit dem Vorjahr hergestellt.

Kinder verungliickten im zurlickliegenden Jahr am haufigsten als Mitfahrer in Pkw oder als Rad-
fahrer. Bei den Radfahrern ist insbesondere die Altersgruppe der 10 bis 14-jahrigen betroffen.

12



VERKEHRSARTEN/RISIKOGRUPPEN

2.2 Senioren

VU mit Seniorenbeteiligung

W Seniorenunfille Overletzte Senioren
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Das Diagramm zeigt die Entwicklung der Verkehrsunfalle mit Beteiligung von Senioren und die
Anzahl der verungliickten Senioren in den vergangenen zehn Jahren. Zu den Senioren zéhlen alle
Personen ab dem 65. Lebensjahr.

Sowohl die Unfallzahlen als auch die Anzahl verletzter Personen im Seniorenalter sind Uber die
letzten zehn Jahren lediglich leichten Schwankungen unterworfen. Im zuriickliegenden Jahr waren
insgesamt 219 Falle zu verzeichnen und damit 3,8 Prozent mehr als im Vorjahr. Dabei wurden 114
Personen im Seniorenalter verletzt. Zwei Personen im Seniorenalter verstarben.

Senioren-VU (65+) 2024 2025
211 219

gesamt +3,8
mit aktiver Seniorenbeteiligung 189 201 +6,3
getotete Senioren 1 2 +100,0
verletzte Senioren 116 114 1,7
von Senioren verursachte VU 142 149 +4,9

Ebenso wie bei den Verkehrsunfallen mit Kinderbeteiligung wird auch hier zwischen Fallen
mit aktiver Seniorenbeteiligung (als Fahrzeugfiihrer oder FuBganger) und der Gesamtzahl von
Unféllen mit Seniorenbeteiligung (auch als Mitfahrer z.B. in Pkw) unterschieden.

Wie die Tabelle zeigt, sind die Unfallzahlen mit aktiver Seniorenbeteiligung ebenfalls angestie-
gen, und zwar um 6,3 Prozent.

Die Uberwiegende Verursachung erfolgte zu 74,1 Prozent (Vorjahr: 75,1) durch die Senioren
selbst.

13



VERKEHRSARTEN/RISIKOGRUPPEN

VU-Beteiligung der Senioren als Hauptverursacher 2024 m

Pkw 108 106
Fahrrad 28 31
mot. Zweirad

Lkw
E.-Kleinstfahrzeug
Wohnmobil

Bus

- = O O b
- = W W b

Die Tabelle schlusselt die unfallbeteiligten Senioren, sofern sie die Hauptverursacher waren, nach
den genutzten Verkehrsmitteln auf.

Wie in den Vorjahren sind Pkw die mit Abstand am haufigsten genutzte Verkehrsmittel. Im zurtick-

liegenden Jahr waren es 106 Falle (2024: 108 Félle). An zweiter Stelle rangiert mit 31 Féllen (2024:
28 Falle) das Fahrrad

Senioren-VU, Hauptursachen der Senioren mm

Vorfahrtmissachtung 38 43
VerstoB gegen das Rechtsfahrgebot 10 20
Fehler beim Abbiegen ik 16
Geschwindigkeit 15 1
Alkohol- u.Drogeneinfluss 5 7

Bei den Hauptursachen der Senioren ergibt sich auf dem ersten Rang keine Anderungen. Ursache
Nr. 1 ist nach wie vor ,Vorfahrtmissachtung” mit 43 Fallen (Vorjahr: 38 Falle). Es folgen VerstoBe
gegen die Vorschriften zum Abbiegen und gegen das Rechtsfahrgebot.

2.3 FuBganger

VU mit Beteiligung von FuBBgéngern

B FuBgéngerunfalle Overletzte FuBganger

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Das vorliegende Liniendiagramm zeigt die Entwicklung der Fallzahlen bei den Verkehrsunfallen
mit FuBgéangerbeteiligung und die dabei verungliickten FuBgénger Uber die letzten zehn Jahre.

14



VERKEHRSARTEN/RISIKOGRUPPEN

Die Spitze bildet das Jahr 2017 mit 45 Fallen. Seitdem weisen die Fallzahlen bei deutlichen
Schwankungen einen rickldufigen Trend auf. Im zurickliegenden Jahr waren 33 Félle zu verzeich-
nen, was einen Riickgang von 15,4 Prozent gegeniber dem Vorjahr bedeutet.

Bei den verletzten FuBgédngern gingen die Fallzahlen sogar um 34,2 Prozent auf nunmehr 25

zuriick.

CUnialeFubganger | 20| zos| %
VU gesamt 39 33 -15,4
verletzte FuBganger 38 25 -34,2
getotete FuBganger 0 0 -
FuBgéangern als Hauptverursacher 4 9 +125,0

Die Tabelle bietet einen Vergleich der Fallzahlen im Bereich der FuBganger mit denen des Vorjahres.

In 27,3 Prozent (Vorjahr: 10,3 Prozent) der Félle wurde der Verkehrsunfall Gberwiegend von den FuB3-
gangern selbst verursacht.

Hauptursachen der FuBganger m 2025

andere Fehler der FuBganger 1 3
Falsches Verhalten der FuBganger an anderen Stellen ohne auf den 2 2
Fahrzeugverkehr zu achten

Falsches Verhalten der FuBganger an anderen Stellen durch 0 2
plétzliches Hervortreten hinter Sichthindernissen

Falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn in der Nahe 0 1
von Kreuzungen oder Einmindungen, Lichtzeichenanlagen oder

FuBgangeriberwegen bei dichten Verkehr

Nichtbenutzen des Gehweges 0 1

Diese Tabelle zeigt die Hauptursachen der FuBganger im Vergleich zum Vorjahr. Aufgrund der
geringen Anzahl sind sie praktisch ohne Bedeutung.

Hauptursachen der Fzg.-Fiihrer 2024 m

Falsches Verhalten ggt. FuBgangern an sonstigen Stellen 1 1"
Falsches Verhalten ggii. FuBgangern beim Abbiegen 10 4
Fehler beim Wenden oder Rickwértsfahren 3 2
falsches Verhalten ggi. FuBgéngern an FuBgéngerfurten 1 2
falsche StraBennutzung 0 2

Hier werden die Hauptursachen, welche Fahrzeugfihrer im Konflikt mit FuBgénger setzten,
betrachtet.

An erster Stelle steht ,falsches Verhalten ggi. FuBgangern an sonstigen Stellen” mit elf Fallen.
Andere Ursachen sind kaum von Bedeutung.
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2.4 Radfahrer

VU mit Beteiligung von Radfahrern

B Fahrradunfalle gesamt Overletzte Radfahrer B verletzte Pedelecfahrer
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Dargestellt werden in dem Diagramm die Entwicklung der Fallzahlen bei den Verkehrsunféllen
mit Beteiligung von Radfahrern und die dabei verletzten Radfahrer und Pedelecfahrer (sukzessive
Tretunterstiitzung bis 25 km/h) Gber die letzten zehn Jahre.

Insgesamt muss das dritte Mal in Folge ein neuer Héchststand festgestellt werden. Gut erkennbar
ist die steigende Bedeutung der Pedelecs im StraBenverkehr, wahrend die Verletztenzahl bei den
Fahrern konventioneller Fahrrader langfristig eher abgenommen hat.

gesamt 162 177 +9,3
verletzte Radfahrer 155 169 +9.0
getodtete Radfahrer 1 1 -
von Radf. verurs. VU im Konflikt mit and. VT 25 20 -20,0
VU-Radfahrer allein beteiligt 74 78 +5,4
VU-Radfahrer-Radfahrer 8 14 +75,0
VU-Radfahrer-FuBgénger 6 13 +116,7
VU mit Pedelec 66 66 -

Die obige Tabelle bietet einen Vergleich der Fallzahlen zum Vorjahr.

Ausgewertet wurden auch die Félle, in denen die Radfahrer allein, untereinander oder mit FuBgén-
gern verunglickten. Die Félle, in denen Radfahrer allein verungliickten, machen ca. 44 Prozent des
Unfallgeschehens mit Radfahrerbeteiligung aus.

Oft sind die Griinde fur den Sturz nicht bekannt. Erkennbar ist jedoch, dass nasser, glatter oder
unebener Untergrund, insbesondere in Kurvenlage, eine erhebliche Rolle spielt. Alkoholeinfluss
ist hier gelegentlich festzustellen.

Konflikte mit dem Kantstein sind ebenfalls haufig festzustellen, entweder weil der Radfahrer zu
nah an den Kantstein herangefahren ist und diesen seitlich beriihrte oder weil der Kantstein beim
Wechsel von der Fahrbahn auf den Radweg in einem zu spitzen Winkel angefahren wurde. Uber-
haupt bereiteten Héhenunterschiede den Radfahrern offenkundig Probleme, z.B. auch auf Spur-
plattenwegen.

16



VERKEHRSARTEN/RISIKOGRUPPEN

In einigen Fallen geschah der Sturz in unmittelbarem Zusammenhang mit dem Auf- oder
Absteigen.

Deutlich seltener waren die Falle, in denen es zu einer Kollision mit einem Hindernis auf oder
neben der Fahrbahn bzw. Radverkehrsanlage kam. Hindernisse waren: Verkehrszeichen bzw.
deren Masten, in Léngsrichtung verlaufende Gleisanlagen und seitliche Begrenzungen wie z.B.
Mauerwerk oder Biische.

Eine Randerscheinung sind dagegen Fiélle, in denen mitgefiihrte Gegensténde in die Speichen
gerieten, z.B. Handtasche oder Leinenbeutel.

Hauptursachen der Radfahrer mm

nicht angepasste Geschwindigkeit 16 16
Alkohol-/Drogeneinfluss 11 7
falsches Verhalten ggi. FuBgéngern an anderen Stellen 1 7
Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr 7 5
Verstof3 gegen Rechtsfahrgebot 5 5

Bei den Hauptunfallursachen auf Seiten der Radfahrer hat sich im Vergleich zum Vorjahr nichts
Wesentliches verandert. Weiterhin spielt der Alkohol- und Drogeneinfluss eine grof3e Rolle. Den
Spitzenplatz nimmt jedoch weiterhin die ,nicht angepasste Geschwindigkeit ein” ein. Damit sind
Félle gemeint, in denen der Radfahrer seine Geschwindigkeit nicht in angemessener Weise der
jeweiligen Verkehrssituation angepasst hat, wodurch es zum Unfall kam.

Mitursachen der Radfahrer mm

falsche Fahrbahnbenutzung oder verbotswidrige Nutzung anderer 5 5
StraBenteile

Geschwindigkeit
Fehler beim Uberholen
Fehler beim Abbiegen

Vorfahrtmissachtung

N = T
O O - W

H&ufig verursacht nicht ein Verkehrsteilnehmer allein den Unfall. In vielen Fallen, in denen andere
Verkehrsteilnehmer als Hauptverursacher festgestellt wurden, haben Radfahrer den Schadensfall
durch eigenes Fehlverhalten begiinstigt. Dieses Fehlverhalten ist der Tabelle ,Mitursachen der
Radfahrer” zu entnehmen und zeigt ggu. dem Vorjahr kaum Verdnderungen.

Hier steht die Ursache ,falsche Fahrbahnbenutzung oder verbotswidrige Nutzung anderer
StraBenteile” im Vordergrund. Gemeint ist damit z.B. das unerlaubte Befahren eines Gehweges,
das unerlaubte Befahren eines Radweges in falscher Richtung oder auch das Befahren der Fahr-
bahn trotz im Einzelfall bestehender Pflicht zur Nutzung des Radweges Andere Ursachen waren
kaum von Bedeutung.

Hauptursachen der anderen Verkehrsteilnehmer mm

Vorfahrtmissachtung 15 20
Fehler beim Abbiegen nach links 5 1
Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr 10
Fehler beim Abbiegen nach rechts 9 5
VerstoB3 gegen das Rechtsfahrgebot 2
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Diese Tabelle zeigt die Hauptursachen der tbrigen Verkehrsteilnehmern ggi. den Radfahrern.
Mit 20 Fallen ist die ,Vorfahrtmissachtung” wie im Vorjahr (15 Falle) die haufigste Ursache.

Nachfolgendes Warmebilddiagramm zeigt die 6rtliche Verteilung der Radverkehrsunfalle im Kreis
Plon. Es wird deutlich, dass diese Falle sich in erster Linie in den dicht besiedelten Gebieten

konzentrieren.

2.5 Elektrokleinstfahrzeuge

Unter dem Oberbegriff ,Elektrokleinstfahrzeuge” werden kleinere Fahrzeuge mit elektrischem
Antrieb, wie z.B. elektrische Tretroller und Segways. zusammengefasst. Im Jahr 2020 wurden diese
erstmalig als Verkehrsart in der Unfallstatistik gesondert erfasst.

Wéhrend sich diese neue Verkehrsart in den urbanen Rdumen Schleswig-Holsteins etabliert, bleibt
sie in der Flache des Kreis PI6n offenbar eine Randerscheinung.

Lediglich 10 Verkehrsunfélle (Vorjahr: 14) mit Beteiligung dieser Verkehrsart wurden seitens der
Polizei im Berichtszeitraum verzeichnet. Dabei wurden 8 Personen verletzt (Vorjahr: 13).

Die Ursachen ergeben bisher kein klares Bild. Auf eine genaue Darstellung wird daher verzichtet.
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2.6 Motorisierte Zweiradfahrer

VU mit mot. Zweiradfahrern

B VU mit mot. Zweiradfahrern Bverletzte Zweiradfahrer
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In dem Diagramm werden die Unfallzahlen der zurlickliegenden zehn Jahre unter Beteiligung von
motorisierten Zweiradfahrern und die dabei verletzten Zweiradfahrer dargestellt. Genau wie im
Vorjahr wurden 60 Falle festgestellt. Damit befindet sich das Unfallgeschehen in diesem Bereich
weiterhin auf einem niedrigen Niveau. Dabei wurden 57 Kradfahrer (Vorjahr: 54) verletzt und drei
(Vorjahr: einer) getétet. Im Jahr 2017 waren es noch 88 Félle, wobei 82 verletzte Kradfahrer zu
beklagen waren.

Bei den beteiligten Zweiradfahrern lag der Schwerpunkt bei den Altersgruppen der 18 bis 25j&hri-
gen und bei den 65 bis 70jéhrigen.

60 0

VU gesamt 60

beteiligte Zweirdder mit amtl. Kennz. 48 53 +10,4
beteiligte Zweirdder mit Vers.-Kennz. 14 12 -14,3
getdtete Zweiradfahrer 1 3 +200,0
verletzte Zweiradfahrer 54 57 +5,6
davon verletzte Mitfahrer 1 4 +300,0
allein verungliickte Zweiradfahrer 27 19 -29,6
von Zweiradfahrern verursachte Unfalle 37 32 -13,5

Die Tabelle zeigt weitere Details zum Unfallgeschehen mit Beteiligung von motorisierten Zweirad-
fahrenden.

So waren an den 60 Unfallen 53 Zweirader mit amtlichen Kennzeichen und 12 mit Versicherungs-
kennzeichen beteiligt. Dabei ist zu bedenken, dass an einem Verkehrsunfall mehrere motorisierte
Zweiradfahrer beteiligt sein kénnen.

Unter den 57 verletzten Zweiradfahrern befanden sich auch vier Mitfahrer (Sozius).

In ca. 32 Prozent (Vorjahr: 45 Prozent) der Falle verungliickten die Zweiradfahrenden allein. In ca.
53 Prozent (Vorjahr: 62 Prozent) der Falle wurden die Zweiradfahrer als Hauptverursacher erfasst.
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Hauptursachen der Zweiradfahrer 2024 m

nicht angepasste Geschwindigkeit 1 15
Abstand 3 5
Alkohol-/Drogeneinfluss 2 3
Verstof3 Rechtsfahrgebot 2 2
Uberholen trotz unklarer Verkehrslage 0 2

Die Tabelle zeigt die finf haufigsten Hauptursachen der Zweiradfahrer im Vergleich zum Vorjahr.
RegelméfBig stehen hier Geschwindigkeitsdelikte an erster Stelle, so auch im zurlckliegenden
Jahr.

Hauptursachen anderer Verkehrsteilnehmer 2024 m

Vorfahrtmissachtung 10 1"
Fehler beim Abbiegen 5 7
Fehler beim Uberholen 0 4
Verstof3 gegen das Rechtsfahrgebot 4 3
Fehler beim Wenden oder Rickwartsfahren 3 1

Bei den Hauptursachen der anderen Verkehrsteilnehmer im Konflikt mit motorisierten Zweiradfah-
rern steht wie im Vorjahr ,Vorfahrtmissachtung” im Vordergrund. Dies entspricht der langjahrigen
Erfahrung.

2.7 Pkw

VU mit Pkw

EVU mit Pkw  Bverletzte Pkw-Insassen
700
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Das Diagramm zeigt die Entwicklung der Unfall- und Verletztenzahlen bei Pkw-Fahrer seit dem
Jahr 2017.

Die Anzahl der Unfélle mit Beteiligung von Pkw-Fahrern ist seit 2017 von 637 kontinuierlich auf 463
im Jahr 2022 zuriickgegangen. Danach waren wieder ansteigende Fallzahlen zu beobachten. Im
zurlickliegenden Jahr war ein Riickgang um 17,1 Prozent auf 474 Falle zu verzeichnen.

Die Anzahl der verletzten Pkw-Insassen betrug im Jahr 2017 noch 436. Hier war eine rickgéngige
Tendenz festzustellen, die im Jahr 2024 unterbrochen wurde. Fiir das vergangene Jahr ist nunmehr
wieder ein Riickgang der Verletztenzahl von 25,9 Prozent auf 254 festzustellen.
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Pkw-Unfille 2024 2025
572 474

VU gesamt 171
verletzte Pkw-Insassen 343 254 -25,9
davon verletzte Mitfahrer 86 69 -19,8
getotete Pkw-Insassen 3 2 -33,3
Pkw-Fahrern als Hauptverursacher 503 417 =171

Von den 253 verletzten Pkw-Insassen waren im zurickliegenden Jahr 69 Mitfahrer (Vorjahr: 86).
In 417 Fallen verursachten die Pkw-Fahrer den Unfall iberwiegend selbst.

Hauptursachen der Pkw-Fahrer mm

Vorfahrtmissachtung 131 94
Geschwindigkeit 80 71
VerstoB Rechtsfahrgebot 63 56
Fehler beim Abbiegen 48 51
Abstand 41 33

Die Tabelle zeigt die haufigsten Hauptursachen der Pkw-Fahrer im Vergleich zum Vorjahr. Dabei
stehen ,Vorfahrtmissachtung” und Geschwindigkeitsdelikte im Vordergrund.

Hauptursachen anderer Verkehrsteilnehmer 2024 m

VerstoB Rechtsfahrgebot 17 12
Vorfahrtmissachtung 18 8
Fehler beim Ein- u. Anfahren 7 7
nicht angepasste Geschwindigkeit 7 6
Abstand 3 6

Die obige Tabelle zeigt die wichtigsten Hauptursachen der anderen Verkehrsarten gegentber Pkw-
Fahrenden. Die Ursache ,Vorfahrtmissachtungen” (8 Falle) ist etwas in den Hintergrund gerickt.
VerstdBe gegen das Rechtsfahrgebot (8 Falle) stehen nun an vorderster Stelle.

2.8 Lkw und Busse

VU mit Lkw u. Bussen

B Lkw-VU @ Bus-VU
120

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
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Das Diagramm zeigt die Entwicklung der Unfallzahlen der letzten zehn Jahr unter Beteiligung von
Lkw und Bussen.

Bei den Unféllen unter Lkw-Beteiligung ist die Fallzahl gegeniiber dem Vorjahr deutlich um 11,5
Prozent auf 97 gestiegen.

Bei den Unfallen mit Beteiligung von Bussen stellt die Fallzahl von 18 (Vorjahr: 15) keine wesent-
liche GroBe dar.

97

gesamt 87 +11,5
Verletzte bei Lkw-Unfallen 32 51 +59,4
Getotete bei Lkw-Unfallen 0 1 -
von Lkw-Fahrern verursachte VU 57 65 +14,0

Die Tabelle enthélt Details zum Unfallgeschehen mit Lkw.

So wurden bei den 97 Verkehrsunfallen mit Lkw-Beteiligung 51 (Vorjahr: 32) Personen verletzt und
eine getotet.

Nach erster polizeilicher Einschdtzung haben die Lkw-Fahrender ca. 67 Prozent der Falle, an denen
sie beteiligt waren, Uberwiegend selbst verursacht.

Hauptursachen der Lkw-Fahrer mm

VerstoB gegen Rechtsfahrgebot 21 16
Geschwindigkeit 7 8
Vorfahrtmissachtung 10 6
Ladungssicherung 5
Fehler beim Abbiegen 2 3

Die Hauptursachen auf Seiten der Lkw-Fahrenden haben sich gegenliber dem Vorjahr nur leicht
verandert. Weiterhin stehen ,VerstoBe gegen das Rechtsfahrgebot” an erster Stelle.

Hauptursachen anderer Verkehrsteilnehmer mm

Vorfahrtmissachtung 9 10
VerstoB gegen das Rechtsfahrgebot 10 6
Fehler beim Uberholen 5
Abstand 4
Alkohol-/Drogeneinfluss 2

Die Hauptursachen der anderen Verkehrsteilnehmer in Konflikten mit Lkw wechseln von Jahr zu
Jahr, so dass sich kein klares Bild ergibt. An vorderster Stelle steht zurzeit mit zehn Féllen (Vorjahr:
neun Falle) die VerstdoBe gegen die Vorfahrtsregeln als haupturséachliches Fehlverhalten.

Aufgrund der kleinen Fallzahl wird auf eine detaillierte Auswertung der Ursachen bei den Unféllen
mit Beteiligung von Bussen verzichtet.

Bei den 18 Verkehrsunféllen mit Bussen wurden insgesamt acht (Vorjahr: neun) Menschen verletzt,
davon einer schwer. In 15 Féllen waren Linienbusse beteiligt.
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3 Unfalluntersuchung

3.1 Unfallursachen

Ausgewertet wurden hier nur die von der Polizei aufgenommenen und bearbeiteten Verkehrs-
unfélle. Dieses sind Unfélle mit Personenschaden und Unfélle mit Straftaten oder bedeutenden
Ordnungswidrigkeiten, so genannte qualifizierte Verkehrsunfélle.

Die drei hdufigsten Unfallursachen waren:
1. ,andere Fehler beim Fahrzeugfihrer,
2. ,GeschwindigkeitsverstéBe” und 3.  Vorfahrtverletzungen”

Unter die Rubrik ,andere Fehler beim Fahrzeugfihrer” fallen alle Unachtsamkeiten, die kein
Fehlverhalten im Sinne der StVO darstellen.

m 136 Andere Fehler beim Fahrzeugfihrer
(Nr. 49 It. Ursachenverzeichnis)

m 123 Geschwindigkeit (12,13)

m 118 Vorfahrt (27, 28)

m 59 Fehler beim Abbiegen (34-35)

54 Fehler beim Uberholen (16-23)

44 zu geringer Sicherheitsabstand (14)

42 Verdacht auf Alkohol-/ Drogeneinfluss (01,02)
34 Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr

(37)
19 Fehler beim Wenden oder Rickwartsfahren (36)
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3.2 Altersspezifika

Altersspezifika
—— Abbiegen pp. Vorfahrt == Geschwindigkeit
== Alkohol/Drogen == Abstand
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In dem Diagramm wird der Zusammenhang zwischen finf ausgesuchten Unfallursachen und dem
Lebensalter dargestellt. Verkehrsunfalle mit Unfallflucht wurden nur bertcksichtigt, wenn das
Lebensalter bekannt war.

Die Fallzahlen bei dem Ursachenkomplex ,Geschwindigkeit” gehen mit steigendem Lebensalter
zurlick. Im Gegensatz dazu steigen die Fallzahlen bei VerstéBen gegen Vorfahrtregeln mit steigen-
dem Lebensalter an.
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3.3 Wildunfalle

Wildunfalle im 10-Jahresvergleich
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Die Zahl der von der Polizei registrierten Wildunfélle ist um 5,3 Prozent gestiegen und betragt
nunmehr 1.744. Somit sind 43,4 Prozent aller im Kreis Plon festgestellten Verkehrsunfélle auf
Wildwechsel zurtickzufihren. In lediglich 1,3 Prozent dieser Félle hatten diese Unfélle Personen-
schéden zur Folge. Dabei wurden 25 (Vorjahr: 21) Personen verletzt. U.a. wurden zwei Pkw-Fahrer
schwer verletzt, weil sie versuchten, dem Wild auf der Fahrbahn auszuweichen, und dabei mit
einem Baum kollidierten.

Insgesamt ist zu konstatieren, dass die Unfallfolgen in diesem Bereich vergleichsweise gering sind.
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4 Alkohol und Drogen im StraBBenverkehr

4.1 Verkehrsunfalle unter Einfluss von Alkohol- und anderen
berauschenden Mitteln

Verkehrsunfalle unter Einfluss von Alkohol oder anderen
berauschenden Mitteln

m Alkohol Dandere berauschende Mittel
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Das Diagramm zeigt die Entwicklung der festgestellten Verkehrsunfalle unter Alkoholeinfluss tGber
die letzten zehn Jahre. Mit 38 Fallen wurde ein neuer historischer Tiefststand der Fallzahl erreicht.

Im zuriickliegenden Jahr wurde dabei 22 Personen verletzt, davon zwei schwer.

In einem langeren Rickblick ist festzustellen, dass Unfélle unter Alkoholeinfluss im Kreis Plén tGber-
wiegend in der Zeit zwischen 16:00 und 02:00 Uhr stattfinden, und zwar besonders am Wochen-
ende.

Die Unfélle unter Einfluss anderen berauschenden Mittel wurden aufgrund der geringen Fallzahl
nicht naher untersucht.

Verkehrsteilnehmer bei VU unter Alkoholeinfluss mm

gesamt 47 38
Pkw 25 24
Radfahrer 10 7
E.-Kleinstfahrzeuge 3 2
mot. Zweirader 2 2
Lkw 6 1
FuBgénger 1 0
andere (z.B. Quad, Sonderfzg.) 0 2

Die Tabelle zeigt, bei welche Verkehrsarten nach Verkehrsunfallen Alkoholeinfluss festgestellt
wurde und stellt einen Vergleich zum Vorjahr an. Bei der Auswertung ist zu bedenken, dass an
einem einzigen Verkehrsunfall mehrere alkoholisierte Verkehrsteilnehmer beteiligt sein kénnen.
Wenig Uberraschend ist auch im vergangenen Jahr bei Pkw-Fahrenden in 24 Fallen (Vorjahr: 25
Falle) am haufigsten Alkoholeinfluss festgestellt worden. Mit weitem Abstand folgen die Rad-
fahrer mit sieben Féllen (Vorjahr: zehn Félle).

26



UNFALLUNTERSUCHUNG

Verkehrsteilnehmer bei VU unter Drogeneinfluss 2024 2025

gesamt 1 5
Pkw 7 3
mot. Zweirader 0 1
Radfahrer 2 0
E.-Kleinstfahrzeuge 1 0
Lkw 1 0
andere (z.B. Quad, Sonderfzg.) 0 1

In dieser Tabelle wird die Beeinflussung der Verkehrsteilnehmer durch andere berauschende
Mittel bei Verkehrsunféllen gesondert betrachtet. Im Wesentlichen geht es dabei um illegale
Drogen, aber auch um Medikamenteneinfluss. Wahrend sich im Jahr 2024 bei elf Verkehrsteilneh-
mer Anhaltspunkte fir eine solche Beeinflussung ergaben, waren es im Jahr 2025 lediglich noch
funf solcher Falle. Auch hier waren mit sieben Fallen meistens die Fahrer von Pkw betroffen.

4.2 Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort

VU mit Flucht
E VU gesamt @VU mit Flucht
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Das Diagramm stellt die Entwicklung der Gesamtunfallzahlen und die der Unfallfluchten tber

die letzten zehn Jahre dar. Die Fallzahlen der Unfallfluchten hatten 2019 mit 765 ihren bisherigen
Hohepunkt. Mit dem pandemiebedingten Rickgang der Gesamtunfallzahlen gingen auch bei den
Unfallfluchten die Fallzahlen zuriick. In den vergangenen Jahren sank die Fallzahl stark um 8,1 Pro-
zent auf 647.

Verkehrsunfélle mit Flucht 2024 2025

VU gesamt 4.053 4.019 -0,8
Unfallflucht gesamt 704 647 -8,1
Anteil am Unfallgeschehen 17.4% 16,1%

Unfallflucht (qualifizierte VU) 112 90 -19,6
Unfallflucht (VU ,S3") 592 557 -59

Die Tabelle zeigt einige Details hinsichtlich des Unfallgeschehens mit anschlieBender Flucht eines
der Beteiligten:

Der Anteil dieser Falle am gesamten Unfallgeschehen betrug im zuriickliegenden Jahr 16,1 Pro-
zent (Vorjahr: 17,4 Prozent). Von den insgesamt 647 Fallen sind ca. 86 Prozent dem Bagatellbereich
zuzuordnen.
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5 Unfallhaufungsstellen/-linien

Zu den Aufgaben der Polizei gehort die 6rtliche Untersuchung des Verkehrsunfallgeschehens.
Dies geschieht insbesondere durch das Auffinden und Auswerten von Unfallhdufungen im

StraBennetz nach festgelegten Parametern.

Unfallh&ufungsstellen liegen vor, wenn an einer StraBenstelle mit nur geringer Langenausdeh-
nung im StraBennetz eine bestimmte Anzahl oder Art von Unféllen in einem bestimmten Zeitraum
auftreten.

Unfallhdufungslinien liegen vor, wenn auf einem auBerorts gelegenen StraBenabschnitt eine be-
stimmte Anzahl oder Art von Unféllen in einem bestimmten Zeitraum gleichmaBig verteilt auftritt.
Die zu betrachtenden Strecken sind mindestens 1.000 Meter lang.

Eine Voruntersuchung ist durchzufihren, sobald sich auf der Unfalltypensteckkarte in dem jeweili-
gen Untersuchungszeitraum folgendes Unfallgeschehen zeigt:

2 VU mit schwerem Personenschaden
1-Jahres-Karte 3 VU gleichen Typs
6 VU verschiedenen Typs

3-Jahres-Karte 3 VU mit schwerem Personenschaden

Nachstehend sind die Ortlichkeiten aufgefiihrt, an denen die o0.g. Grenzwerte mindestens erfullt
wurden. Diese so genannten ,Unfallhdufungsstellen / -linien” werden mindestens einmal jahrlich
von der ortlichen Unfallkommission bestehend aus StraBenverkehrsbehorde, StraBenbaulast-
tradger und Polizei untersucht.

Aufgabe der értlichen Unfallkommission ist es, zu ermitteln, wo sich Verkehrsunfélle hdufen,
worauf dies zurlickzufiihren ist und welche MaBnahmen ergriffen werden missen, um unfallbe-
glinstigende Besonderheiten zu beseitigen:

Unfallort Unfalltyp

3 5 2

VU gesamt Vorjahr

Schwer verletzt
Leicht verletzt

-
£
©
n
Q
(o]

>

>

1 Schwentinental, B 202/
Dutschfeldredder

2 Schwentinental, Klausdorfer Straf3e /

O
[ee)
o
w

Zufahrt Bauhaus 4 ! 0 e N
3 Kalibbe, B 430/ Abschnitt 278 3 3 2 0 1 1 2
4 Litjenburg, B 202 / Kénigsberger 3 1 ol oz 3
StraBe
5 Bosdorf, B76/L 306 3 1 0 0 1 3
Unfalltypen:

1 -Fahrunfall 2 - Abbiegeunfall 3 - Einbiegen/Kreuzen-Unfall 4 - Uberschreiten-Unfall
5 - Unfall durch ruhenden Verkehr 6 - Unfall im Langsverkehr 7 - sonstiger Unfall
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Nachdem das Unfallgeschehen in Schwentinental an dem Knotenpunkt B 202 / Diitschfeldredder
(Lfd.-Nr. 1) mehrere Jahre in Folge unauffallig war, hatten sich die Schadensfalle im Jahr 2024
wieder gehauft. Diese Haufung hat sich im Jahr 2025 ungebremst fortgesetzt. Im Wesentlichen
kollidiert der aus der Ortschaft Schwentinental kommende Verkehr, der nach links auf die B 76 in
Richtung Kiel abbiegen méchte, mit dem entgegenkommenden Geradeausverkehr aus Richtung
Selent.

Eine Losung steht noch aus.

AuBerdem war in Schwentinental erstmalig der Klausdorfer Weg im Bereich der Einfahrt zum
Baumarkt auffallig (Lfd.-Nr. 2). Uberwiegend handelt es sich um Vorfahrtsmissachtungen beim
Ausfahren auf den Klausdorfer Weg, wobei Radfahrer und FuBgénger in Mitleidenschaft gezogen
wurden.

Eine Losung steht noch aus.

Auf der B 430 in dem Bereich zwischen Kaliibbe und Sonnenhof (Lfd.-Nr. 3) kam es u.a. zu zwei
Todesfallen. In beiden Féllen handelte es sich um Kradfahrer, die wahrend eines Uberholvorgangs
von ebenfalls zum Uberholen ausscherenden Fahrzeugfiihrern abgedrangt wurden.

Als SofortmaBnahme wurde die Einrichtung eines Uberholverbotes beschlossen.

In Litjenburg ist der Knotenpunkt B 202 / Kénigsberger StraBe (Lfd.-Nr. 4) seit vielen Jahren auf-
fallig. Problematisch ist in erster Linie der nachrangige Verkehr, der aus der Kénigsberger Stra3e
nach links in Richtung Oldenburg abbiegt und dabei mit dem Verkehr aus Richtung Oldenburg
kollidiert.

Die Unfallkommission hat nunmehr beschlossen, hier eine Ampelanlage zu installieren. Mit der
Fertigstellung ist allerdings nicht vor 2027 zu rechnen. Daher wurde als SofortmaBnahme eine
Verkirzung des Fahrstreifens fiir Rechtsabbieger aus Richtung Oldenburg beschlossen. Diese
MaBnahme soll die Sichtbeziehung zwischen den Verkehrsteilnehmern verbessern.

Die Einmindung B 76 / L 306 in der Gemeinde Bésdorf (Lfd.-Nr. 5) ist erstmalig auffallig. Hier kam
es zu Unféllen zwischen dem von der L 306 auf die B 76 einbiegenden Verkehr mit dem Verkehr auf

der B 76.

MafBnahmen stehen noch aus.
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6 Verkehrstiberwachung

6.1 GeschwindigkeitsverstéBBe

Auch im vergangenen Jahr fihrte das Polizeibezirksrevier Kiel Geschwindigkeitsmessungen im
Kreis Plon durch.

Die Polizeidirektion Kiel ist bestrebt, diese Messeinsdtze moglichst flaichendeckend im gesamten
Kreis Pl&n zu verteilen, auch an Ortlichkeiten mit geringerem Verkehrsaufkommen. Ein besonde-
res Augenmerk gilt dabei weiterhin den Verkehrsbereichen vor Schulen und Kindergarten.

Bei insgesamt 98 Messeinsatzen wurden 35.803 (Vorjahr: 41.147) Fahrzeugfihrer eingemessen.
Davon waren 4.012 (Vorjahr: 3.832) zu schnell. Dieses entspricht einer Beanstandungsquote von
ca. 11,2 (Vorjahr: 9,3) Prozent. Dabei mussten 20 Fahrverbote ausgesprochen werden (Vorjahr:

36).

Die hochste Uberschreitung erreichte ein Fahrzeugfiihrer, der auf der B 502 im Bereich Schénberg
bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h mit 157 km/h gemessen wurde.

Flankierend wurden im Bereich der Geschwindigkeitsiberwachung Messeinsédtze mit dem Laser-
handmessgerat durchgefihrt.

6.2 Fahrten unter Alkohol- und Drogeneinfluss

Alkoholdelikte ohne VU mm—

gesamt -57,7
§ 24a StVG 3 4 33,3
§§ 316 u. 315¢c StGB 108 43 -60,2

In dieser Tabelle sind die Fahrten unter Alkoholeinfluss aufgefihrt, die durch Verkehrskontrollen
festgestellt worden sind, ohne dass es zu einem Unfall gekommen ist. Insgesamt wurden bei der
Verkehrstberwachung im Jahr 2025 47 straf- oder ordnungsrechtliche bedeutsame Trunkenheits-
fahrten festgestellt, was einer Abnahme von 57,7 Prozent gegeniiber dem Vorjahr entspricht.

In der Mehrzahl der Falle (43) handelte es sich um Straftaten nach § 315c oder § 316 StGB.

Drogendelikte ohne VU mm—

gesamt -57,9
§ 24a StVG 4 5 +25,0
§§ 316 u. 315¢ StGB 15 3 -80,0

In der Tabelle sind die Fahrten unter Einfluss anderer berauschender Mittel aufgefiihrt, die durch
Verkehrskontrollen festgestellt worden sind, ohne dass es zu einem Unfall gekommen ist. Dazu
zdhlen grundsatzlich alle Mittel, die die intellektuellen und motorischen Féhigkeiten und das
Hemmungsvermégen beeintrachtigen.

Insgesamt wurden bei der Verkehrsiberwachung im Jahr 2025 acht straf- oder ordnungsrecht-
liche bedeutsame Fahrten unter Drogeneinfluss festgestellt (Vorjahr: 19 Félle).
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6.3 Sonstige VerkehrsverstoBBe

Neben der allgemeinen Verkehrsiberwachung im Rahmen des téglichen Dienstes beteiligte sich
die Polizeidirektion Kiel auch im zurtickliegenden Jahr an den europaweiten, gemeinsamen Road-
Pol-Kontrollaktionen. Die Organisation RoadPol ist ein Netzwerk der européischen Verkehrspoli-
zeien und unterliegt deutschem Vereinsrecht. Vorsitz und Geschéftsfiihrung liegen bei dem Land
Rheinland-Pfalz.

Themen der gemeinsamen Kontrollaktionen waren:

e Gewerblicher Guter- und Personentransport (drei Kontrollwochen)
¢ Alkohol und Drogen (zwei Kontrollwochen)

e Geschwindigkeit (zwei Kontrollwochen)

e Ablenkung und Gurt (zwei Kontrollwochen)
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/ Fazit

Das Jahr 2025 hat in vielen Bereichen erfreuliche Entwicklungen gebracht.

Kennzeichnend fur die langfristige Verkehrslage im Kreis Plon ist weiterhin ein hoher Anteil an
Wildunféllen. Bisherige Bestrebungen zur Einddmmung der Fallzahlen wie Beschilderung, Auf-
klarung der Offentlichkeit und Geschwindigkeitsiiberwachung waren offenbar nicht erfolgreich.
Um eine nachhaltige Senkung der Gesamtunfallzahlen zu erreichen, wird es unvermeidbar sein,
verstarkt mit baulichen MaBnahmen anzusetzen, die im Vorfeld der Schadensereignisse wirken.

Negativ hervorzuheben ist die Entwicklung im Radverkehr. Der gesamtgesellschaftliche Trend

zur verstarkten Nutzung des Fahrrades im Alltag ist auch im Kreis Plon verstarkt zum politischen
Thema geworden. Bisher ist die Unfalllage jedoch nicht so besorgniserregend wie in den urbanen
Gebieten. Eine kritische polizeiliche Begleitung von MaBnahmen zur Radverkehrsférderung dirfte
in Zukunft zunehmend erforderlich werden.
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