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1. TOP: Fahrradschutzstreifen und Oberflachensanierung Preetzer Chaussee

2. Sachstandsmitteilung

Die Stadt Schwentinental hat sich mit ihrem Klimaschutzkonzept (2021) sowie dem Leitbild (2023)
die Forderung klimafreundlicher Mobilitdtsangebote zum Ziel gesetzt. Im Rahmen der Umsetzung
des Radwegekonzeptes (2020) kommt dabei der Verbesserung des Radwegenetzes und dem
Ausbau der drei Hauptradrouten in Schwentinental eine besondere Bedeutung zu.

Als Schnellverbindung entlang der Achse Kiel-Schwentinental-Preetz ist die stadtische Radroute 1
(Preetzer Chaussee- Kieler Stral3e- Bahnhofstrale- Preetzer Str.) eine viel frequentierte Alltags- und
Pendelstrecke flr Berufstatige und Schiler/innen in Schwentinental. Dartber hinaus ist die Route
von Uberregionalem Interesse der KielRegion und im Rahmen des Ostuferverkehrskonzeptes als
wichtiger Teilabschnitt einer ggfs. kiinftigen Premiumradroute enthalten.

Bei der Preetzer Chaussee handelt es sich um eine vielbefahrene, sanierungsbedurftige
Gemeindestralle, die den ersten Streckenabschnitt der stadtischen Radroute 1 bildet. Baulich
getrennt von der Fahrbahn befindet sich im stdwestlichen Bereich der Preetzer Chaussee ein
schmal ausgebauter und von Wurzelaufbrichen stark beschadigter Bestandsgehweg (ca. 1,50 m),
der fur den Radverkehr freigegeben ist. Dieser wird von FuRgangern, Radfahrern sowie von Reitern
genutzt, was aufgrund der geringen Breite und der Oberflachenschaden haufig zu Konflikten und
Gefahrensituationen flhrt.



Das Radfahren auf der Fahrbahn ist grundsatzlich verkehrsrechtlich zulassig (Tempo 50), stellt aber
angesichts des mangelhaften Zustandes (Schlaglécher, Spurrinnen, Risse, Unebenheiten,
Aufbriche im bereits mehrfach geflickten Asphalt) ein mitunter gefahrentrachtiges Hindernis dar. Im
nordostlichen Seitenbereich der Preetzer Chaussee ist weder ein Rad- bzw. Gehweg noch eine
etwaige Flache fur den zulassigen Radverkehr auf der Fahrbahn vorhanden, sodass es auch hier
haufig zu Konflikten mit dem KFZ- und Schwerlastverkehr kommt. Dies wurde zuletzt auch durch die
Ortsfahrten des stadtischen Fahrradforums bestatigt.

Vor diesem Hintergrund hat der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr die Verwaltung am 07.06.2022
mit der Prifung einer moglichen Forderung fir die Sanierung der Preetzer Chaussee inkl. dem
Markieren von Fahrradschutzstreifen beauftragt (SM 089/2022).

Eine durch das Ingenieurblro Levsen Anfang 2023 vorgelegte Vorplanung sah diesbeziglich
zunachst eine grundsatzliche Sanierung der Asphaltdecke als zwingendes Erfordernis fur das
Aufbringen von Schutzstreifen vor. Aufgrund der damit verbundenen hohen Kosten hat sich der
Ausschuss am 23.01.2023, ohne Beschlussfassung, einstimmig daflr ausgesprochen, die
Sanierung der Preetzer Chaussee zurlickzustellen (SM 223/2022).

Mit dem Sonderprogramm des Bundes ,Stadt und Land in Schleswig-Holstein“ stehen nun bis zum
Jahr 2028 hohe Férdermittel fir den Ausbau von Radwegen und Investitionen in die Radinfrastruktur
zur Verfugung. Derartige Vorhaben, wie etwa bauliche Maflnahmen und/oder Markierungsarbeiten
zur Verbesserung des Radverkehrs, werden mit einem Zuschuss von 90 % der forderfahigen
Gesamtausgaben fir finanzschwache Kommunen geférdert.

Aus diesem Anlass hat die Verwaltung im Einklang mit den damaligen Beratungen der
Selbstverwaltungsgremien und dem Radwegekonzept sowie unter Bertcksichtigung der
Gefahrenmeldungen durch das Fahrradforum und Birger/innen die vorliegenden Planungen fur eine
mogliche Sanierung der Preetzer Chaussee erneut aufgegriffen und hinsichtlich der aktuellen
Rahmenbedingungen und Fordermdglichkeiten aktualisiert.

Eine Vorabstimmung mit dem Fordergeber LBV.SH hat ergeben, dass die Sanierung der Preetzer
Chaussee dann potentiell férderfahig ist, wenn der Umfang der Fahrbahnsanierung in unmittelbarem
Zusammenhang mit dem Aufbringen der Fahrradschutzstreifen und der Verbesserung des
Radverkehrs steht. Eine Vollsanierung der GemeindestralRe nur fur den PKW-Verkehr sei
ausgeschlossen; eine Teilsanierung als zwingendes Erfordernis flir den Radverkehr indes anteilig
forderfahig. Etwaige Forderantrage mussten folglich bis zum 30.04.2026 eingereicht sein.

Zu diesem Zweck wurde das Ingenieurburo Levsen verwaltungsseitig gebeten, die damals erstellten
Planungsunterlagen zu aktualisieren und eine Stellungnahme zu der Madoglichkeit einer
fachgerechten Teilsanierung unter Berlcksichtigung der o.g. Férdervorgaben zu erstellen (s.
Anlage).

Im Ergebnis kommt das Ingenieurbiro zu dem Schluss, dass eine oberflachliche Teilsanierung der
Preetzer Chaussee fachgerecht und nachhaltig im Sinne einer guten Instandhaltung und
Lebensdauer der Malinahme mdglich ist. Grobe Schaden und Fahrspuren wirden geebnet, die
Banketten angeglichen und so eine Verbesserung fir die Sicherheit und Attraktivitat des
Radverkehrs auf Schutzstreifen im Seitenbereich der Fahrbahn erreicht werden kénnen.

Ziel dessen ist es, durch die Bereitstellung von angemessenen Flachen flr den Radverkehr geman
§ 45 Abs. 1 Nr. 7b StVO, die verkehrliche Trennung von Ful3- und Radverkehr nach aktuellem Stand
der Radverkehrsfuhrung zu bewirken und durch die Fahrbahnsanierung wirtschaftliche und
verkehrliche Mehrwerte bzw. Synergieeffekte zu nutzen.



Die Kostenschatzung belauft sich zum jetzigen Zeitpunkt auf gesamt rund 1 Mio. €. Ausgehend von
einer 90 %igen Forderung durch das Stadt-und-Land-Programm (rd. 900.000 €) verbliebe ein
Eigenanteil in Héhe von voraussichtlich rund 100.000 € bei der Stadt Schwentinental.

Um der Stadt Schwentinental die Mdglichkeit flr weitere Planungen zur Sanierung der Preetzer
Chaussee zu erhalten und die Frist zur Beantragung der Férdermittel zu wahren, hat die Verwaltung
vorsorglich fristgerecht einen entsprechenden Foérderantrag eingereicht. Der Forderantrag kann
nach MalRgabe der gemeindlichen Gremien jederzeit ohne rechtliche oder finanzielle Folgen
zurtickgezogen oder das Vorhaben weiterverfolgt werden.

Im Haushalt fir das Jahr 2026 stehen im Investitionsplan fir die MalRnahme 5610026002
Radwegekonzept — Bauliche Umsetzung 25.000 € zur Verflgung.

Sofern eine weitere Bearbeitung durch die gemeindlichen Gremien gewlnscht und beauftragt wird,
stehen diese Mittel fir die Inanspruchnahme von ebenfalls forderfahigen, konkretisierenden
Planungsleistungen gemal} der ersten Leistungsphasen der HOAI zur Verfligung.

Mit dieser Sachstandsmitteilung informiert die Verwaltung die Fachausschisse Uber den aktuellen
Stand des Vorhabens und bittet die zustandigen Gremien um weitere Beratung.

Anlage:
Planungsunterlagen IB Levsen, Stand April 2026

Ende der Sachstandsmitteilung
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1.  Ausgangssituation / Problemstellung

Die Stadt Schwentinental plant aufgrund vorhandener Strallenschaden sowie zur Erhéhung
der Sicherheit von Radfahrenden die Sanierung der Preetzer Chaussee / Klausdorfer Stralle
auf einer Lange von rund 1.250 m. Der MafRnahmenbereich erstreckt sich vom Kreisverkehr
Lise-Meitner-Strafde / Zufahrt zur B76 bis zur Kreuzung Wehdenweg (L52).

Die Sanierungsstrecke gliedert sich in zwei Teilabschnitte. Vom Kreisverkehr bis zum Haus
Nr. 60 handelt es sich um die Klausdorfer Stral’e, ab Haus Nr. 60 bis zur Kreuzung
Wehdenweg um die Preetzer Chaussee. Zur Vereinfachung wird im Folgenden einheitlich
die Bezeichnung Preetzer Chaussee verwendet.

Die Preetzer Chaussee stellt eine wichtige innerdrtliche Verkehrsverbindung und zugleich
eine der Hauptverkehrsachsen in Schwentinental dar. Uber sie werden die Verkehre der L52
aus bzw. in Richtung Kiel-Ostufer in das Gewerbe- und Stadtgebiet geflihrt. Die MalRnahme
dient sowohl der Verbesserung der Radweganbindung in Richtung Klausdorf und Kiel als
auch der bautechnischen Instandsetzung der Asphaltbefestigung.

Der Radverkehr wird derzeit iberwiegend Uber einen gemeinsamen Geh- und Radweg auf
der Sldseite gefuhrt. Diese Verkehrsfihrung entspricht nicht mehr den aktuellen
Anforderungen an eine sichere und komfortable Radverkehrsinfrastruktur. Insbesondere
bestehen Nutzungskonflikte zwischen Ful3- und Radverkehr, die zu Einschrankungen der
Verkehrssicherheit und -qualitat fihren.

Zudem weist die Fahrbahn Unebenheiten in Form von Muldenbildungen auf, insbesondere
auf der rechten Fahrbahnseite. Dartber hinaus zeigen sich in der Oberflache vermehrt Netz-
, Quer- und Langsrisse sowie stellenweise Senken. Diese Schaden beeintrachtigen die
Fahrqualitat und stellen insbesondere flir den Radverkehr ein Sicherheitsrisiko dar.

Die Schadenssituation wurde im Rahmen einer Asphaltuntersuchung mittels Bohrkernen im
Jahr 2022 detailliert untersucht. Dabei wurden Asphaltaufbauten mit Gesamtstarken von ca.
10 bis 12,5 cm festgestellt. Gleichzeitig zeigen die Untersuchungsergebnisse
materialtechnische Defizite, insbesondere altersbedingte Veranderungen der Bindemittel
sowie eine erhohte Verformungsanfalligkeit der Asphaltschichten.

Darlber hinaus wurden in tieferliegenden, alteren Schichten teilweise teerhaltige
Bestandteile mit erhéhten PAK-Gehalten nachgewiesen. Diese Schichten sind der
Verwertungsklasse B zuzuordnen und bei baulichen Mallnahmen gesondert zu behandeln
und zu entsorgen.

Der Vergleich der Untersuchungsergebnisse mit den aktuellen Schadensbildern zeigt, dass
die Tragfahigkeitsdefizite und Verformungen der Fahrbahn fortschreiten. Es liegt somit ein
strukturelles Problem des Fahrbahnaufbaus vor.

Ingenieurblro Levsen, Neuheikendorfer Weg 37a, 24226 Heikendorf 3
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Zielsetzung der MaBRnahme

Ziel der MalRnahme ist die Verbesserung der Verkehrssicherheit und der Verkehrsqualitat fur
den Radverkehr durch eine klare und regelkonforme Fihrung im StralRenraum.

Hierbei werden insbesondere folgende Ziele verfolgt:

e Erhdhung der Verkehrssicherheit fur Radfahrende

e Entflechtung der Verkehrsarten, insbesondere Trennung von Ful3- und Radverkehr
o Forderung des Radverkehrs als umweltfreundliche Mobilitatsform

e Beitrag zur Starkung des Umweltverbundes

Die Malinahme entspricht den Zielsetzungen des Forderprogramms ,Stadt und Land®.

Bestand / Asphaltuntersuchung

Die Preetzer Chaussee ist als StralRe in Asphaltbauweise mit seitlichen Verkehrsraumen fir
FuRganger und Radfahrende ausgebildet. Auf der Siidseite befindet sich ein gegenlaufig
genutzter Geh- und Radweg, der durch einen Grinstreifen von der Fahrbahn getrennt ist.
Auf der Nordseite befindet sich im Abschnitt der Klausdorfer Straf3e, von Osten kommend bis
Haus Nr. 60, ein Gehweg. Dieser ist mit Hochborden gegen die Fahrbahn abgegrenzt und
mit Platten bzw. Pflaster befestigt.

Die Fahrbahnbreite variiert zwischen ca. 7,65 m und 8,15 m. An Knotenpunkten sowie vor
dem Kreisverkehr weitet sich die Fahrbahn zusatzlich auf. Insgesamt ist die Fahrbahn in der
Strecke ausreichend breit bemessen.

Das Alter der vorhandenen Oberflachenbefestigung ist nicht eindeutig bekannt. Die
Bohrkernuntersuchungen zeigen jedoch eine historische Entwicklung des Straflenoberbaus.
Demnach bestand der urspringliche Fahrbahnbelag zunachst aus Natursteinpflaster,
welches spater mit einer asphaltierten Befestigung Uberbaut wurde. Auf diesen Belag wurde
in einer weiteren Bauphase eine zusatzliche Sanierungslage in Asphaltbauweise im
Hocheinbau aufgebracht.

Es ist davon auszugehen, dass die Pflasterbelage aus den Anfangen des 20. Jahrhunderts
stammen und damit ein Alter von rund 100 Jahren aufweisen kdnnen. Die ersten
Asphaltschichten stammen nach gutachterlicher Einschatzung aus den 1960er Jahren. Diese
alteren Asphaltschichten sind PAK-belastet und damit nicht nach 1970 eingebaut worden.

Die Bohrkernuntersuchung umfasste die Entnahme und Analyse mehrerer Bohrkerne
entlang der Strecke. Dabei wurden Schichtdicken, Materialeigenschaften sowie
umweltrelevante Parameter untersucht. Die Ergebnisse lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

¢ Asphaltaufbau mit Gesamtstarken von ca. 10 bis 12,5 cm

¢ Hinweise auf materialtechnische Alterung der Bindemittel

e erhohte Verformungsanfalligkeit der Asphaltschichten

o teilweise teerhaltige Bestandteile mit erhdhten PAK-Gehalten, Verwertungsklasse B

Ingenieurblro Levsen, Neuheikendorfer Weg 37a, 24226 Heikendorf 4
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Hinsichtlich der Tragfahigkeit der Unterlagen wurden bei drei von sechs Bohrkernentnahmen
auch die ungebundenen Schichten unterhalb des Pflasters bis in Tiefen von ca. 50 bis 80 cm
untersucht. Unterhalb der gebundenen Befestigungen stehen tberwiegend Sand- bzw. Kies-
Schluff-Gemische, Packlagen oder Schotterlagen an.

Die augenscheinliche Frostsicherheit des vorhandenen Oberbaus wurde mit lediglich 22 cm
bis 35 cm festgestellt. Ein aus heutiger Sicht ausreichend frostsicherer Oberbau weist
demgegenulber eine Starke von mindestens 60 cm auf. Daraus wird deutlich, dass bei
friheren Sanierungen auf eine historisch gewachsene Grindung und Sicherung gegen
Frosteinwirkungen aufgebaut wurde, die heutigen technischen Anforderungen jedoch nicht
mehr entspricht.

Die vorhandenen Schaden in Form von Rissen, Mulden und Senken sind daher im
Wesentlichen auf unzureichend tragfahige und nicht ausreichend frostsichere Unterlagen
zurtckzufuhren. Die Untersuchung zeigt, dass die vorhandene Asphaltkonstruktion die
Anforderungen an Tragfahigkeit, Dauerhaftigkeit und Verformungsbestandigkeit nicht mehr
erfallt.

Im Rahmen der Untersuchung wurden alle sechs Bohrkerne im Lackspruhverfahren auf das
Vorhandensein carbostdammiger Bindemittel untersucht. Dabei wurden Verfarbungen an den
unteren und damit alteren Asphaltschichten festgestellt. An zwei Mischproben wurde der
PAK-Gehalt analytisch bestimmt. Die betreffenden Schichten sind der Verwertungsklasse B
zuzuordnen. Diese Materialien kbnnen nicht wiederverwendet werden und sind gesondert zu
entsorgen.

An den oberen Schichten der Bohrkerne wurden zusatzlich Untersuchungen zur Bestimmung
von Bindemittelkenndaten durchgefiuihrt. Die Ergebnisse zeigen, dass eine
Wiederverwendung der oberen Schichten innerhalb des Materialkreislaufs grundsatzlich
moglich ist. Damit kann dieses Material als Wertstoff bertcksichtigt werden.

Die Ergebnisse sind der Anlage zu entnehmen.
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Abbildung 3-1: Lageplan der Entnahmestellen aus dem Untersuchungsbericht
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3.1

Verkehrsbelastung

Zur konkreten Verkehrsbelastung der Preetzer Chaussee liegen derzeit keine belastbaren
Zahldaten vor. Aufgrund ihrer Funktion als Haupteinfahrtsstralde sowie ihrer Bedeutung fur
die Verkehre der L52 in Richtung Kiel-Ostufer ist jedoch von einer verkehrlichen
Beanspruchung auszugehen, die eine Einstufung nach RStO 12 in die Belastungsklassen
BK 1,8 bis BK 3,2 grundsatzlich plausibel erscheinen lasst.

Eine eindeutige Klassifizierung des vorhandenen Oberbaus nach RStO 12, Tafel 1 ist auf
Grundlage der Bohrkernuntersuchungen jedoch nicht mdglich. Ursache hierfiir sind die
festgestellten inhomogenen Schicht- und Materialverlaufe sowie der historisch gewachsene
StraRenaufbau.

Far die weitere Planung wird daher die Belastungsklasse BK 3,2 zugrunde gelegt.

Beschreibung der MaBnahme

Im Zuge der Malnahme ist in der Preetzer Chaussee die Anlage von beidseitigen
Fahrradschutzstreifen mit einer Breite von jeweils 1,50 m vorgesehen.

Der bestehende gemeinsame Geh- und Radweg wird im Zuge der MaRnhahme in einen reinen
Gehweg umgewidmet. Der Radverkehr wird klinftig auf der Fahrbahn gefiihrt. Damit wird die
Fuhrung des Radverkehrs an die aktuellen Anforderungen einer sicheren und regelgerechten
Radverkehrsanlage angepasst.

Die vorhandene Fahrbahnbreite ist fir die Anlage beidseitiger Fahrradschutzstreifen
grundsatzlich ausreichend. Fur die beidseitige Markierung von Schutzstreifen ist eine
durchgangige Mindestbreite von 7,50 m erforderlich. Diese setzt sich wie folgt zusammen:

¢ 1,50 m Schutzstreifen
e 4,50 m Kernfahrbahn
¢ 1,50 m Schutzstreifen

Bei der Aufbringung einer Markierung fur Fahrradschutzstreifen von jeweils 1,50 m Breite
wird die Fahrbahn in ihrer nutzbaren Breite flr den Fahrzeugverkehr nicht unzulassig
eingeschrankt. Die Markierung schafft einen geschutzten Bereich fur den Radverkehr, der
nur in Ausnahmefallen Uberfahren werden darf.

Zur Herstellung der Voraussetzungen fur die Markierung der Schutzstreifen ist eine
Instandsetzung der Fahrbahn erforderlich. Aufgrund vorhandener Verformungen und
Schéaden ist die notwendige Ebenheit derzeit nicht gegeben.

Die Dimensionierung des Asphaltoberbaus erfolgt unter Berlicksichtigung der mafRgebenden
Verkehrsbelastung gemaR den einschlagigen technischen Regelwerken, insbesondere der
RStO 12. Die Preetzer Chaussee ist im Rahmen der Planung der Belastungsklasse BK 3,2
zugeordnet worden.

Zur Herstellung einer ausreichend tragfahigen und dauerhaft verformungsbestandigen
Fahrbahn ist folgender Aufbau vorgesehen:

Ingenieurblro Levsen, Neuheikendorfer Weg 37a, 24226 Heikendorf 6
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o Abfrasen des vorhandenen Asphaltoberbaus in einer Tiefe von ca. 10 cm
e Einbau einer Binderschicht von ca. 6 cm
e Einbau einer Asphaltdeckschicht von ca. 4 cm

Der gewahlte Aufbau entspricht den Anforderungen an eine Verkehrsflache der
Belastungsklasse BK 3,2 und stellt die erforderliche Tragfahigkeit sowie die notwendige
Ebenheit fur die sichere Fuhrung des Radverkehrs sicher. Eine geringere Eingriffstiefe ist
aufgrund der vorhandenen strukturellen Defizite nicht ausreichend.

Dies wird insbesondere vor dem Hintergrund der im Bestand festgestellten unzureichenden
Frostsicherheit und der heterogenen sowie teilweise wenig tragfahigen ungebundenen
Schichten deutlich. Mit vorhandenen Oberbaustarken von lediglich 22 cm bis 35 cm wird das
nach heutigem Stand der Technik erforderliche Mindestmal® von etwa 60 cm deutlich
unterschritten, sodass die vorhandene Konstruktion den aktuellen Beanspruchungen sowie
den Anforderungen des geltenden Regelwerks nicht mehr entspricht.

Der geplante Aufbau ist daher als gezielte Sanierungsmalinahme der bestehenden
Fahrbahn zu verstehen, bei der die vorhandene Substanz soweit wie méglich einbezogen
und ertlchtigt wird. Ein vollstandiger Ausbau entsprechend aktueller Regelwerke mit einem
den heutigen Anforderungen entsprechenden frostsicheren Oberbau ware zwar technisch
zielfuhrend, wird jedoch im Rahmen der wirtschaftlichen Abwagung der Stadt Schwentinental
nicht berlcksichtigt. Vor diesem Hintergrund stellt die gewahlte Losung einen fachlich
vertretbaren und  wirtschaftlich angemessenen  Kompromiss dar, der die
Gebrauchstauglichkeit der Verkehrsflache nachhaltig verbessert.

Erganzend wird die Strallenentwasserung instandgesetzt. Die vorhandenen
Entwasserungseinrichtungen bestehen Uberwiegend aus StralRenseitengraben, deren
Entwasserungsfunktion augenscheinlich nicht durchgangig gesichert ist. Die Ableitung des
Oberflachenwassers in die vorhandenen StralRenbankette bzw.
Entwasserungseinrichtungen ist funktional wiederherzustellen.

Zudem ist vor Durchfihrung der Strallenbaumalinahme eine Untersuchung vorhandener
Kanalanlagen innerhalb der Fahrbahn erforderlich. Aus den Ergebnissen kénnen sich weitere
Kanalsanierungsmal3nahmen ergeben.
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Oskar Petersen
GmbH Gartensund™

Abbildung 4-1: Lage der geplanten BaumalRnahme: ,Fahrradschutzstreifen Preetzer Chaussee* aus Google
Maps

Verkehrs- und Wirkungsanalyse

Durch die Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn und die Markierung von
Schutzstreifen wird die Sichtbarkeit und Fiihrung des Radverkehrs deutlich verbessert.

Die MalRnahme fiihrt zu:

e einer Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit
e einer Reduzierung von Konflikten zwischen Ful3- und Radverkehr
e einer Verbesserung des Verkehrsablaufs

e einer besseren Erkennbarkeit des Radverkehrs im Strallenraum

Zudem werden Anreize zur verstarkten Nutzung des Fahrrads im Alltagsverkehr geschaffen.

Einbindung in bestehende Netze

Die Preetzer Chaussee ist Bestandteil des ortlichen und tberértlichen Verkehrsnetzes und
ubernimmt eine wichtige Verbindungsfunktion innerhalb des Gemeindegebiets sowie in
Richtung Kiel-Ostufer.

Die Malknahme verbessert die Qualitdt und Durchgangigkeit bestehender
Radverkehrsverbindungen und stellt einen wichtigen Baustein im lokalen Radverkehrsnetz
dar. Gleichzeitig wird die Radweganbindung in Richtung Klausdorf und Kiel verbessert.
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9.

Planung und Abstimmung

Die Planung erfolgt unter Berucksichtigung der ortlichen Gegebenheiten, der vorhandenen
Oberbaustarke sowie der einschlagigen technischen Regelwerke, wobei auch die
wirtschaftlichen Rahmenbedingungen entsprechend berticksichtigt werden.

Die Abstimmung erfolgt mit den zustéandigen Fachbehdrden.
Untersuchung der Kanalanlagen werden in den weiteren Planungsphasen vertieft betrachtet.

Eine grundsatzliche Erneuerung der Beleuchtung ist im Zuge dieser Malinahme derzeit
nicht vorgesehen.

Kosten und Finanzierung

Die Kosten der MaRnahme umfassen die zur Herstellung der Fahrradschutzstreifen
erforderlichen Bauleistungen einschlielilich der hierfur notwendigen
Fahrbahninstandsetzung und Anpassung der Entwasserung.

Aufgrund vorhandener Verformungen der Fahrbahn ist die erforderliche Ebenheit fur die
Anlage der Schutzstreifen nicht gegeben. Die Erneuerung der Asphaltdeck- und
Binderschicht ist daher zwingende Voraussetzung fiur die Herstellung einer regelgerechten
und verkehrssicheren Radverkehrsanlage.

Die Notwendigkeit dieser Malinahmen wird durch die Ergebnisse der Asphaltuntersuchung
und der Bestandsauswertung aus dem Jahr 2022 eindeutig bestatigt.

Zudem sind aufgrund der nachgewiesenen PAK-belasteten Schichten besondere
Anforderungen an den Umgang mit dem Ausbauasphalt zu bertcksichtigen. Die
entsprechenden Materialien sind getrennt zu behandeln und gesondert zu entsorgen.

Die Instandsetzung der Entwasserung dient der Sicherstellung der dauerhaften
Funktionsfahigkeit der Verkehrsflache und steht in unmittelbarem Zusammenhang mit der
MaRnahme. Gleiches gilt fir gegebenenfalls erforderliche Untersuchungen und Sanierungen
vorhandener Kanalanlagen.

Die Kosten sind somit ursachlich der RadverkehrsmaRnahme zuzuordnen und als
forderfahig im Rahmen des Forderprogramms ,,Stadt und Land“ unter Beteiligung der
Stadt Schwentinental anzusehen.

Kostenbegriindung der MaBnahme

Die beantragten Kosten sind zur Umsetzung der RadverkehrsmalRnahme zwingend erforderlich und
stehen in unmittelbarem funktionalem Zusammenhang mit der Anlage der Fahrradschutzstreifen.

Die vorhandenen Verformungen der Fahrbahn fihren zu Unebenheiten und Wasseransammlungen,
wodurch eine sichere Nutzung der Schutzstreifen ohne eine vorherige bauliche Ertlichtigung der
Fahrbahn nicht gewahrleistet werden kann.
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Die Ergebnisse der Bohrkernuntersuchungen sowie die Bestandsauswertung zeigen, dass die
vorhandene Asphaltkonstruktion deutliche strukturelle Defizite aufweist. Diese bestehen
insbesondere in einer unzureichenden Tragfahigkeit, einer eingeschrankten Frostsicherheit,
fortgeschrittener materialtechnischer Alterung, einem historisch gewachsenen und inhomogenen
Schichtenaufbau sowie in PAK-belasteten tieferliegenden Schichten.

Die Dimensionierung der Sanierungsmallnahme orientiert sich an den geltenden technischen
Regelwerken, insbesondere den RStO 12, sowie an der zugrunde gelegten Verkehrsbelastung der
Belastungsklasse BK 3,2.

Ein vollstandiger Ausbau entsprechend den aktuellen technischen Regelwerken, die fur die
vorliegende Verkehrsbelastung einen deutlich starkeren und durchgehend frostsicheren Oberbau
vorsehen, ware zwar technisch zielfihrend, wird jedoch im Rahmen der wirtschaftlichen Abwagung
der Stadt Schwentinental nicht berticksichtigt.

Der geplante Aufbau mit einer Frastiefe von ca. 10 cm sowie dem anschlieRenden Einbau einer 6
cm starken Asphaltbinderschicht und einer 4 cm starken Asphaltdeckschicht stellt unter
Bertcksichtigung der vorhandenen Oberbausituation eine gezielte Sanierungsldsung dar. Diese
Mallnahme bildet die technisch erforderliche Mindestvariante, um die notwendige Ebenheit,
Tragfahigkeit und Dauerhaftigkeit der Fahrbahn fir die vorgesehene Radverkehrsfiihrung nachhaltig
sicherzustellen.

Auch die festgestellten PAK-belasteten Schichten erfordern eine fachgerechte Behandlung im Zuge
der Baumalinahme.

Die Kosten fur Markierung, Fahrbahninstandsetzung, Entwasserung und ggf. erganzende
Randbereichsverbesserungen bilden eine funktionale Einheit und sind gemeinsam zur
Zielerreichung erforderlich.

Die MalRnahme beschrankt sich auf das technisch notwendige Minimum zur Herstellung einer
regelkonformen Radverkehrsanlage. Dariber hinausgehende Erneuerungen sind nicht vorgesehen.
Die Kosten sind somit als wirtschaftlich und angemessen zu bewerten.

10. Zeitplan/ Umsetzung

Die Umsetzung der Malinahme ist wie folgt vorgesehen:
Planung und Ausschreibung: 2026

Baubeginn: 03/ 2027

Fertigstellung: 11/ 2027

11. Forderfahigkeit/ Begriindung

Die MalBnahme ist forderfahig, da sie unmittelbar der Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
dient.
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Die Anlage von Schutzstreifen tragt insbesondere bei zu:

e Foérderung des Radverkehrs
o Verbesserung der Verkehrssicherheit
e Beitrag zum Klimaschutz

Die erforderliche Fahrbahninstandsetzung steht in direktem funktionalem Zusammenhang mit der
Herstellung der Schutzstreifen. Ohne diese Mallnahmen ist eine sichere Nutzung nicht
gewahrleistet.

Die MalRnahme ist daher als funktional notwendige Gesamtmalinahme zu bewerten.

12. Anhang

121 Zeichnungen

1.0_Fahrradschutzstreifen Preetzer Chaussee UKarte

2.0_Fahrradschutzstreifen Preetzer Chaussee Querschnitt
12.2 Untersuchungsbefund Bohrkerne

3.0_Stadt Schwentinental — Untersuchungsbefund Bohrkerne
12.3 Kostenschatzung

4.0_Kostenschétzung Fahrradschutzstreifen Preetzer Chaussee

Erstellt am 17.04.2026

Markus Studt
Staatl. geprufter Techniker
Zertifizierter Kanalsanierungs- Berater
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