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1. TOP:

Larmaktionsplan der Stadt Schwentinental,
Hier: a.) Beschluss Uber die eingegangenen Anregungen und Hinweise
b.) AbschlieRender Beschluss tber den Larmaktionsplan

2. Sachverhalt und Problemdarstellung:

Seit 2007 sind Kommunen, die im Einflussbereich einer Hauptlarmquelle (z.B.
Hauptverkehrsstraf3en, Haupteisenbahnstrecken, Industriegebiete) liegen, verpflichtet, eine
Larmminderungsplanung aufzustellen und regelmaRig zu aktualisieren. Eine
Larmminderungsplanung setzt sich zusammen aus der Larmkartierung (Betrachtung der
aktuellen Situation) und der darauffolgenden Larmaktionsplanung (Betrachtung der
Prognosebelastungen, 5 Jahre im Voraus). Mit den Larmkarten wird eine Bewertung der
Larmbelastung ermd@glicht, die im zweiten Schritt angefertigten Aktionsplane dienen der
Verbesserung der Lebensqualitat.

Die Stadt Schwentinental hat in den Jahren 2008 und 2009 eine erste
Larmminderungsplanung durchgefihrt und am 13.07.2009 hat die Stadtvertretung den 1.
Larmaktionsplan (LAP) Schwentinentals beschlossen. Seit 2009 wurde der LAP in




insgesamt 3 Verfahren tberprift und aktualisiert.

Larmaktionsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle 5 Jahre zu tGberprifen und soweit erforderlich zu tGberarbeiten.

Deshalb wurden in 2023 die Larmkarten aktualisiert und im Anschluss die Uberarbeitung
des Larmaktionsplanes in Auftrag gegeben.

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr hatte sich in seiner Sitzung am 09.10.2023 mit der
Thematik befasst, tber den Entwurf der Fortschreibung des Larmaktionsplanes beraten und
beschlossen, diesen offentlich auszulegen, damit alle Interessierten die Planunterlagen
einsehen und Anregungen hierzu vortragen kénnen.

Die Auslegung der Planunterlagen erfolgte vom 15.11.2023 bis zum 15.12.2023 und die
Unterlagen konnten zusatzlich auf der Homepage der Stadt eingesehen werden. Die von
der Planung berihrten Trager offentlicher Belange wurden angeschrieben und um eine
Stellungnahme gebeten.

Anregungen und Hinweise aus der Bevolkerung sind nicht eingegangen.

Die Auswertung der eingegangenen Stellungnahmen der von der Planung beriihrten Trager
offentlicher Belange ist nunmehr abgeschlossen, so dass Uber den Entwurf des
Larmaktionsplans abschliel3end beraten werden kann.

3. LoOsungsvorschlag:
- Siehe Beschlussempfehlung -
4. Haushaltsrechtliche Auswirkungen:

Die notwendigen finanziellen Mittel fir den Larmaktionsplan sind in den Haushalt
eingestellt.

5. Beschlussempfehlung:
a.) Beschluss lber die eingegangenen Anregungen und Hinweise

Schreiben der Deutschen Bahn AG vom 22.11.2023

Die Deutsche Bahn AG hat mit Schreiben vom 22.11.2023 folgende Hinweise gegeben:

o Die DB bittet darum, dass Eisenbahnbundesamt (EBA) an dem Verfahren der Stadt
Schwentinental zu beteiligen.

e Die DB ist nicht verpflichtet, MalBnahmen aus den Larmaktionsplanen der
Kommunen umzusetzen. Dies sei gerichtlich entschieden.

e An den Haupteisenbahnstrecken  fuhrt  das EBA  eine eigene
Larmminderungsplanung durch. Zu diesen Planungen hat auch die Offentlichkeit
Gelegenheit, sich an der Aufstellung zu beteiligen. Im Zuge des Verfahrens des EBA
wirden ebenfalls Larmkarten erstellt, die auf der Website eingesehen und
heruntergeladen werden kdnnen.

e AbschlieBend erfolgt der allgemeine Hinweis auf Larmsanierungsprogramme an



bestehenden Eisenbahnstrecken.

Die Hinweise der Deutschen Bahn AG werden zur Kenntnis genommen. Anderungen und
Erganzungen des Larmaktionsplans der Stadt Schwentinental ergeben sich dadurch nicht.

Schreiben des Eisenbahnbundesamtes vom 11.12.2023

Das Eisenbahnbundesamt (EBA) weist mit Schreiben vom 11.12.2023 auf folgendes hin:

e Das EBA ist seit 2015 fiur die Aufstellung von Larmaktionsplanen fur Orte in der
Néhe von Haupteisenbahnstrecken verantwortlich. Haupteisenbahnstrecken sind
Schienenwege mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 30.000 Zugen pro Jahr.
Sonstige Schienenwege mit weniger Zigen pro Jahr werden bei der
Larmaktionsplanung des EBA nicht berlicksichtigt.

e Der durch Schwentinental verlaufende Schienenweg hat ein Verkehrsautkommen
von weniger als 30.000 Zugen pro Jabhr, ist damit keine Haupteisenbahnstrecke und
wird somit von der Larmaktionsplanung des EBA nicht erfasst.

e Vom EBA erfolgt abschlieRend der Hinweis, dass aber auch fur sonstige
Schienenwege Larmkarten angefertigt werden, die auf der Website des EBA
(www.geoportal.eisenbahn-bundersamt.de) einsehbar sind.

Die Hinweise des Eisenbahnbundesamtes werden zur Kenntnis genommen. Anderungen
und Erganzungen des Larmaktionsplans der Stadt Schwentinental ergeben sich dadurch
nicht.

Schreiben der Verkehrsbetriebe Kreis Plén vom 16.11.2023

Die Verkehrsbetriebe Kreis PIon (VKP) beziehen sich bei ihrer Stellungnahme auf den
Punkt ,Férderung des OPNV*“ auf Seite 24 des LAP, welcher lautet: ,Hdhere Taktdichten
von Bus und Bahn. Optimierung der Fahrradmitnahmemaoglichkeiten im OPNV. Durch gut
ausgebauten und funktionierenden OPNV soll ein Anreiz geschaffen werden, das Auto ofter
stehen zu lassen und so die Larmbelastung zu reduzieren. Dies deckt sich mit den Zielen
des Integrierten Klimaschutzkonzeptes der Stadt Schwentinental. Auch unter
Larmschutzgesichtspunkten sollten verstarkt emissionsarme, insbesondere elektrisch
betriebene, Busse und Kommunalfahrzeuge beschafft und eingesetzt werden.”

o Hierzu ergeht der Hinweis der VKP, dass eine Optimierung der
Fahrradmitnahmemaglichkeiten fur den Busverkehr der VKP nur schwierig
umsetzbar ist. Dies liegt insbesondere begriindet in den kleinen
Mehrzweckbereichen der Fahrzeuge, die auch durch Rollstuhlfahrende, Menschen
mit Kinderwagen oder Rollatoren genutzt werden. Eine verstarkte Fahrradmitnahme
wirde also zu  Konkurrenzsituationen fihren. Je nach Art der
OptimierungsmaflRnahmen waren aulerdem mehr Fahrzeitreserven erforderlich, was
den Personal- und Fahrzeugbedarf steigern wirde. Weiterhin wird darauf
hingewiesen, dass es mittlerweile in vielen Gemeinden der Kielregion das


http://www.geoportal.eisenbahn-bundersamt.de/

Bikesharing-System Sprottenflotte gibt.

e Bei der Beschaffung von E-Bussen ist die VKP von der Verflgbarkeit von
Fordermitteln abhéngig.

e Hohere Taktdichten im Busverkehr sind mit den Aufgabentrdgern und den
Verkehrsunternehmen abzustimmen. Im Rahmen eines Kreistagsbeschlusses wurde
die VKP bereits gebeten, ein Konzept fiir einen Ausbau des innerortlichen OPNV in
Schwentinental am Abend und am Wochenende im Rahmen des ALFA-Angebots
(Anruf-Linien-Fahrten) vorzulegen.

Die Hinweise der Verkehrsbetriebe Kreis Plén werden zur Kenntnis genommen.

Anderungen und Erganzungen des Larmaktionsplans der Stadt Schwentinental ergeben
sich dadurch nicht.

Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein

Zu den Hinweisen des Landesbetriebes StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV)
mit Schreiben vom 05.12.2023 (als Anlage 1 beigefligt) wie folgt:

Das der Larmschutz auch fiir den Ubergangsbereich Kiel-Elmschenhagen-Klausdorf aus
dem Planfeststellungsbeschluss von 1986, wie von der Stadt gefordert, in den nachsten
Jahren umgesetzt werden soll, wird begriif3t. Ebenfalls begrii3t wird die Anklndigung der
Prifung, ob entlang der B 202 eine Larmsanierung durchzufiihren ist.

Zur Kenntnis genommen werden die Ausfihrungen Uber die Verwendung von offenporigen
Belagen. Kritisch zu hinterfragen ist, dass die Hohe der Kosten ausschlaggebend fur den
Einbau oder den Verzicht auf besseren Larmschutz sein soll. Die Forderung seitens der
Stadt, kiinftig einen leiseren offenporigen Belag zu verwenden, bleibt bestehen.

Die ubrigen in dem Schreiben enthaltenen Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
AbschlieRend der Hinweis, dass die Stadt Schwentinental nach der Beschlussfassung uber
den Larmaktionsplan bei der unteren StraBenverkehrsbehorde einen erneuten Antrag auf
Prifung und Anordnung der im Larmaktionsplan aufgefiihrten verkehrsrechtlichen
Mafnahmen, insbesondere auf Reduzierung der maximal zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeiten auf den Bundes- und Landesstral3en, stellen wird.

Anderungen und Erganzungen des Larmaktionsplans der Stadt Schwentinental ergeben
sich dadurch nicht.

Schreiben des Landesamtes fiir Umwelt Schleswig-Holstein vom 13.12.2023

Das Landesamt fur Umwelt SH gibt mit Schreiben vom 13.12.2023 folgende Hinweise:

e Grundsétzlich entspricht der LArmaktionsplan den rechtlichen Vorgaben.

e Nach 8 5 Abs. 5 BImSchG werden Larmaktionsplane bei bedeutsamen
Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten jedoch alle finf Jahre nach dem
Zeitpunkt ihrer Aufstellung Uberprift und erforderlichenfalls (berarbeitet. Die
Offentlichkeit erhalt nach § 5 Abs. 3 BImSchG rechtzeitig und effektiv die



Moglichkeit, auch an der Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Fiir die
Uberprifung des Larmaktionsplan wird eine Hilfestellung angeboten. Die
Uberprufung des Larmaktionsplan der 3. Runde ist nicht dokumentiert und wird im
Anschreiben und auf der Internetseite nicht erwahnt.

e Fur die Berichterstattung wurden neue verbindlichen Vorgaben durch die EU-
Kommission formuliert und den Kommunen tbermittelt. In Kirze sollen dazu auch
neue Masken im Geoportal Umgebungslarm zur Verfiigung stehen. Die Ubertragung
des Larmaktionsplans in das neue Schema obliegt den Kommunen und konnten
anspruchsvoll werden, da noch nicht alle geforderten Informationen hinterlegt sind.

Die Hinweise des Landesamtes fir Umwelt werden zur Kenntnis genommen.

Die Vorgaben zur Uberpriifung des Larmaktionsplans und die Beteiligung der Offentlichkeit
wurde selbstverstandlich in dem dafir vorgegebenen Rahmen berlcksichtigt. Die
angesprochene Hilfestellung war zum Zeitpunkt der Bearbeitung des Larmaktionsplans
leider noch nicht verdffentlicht. Im Rahmen der Berichterstattung wird es ausgeflllt zur
Verfligung gestellt.

Die Berichterstattung soll kiinftig Uber das Geoportal Umgebungslarm erfolgen. Da der
Larmaktionsplan der Stadt Schwentinental den rechtlichen Vorgaben entspricht, sollte die
Berichterstattung Uber das Geoportal durchfiihrbar sein. Der damit verbundene Aufwand
bleibt abzuwarten.

Anderungen und Erganzungen des Larmaktionsplans der Stadt Schwentinental ergeben
sich dadurch nicht

b.) AbschlieBender Beschluss Uber den Larmaktionsplan

Der fortgeschriebene Larmaktionsplan der Stadt Schwentinental wird in der vorgelegten
Fassung beschlossen.

Der Blrgermeister wird beauftragt, den Larmaktionsplan ortsiblich bekannt zu machen. In
der Bekanntmachung ist anzugeben, wo der Plan auf Dauer eingesehen und Uber den
Inhalt Auskunft erhalten werden kann.

Abstimmung

Dafir Dagegen Enthaltungen Kenntnisnahme Vertagung Keine Abstimmung
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‘Stadt Schwentinental

" Larmaktionsplan (Entwurf) der Stadt Schwentinental

Sehr geehrter Herr Stubbmann,

plans der Stadt Schwentinental bemerke ich aus Sicht

der_StraBehbauvenNaltung Schleswig-Holstein Folgendes:

zu dem Entwurf des Larmaktions

Eih’e ,,Verbesserte Gestaltung der Larmschutzwinde® stelit nach hiesiger Auffassung keine
MaRnahme zur Verbesserung der Larmminderung dar.. ' :

Der Larmschutz im Bereich der Stadt Schwentinental wurde in den vergangenen Jahren
auf Grund eines Vorbehaltes im damaligen PlanfeststellungsbeschIusses} zum Ausbau und
der teilweisen Verlegung der B 76 durch umfangreiche aktive und passive Mafinahmen er-
ganzt. ’ '

Far den ,Ubergangsbereich* der B 76 Kiel-Elmschenhagen-Klausdorf steht noch die Abar-
beitung des Vorbehaltes zur Einhaltung der Larmgrenzwerte aus dem Planfeststellungsbe--
schluss vom 31.01.1986 zum Streckenabschnitt 1 aus: Dabei werden die sich in diesem -
.Bereich vorhandenen Gebaude der Stadt Schwentinental beriicksichtigt werden. Es wird
‘angestrebt, im Jahr 2024 €in Ingenieurbiiro mit der Erstellung der erforderlichen Larmtech-
nischen Berechnung zu beauftragen. ' oK

Fur die Bundesstrake 202 im Bereich der Stadt Schwentinental wird uberpriift werden
mussen, ob die Auslésewerte der Larmsanierung ibeérschritten werden und Larmschutz-
mafinahmen als freiwillige Leistung des Bundes zum Tragen kommen kénnen. Dies wird
aber erst langfristig geschehen.

Dienstgebaude: Mercatorstr. 9, 24106 Kiel | Telefon; 0431 363-0] _
 Telefax: 0431 383-2754 | www.lov-sh.de | _ e el e
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Die Verwendung eines offenporigen Asphalis-(OPA, Korrekturwert -5 ,d_B(A)‘ist nur unter
bestimmten Bedingungen méglich. Die deutlich héheren Kosten sowie die geringere Le-
bensdauer gegeniiber den herkémnilichen Decken sind hierfiir die entscheidenden Krite-
rien. P '

Im Bereich der Stadt Schwentinental wurden bereits lammindernde Decken (Korrekturwert
.2 dB(A) eingebaut. Auch zukunftige Deckenerneuerungen werden mit diesen [&rmmin-
dernden Fahrbahnbeldgen hergestelit. = . ' )

Der bauliche Zustand der Larmschutzwand nordlich der B 76, direkt westlich der L 52,
‘weist gemaR der regelmaRig durchzufiihrenden Bauwerkspriifung keine Schaden auf, die
zu einer verringerten Schutzwirkung fuhren wiirden. Allerdings muss in der Saison 2024/

2025 der vorhandene Bewuchs entfernt werden. -

Eine Larmschutzwand an der L 52 .im Bereich der Bebauung Rosenweg wire nur eine frei-
willige Leistung des Landes im Zuge der Larmsanierung. Aufgrund der Haushaltslage wer-
den aber schon seit Jahren keine Larmsanierungsmafnahmen zu Lasten des Landes
durchgefiihrt. - . _ == » o
Hinsichtlich der erwahnten baulichen Anderungen der L 52 ist das Dezernat 45 im LBV.SH
anzusprechen. s B

Zu den straBenverkehrsrechtlichen Forderungen nimmt die Obere Verkehrsbehorde wie
folgt Stellung: -

Die obere Verkehrsbehérde weist darauthin, dass auch anlasslich der aktuell aufzustellen-
den Larmaktionspléne weiterhin unverandert die einschlagigen straBenverkehrsrechtlichen
Vorschriften zu beachten sind. Dies betrifft insbesondere den § 45 der StraRenverkehrs-
Ordnung (und hier speziell den Absatz 9) sowie den dabei anzuwendenden Grundsatz der
VerhéltnismaRigkeit von MaRnahmen. '

Unter Berticksichtigung des § 45 Abs. 9 StVO kommen straRenverkehrsrechtliche MaR-
nahmen zur Larmminderung nur dort in Betracht, wo der Verkehrslarm Beeintréchtigungen
mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der Belange des
Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss. o '

Zur Orientierung ziehen die Stralenverkehrsbehorden regelmatig die Verkehrslarm-
schutzverordnung sowie die Larmschutz-Richtlinie StV heran.

MaBRnahmen kommen insbesondere dann in Betracht, wenn die in Ziffer 2.2 der Larm-
schutz-Richtlinien-StVv genannten Richtwerte Uberschritten werden.

Bei Vorliegen einer unzumutbaren Larmbelastung der Wohn-/Bevélkerung durch Larm ist
zusatzlich zu prifen, ob die vorgesehene MaBnahme geeignet ist eine effektive (d.h.
subjektiv wahrnehmbare) Pegélminderung nach Ziffer 4.1 der Larmschutz-Richtlinien-
StV zu bewirken. Die MaBnahme muss unter Beriicksichtigung weiterer geeigneter Maf3-
nahmen Uberdies das mildeste Mittel darstellen, Schlussendlich hat eine Interessensab-
wagung zu erfolgen, die neben den Interessen der Verkehrsteilnehmer sowie anderer
Anwohner von StraBen, auf denen sich der Verkehr in Folge der MaRnahme verlagern
Dienstgebsude: Mercatorstr. 9, 24106 Kiel | Telefon: 0431 383-0 | :

~ Telefax: 0431 383-37_{:_{}_ | www.lbv-sh.de | S ; I I —
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kdnnte, insbesondere auch die beslondere Funktion der betroffenen Strafe und das
quantitative Ausmaf der-Anzahl der Larmbetroffenen zu beriicksichtigen.

Die verkehrlichen, wirtschaftlichen und personenbezogenen Auswirkungen eventueller
Mafnahmen sind umfassend und objektiv zu bewerten. Firr die straRenverkehrsrechti-
che Bewertung jeder EinzelmaRnahme sind daher folgende Angaben zwingend erforder-
lich: ‘ .
1. errechneter Mittelungspegel tagsiiber | nachts -
(Berechnung nach-den RLS-90)

2. rechnerisch erreichbare Pegelminderung tagstiber | nachts - durch ein evtl. vorge-
sehenes Verkehrsverbot bzw. durch eine evtl. vorgesehene: Geschwindigkeitsbe-
schréinkung, wobei in jedem Fall zu unterscheiden ist zwischen einem Tempolimit
fur alle Kraftfahrzeuge oder nur fur Lkw (Zusatzzeichen 1048-12) .

3. Funktion.der betreffenden StraRe als integraler Bestandteil eines iiberdrtiichen bzw.
innerortlichen Verkehrsnetzes - '

4. Anzahl der Betroffenen | ) o

5. Auswirkungen auf den Verkehrsablauf und die Verkehrssicherheit (auch im Hinblick
auf unerwiinschte Verlagerungseffekte), den Energieverbrauch von Fahrzeugen,
die Versorgung der Bevolkerung sowie die Freiziigigkeit des Verkehrs unter Be-
ricksichtigung des grundsatzlich garantierten Gemeingebrauchs an éffentlichen
Stralien.

Die unter Punkt 3.2.1 Ifd. Nrn. 6,7,8,9,13 und 14 aufgefithrten MaBnahmen zur Reduzie-
rung der Héchstgeschwindigkeit sowie die Aufhebung des Durchfahrtverbots fur LKWim
Wehdenweg der Landeshauptstadt Kiel sind nicht hinreichend konkretisiert und lassen die
pflichtgemale Ermessensausiibung nicht erkennen. Die obere StraBenverkehrsbehdrde
weist darauf hin, dass die zusténdige StraRenverkehrsbehérde an eine derartige Ausfiih-
rung im L&rmaktionsplan nicht gebunden ist. Sofern die Gemeinde die StraRenverkehrsbe-
horde um Prifung und Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Griinden des
Lérmschutzes bittet, besteht unter diesen Voraussetzungen kein Anspruch auf besondere
Berlicksichtigung der Larmaktionsplanung der Gemeinde bei der Entscheidung der Stra-
Benverkehrsbehérde tber die verkehrsrechtliche MaRnahme. '

Fur evtl. Fragen stehen ich lhnen gerne zur Verfugung.

Dienstgebzude: Me’rcatorstr: 9, 24106 Kiel | Telefon: 0431 383-0 |
. Telefax: 0431 383-2754 | www.lbv-sh.de | S
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1 Allgemeines

1.1

1.2

Fur die Aktionsplanung zustandige Behdrde

Stadt Schwentinental
Theodor-Storm-Platz 1
24223 Schwentinental

Gemeindekennziffer: 01055035

Kontakt: Herr Michael Stubbmann

Telefon: 04307 811 223

E-Mail: michael.stubbmann@stadt-schwentinental.de
Internet: https://www.schwentinental.de

Beschreibung der Gemeinde, der Hauptverkehrsstralien,
Haupteisenbahnstrecken oder Grof3flughéafen und anderer
Larmquellen, die zu beriicksichtigen sind

Die Stadt Schwentinental liegt 6stlich der Landeshauptstadt Kiel im Kreis
Plon. Die namengebende Schwentine verlauft an der Nordgrenze des Stadt-
gebietes. Die ehemaligen amtsfreien Gemeinden Klausdorf und Raisdorf bil-
den heute die beiden Ortsteile der Stadt. Der Ballungsraum Kiel erstreckt
sich in dieser 4. Runde der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG* (ULR) nur
noch auf das Stadtgebiet Kiel, so dass Schwentinental nicht mehr, wie in den
vorhergehenden Runden der ULR, zum Ballungsraum gehort.

Die Stadt hat rund 14.000 Einwohner und erstreckt sich auf einer Flache von
17,81 gkm. Daraus ergibt sich eine Bevdlkerungsdichte von etwa 786 Ein-
wohnern je gkm.

Schwentinental ist verkehrlich tber die B76, die das Stadtgebiet von Nord-
west nach Sudost durchzieht, an Kiel und Ostholstein angebunden. Die L52
zweigt von der B76 Richtung Norden ab, die B202 Richtung Osten. Die
Bahnstrecke Kiel-Lubeck verlauft durch Schwentinental und hat auf dem
Stadtgebiet den Haltepunkt Raisdorf.

Bei der strategischen Larmkartierung waren die nach ULR zu betrachtenden
Hauptverkehrsstral3en mit einem jahrlichen Kraftfahrzeugsaufkommen von

1 RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom
25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm, ABI. EU Nr.
189, S. 12.
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jeweils mehr als drei Millionen Fahrzeugen zu bertcksichtigen. Dazu geho-
ren in Schwentinental die B76 mit 30.411 bis 41.196 Kfz/Tag, die B202 mit
15.000 Kfz/Tag und die L52 mit 10.315 Kfz/Tag.

Im Rahmen der ULR sind auch Haupteisenbahnstrecken mit einem jahrlichen
Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zugen pro Jahr zu bericksichtigen

(s. Kap. 1.3). Diese Verkehrsmenge wird laut LArmkartierung des zustandi-
gen Eisenbahnbundesamtes (EBA) ? auf den Eisenbahnstrecken Kiel-Libeck
mit 26.505 Zugen pro Jahr nicht erreicht und wird daher in der Larmkartie-
rung und im Larmaktionsplan des EBA nicht betrachtet.

Von Fluglarm entsprechend den Vorgaben der ULR ist Schwentinental nicht
betroffen.

Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der ULR sind gemalR 88 47a-f Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (BImSchG)3 von den Gemeinden Larmaktionsplane aufzustellen, mit
denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden fir ,....Orte in
der Nahe der Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von Uber 30.000 Zigen pro Jahr und Grof3flug-
hafen...“. Die Larmaktionsplane sind spatestens alle funf Jahre zu Gberprifen
und erforderlichenfalls zu tGberarbeiten. Die Vorgaben fur die Inhalte des
Larmaktionsplans ergeben sich aus Anhang V und Anhang VI der ULR. Die
Larmaktionsplanung stellt fir Stadte und Gemeinden eine weisungsfreie
Pflichtaufgabe dar, d. h. diese Aufgaben werden von den Stadten und Ge-
meinden eigenstandig im Rahmen der kommunalen Selbstverwaltung wahr-
genommen.

Fur die Aufstellung eines Larmaktionsplans an den Haupteisenbahnstrecken
des Bundes ist seit dem 01.01.2015 das EBA3 zustandig.

2 Larmkartierung des Eisenbahnbundesamtes, 2022
https://geoportal.eisenbahnbundesamt.de/?lang=de&topic=ulr_r4&bglLayer=sgx_geodate
nzentrum_de_web_grau_EU_EPSG_25832_ TOPPLUS&catalogNodes=11,12,10,13&lay
ers_opacity=dd2ee848080358b8819a669404e48a62&E=568152.66&N=6003784.00&z00
m=12&layers_visibility=69f36695462b025c596d6814616e7f96&layers=20eb788ea41d58f
85b41851ac6f6de66. Stand 01/2023

3 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgénge (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG), Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes
vom 24. September 2021 (BGBI. | S. 4458) geandert worden ist
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1.4 Geltende Grenzwerte

Belastungen durch Larm kdnnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der
Kommunikation, durch Stérungen der Nachtruhe oder durch eine einge-
schrankte Nutzbarkeit von Garten, Terrasse, Balkon oder Naherholungsbe-
reich ausdriicken. Aktuelle Untersuchungen zeigen insbesondere larmbe-
dingte gesundheitliche Belastungen wie depressive Episoden, Herzinfarkte,
Herzinsuffizienz und Schlaganfélle aber auch Lerndefizite bei Kindern, die
erhdhten Larmpegeln ausgesetzt sind*.

Hier setzt die Européische Union mit der Umgebungslarmrichtlinie an. Die
Richtlinie sieht vor, den Larm von Hauptverkehrswegen, GroR3flughéfen so-
wie Ballungsraumen zu kartieren und die Offentlichkeit Giber die Ergebnisse
zu informieren. Die StralRenlarmkarten sind vom Ministerium fur Energiewen-
de, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung erstellt worden und im
Geoportal Umgebungslarm® fir alle kartierten Hauptverkehrsstraen der vier-
ten Runde der ULR in Schleswig-Holstein veroffentlicht.

Der ULR sind keine Anhaltspunkte daftir zu entnehmen, wann genau die Er-
forderlichkeit zur Aufstellung eines Larmaktionsplans vorliegt. Auch die nati-
onale Gesetzgebung zur Umsetzung der ULR konnte nicht zu einer Konkreti-
sierung beitragen. Mit dem Einleiten des Vertragsverletzungsverfahrens ge-
gen Deutschland® und mit dem Urteil des Gerichtshofs der Européischen
Union (EuGH) vom 31.03.2022 gegen Portugal’ hat die EU-Kommission aber
klargestellt, dass fiur alle im Rahmen der Larmkartierung erfassten belasti-
genden Gerausche im Freien entlang von Hauptverkehrsstral3en Larmakti-
onsplane aufzustellen sind. Die EU-Kommission sieht einen Ermessensspiel-
raum erst bei der Festlegung von Mallnahmen in den Planen, nicht jedoch
bei der Frage, ob ein Larmaktionsplan aufzustellen ist®. Auf Grund der Zu-
standigkeitsregelung sind fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen in
Schleswig-Holstein die Gemeinden zustandig.

4 NORAH Noise-related annoyance, cognition, and health. Hrsg: Gemeinniitzige Umwelt-
haus GmbH. 2015

5 https://danord.gdi-
sh.de/viewer/resources/apps/umgebungslaeramatlasgeoportal/index.html?lang=de#/
Stand: 07/2023

6 Mahnschreiben zur Anwendung der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG von der
EU-Kommission am 28. September 2016 an die Bundesrepublik Deutschland (VVV
2016/2116) in: Bundestagsdrucksache 18/10151

7 Urteil des Européischen Gerichtshofs (Achte Kammer) vom 31. Méarz 2022 — Kommissi-
on/Portugal (Umgebungslarm) (Rechtssache C-687/20)

8 Kooperationserlass-Larmaktionsplanung Baden-Wirttemberg. 08. Februar 2023
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Mittel fir Larmminderungsmal3nahmen an bestehenden Strafl3en des Bundes
konnen bei Uberschreitung der Larmsanierungswerte entsprechend den
Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast
des Bundes® von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts in allgemeinen Wohn-
gebieten als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Re-
gelungen gewahrt werden. Zur Ermittlung der Uberschreitung dieser Grenz-
werte ist eine Berechnung nach der nationalen Rechenvorschrift RLS-191°
erforderlich, die von der im Rahmen der Larmkartierung nach ULR anzuwen-
denden BUB!! abweicht. Eine vereinfachte Umrechnung durch Zu- und Ab-
schlage ist bei den Rechenverfahren BUB und RLS-19 nicht moglich.®

Ein grundsatzlicher Rechtsanspruch auf Larmschutz an bestehenden Stra-
3en besteht nicht.

Weitere nationale Grenzwerte sind in der Anlage 1 zusammengefasst.

2 Bewertung der Ist-Situation

Im Rahmen der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind fur die strate-
gische Larmkartierung schalltechnische Berechnungen aus Griinden der
Vergleichbarkeit zwingend vorgeschrieben. Bei einer flachigen Erfassung fur
einen durchschnittlichen Jahreswert ist dies mit Messungen praktisch nicht
realisierbar. Die Larmberechnung basiert auf gemessenen Werten und be-

9 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des Bundes
—VLarmSchR 97, vom 27. Mai 1997, zuletzt geandert durch Schreiben des Bundesminis-
teriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vom 25. Juni 2010 (StB 13/7144.2/01
1206434)

In Verbindung mit: Allgemeines Rundschreiben des BMVI vom 27. Juli 2020, Az.: StB
13/7144.2/01/3277650)

10 Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen — Ausgabe 2019 — RLS-19 Ausgabe Septem-
ber 2019, Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministers fur Verkehr FGSV 052, (VKBI.
2019, Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698), korrigiert Februar 2020

11 Bekanntmachung der Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm nach § 5 Absatz 1
der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV)
Anlage 1: Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen :
(StraRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) — BUB
Anlage 2: Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von Flugplatzen — BUF
Anlage 3: Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm — BEB
Anlage 4: Datenbank fiir die Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von boden-
nahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) — BUB-D
Anlage 5: Datenbank fur die Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von Flug-
platzen — BUF-D
vom 7. September 2021 (Banz AT 05. Oktober 2021 B4)
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2.1

rucksichtigt somit die tatsdchlichen Umweltbedingungen. Im Regelfall liegen
Vergleichsmessungen unter den berechneten Werten.

Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Schwentinental gehérte in den ersten drei Runden der ULR zum Ballungs-
raum Kiel. Die Larmkartierung wurde von der Stadt Kiel durchgefihrt. In die-
ser vierten Runde wurden die Ballungsrdume in Schleswig-Holstein vom
Land verkleinert, so dass sie nur noch die Stadte Kiel und Libeck in ihren
Stadtgrenzen erfassen. Die angrenzenden Umlandgemeinden (wie auch
Schwentinental) gehdren nicht mehr zum jeweiligen Ballungsraum. Dem ent-
sprechend wurde die Larmkartierung vom Land Schleswig-Holstein erarbei-
tet. Der Schienenlarm an den Haupteisenbahnstrecken ist auRerhalb der Bal-
lungsraume nicht mehr explizit von den Kommunen zu betrachten, dafir ist
das EBA zustandig. Allerdings gehort die Bahnstrecke Kiel-Libeck auf Grund
ihres Verkehrsaufkommens auch nicht zu den Haupteisenbahnstrecken und
wurde daher vom EBA nicht kartiert.

Die Verkehrszahlen auf der B76 haben sich westlich vom Abzweig B202 ge-
genuber der letzten Larmkartierung 2017 von 38.984 auf 41.196 (5,6%) und
Ostlich des Abzweigs der B202 von 28.757 auf 30.411 (5,7%) Fahrzeuge pro
Tag erhoht.

Auf der B202 haben sich die Verkehrszahlen von 14.208 auf 15.007 (5,6%)
Fahrzeuge pro Tag erhoht.

Auf der L52 von 9.781 auf 10.315 (5,4%) Fahrzeuge pro Tag.

Insgesamt ergibt sich somit eine Zunahme der durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke (DTV) auf allen drei betrachteten Hauptverkehrsstral3en.
Hauptlarmquelle in Schwentinental ist eindeutig die Uberwiegend vierstreifige
B76, die sich durch das gesamte Stadtgebiet zieht.

Im Rahmen der Larmkartierungen zur Stufe 1 und 2 sowie zur Runde 3 war
die VBEB??, die Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belaste-
tenzahlen durch Umgebungslarm, zu verwenden. Seit dem 31.12.2018 ist die
BEB?3, Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm, verbindlich der Berechnung zu Grunde zu legen. Grund da-
fur ist die vereinheitlichte, an die im europaischen Ausland angepasste,

12 Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm (VBEB). Vom 9. Februar 2007 (BAnz. Nr. 75 vom 20. April 2007 S. 4137)

13 Bekanntmachung der Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm nach § 5 Absatz 1
der Verordnung uber die LaArmkartierung (34. BImSchV)
Anlage 3: Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm — BEB vom 7. September 2021 (Banz AT 05.Oktober 2021 B4)
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Zahlweise der belasteten Personen je Wohngebaude. Dies fuhrt zu einer
deutlichen Erhéhung der berechneten belasteten Personen in Deutschland.

Wahrend bei der VBEB alle Einwohner eines Wohngebaudes gleichmalig al-
len berechneten Fassadenpunkten zugeordnet wurden, werden nach der
neuen BEB alle Anwohner den Fassadenpunkten zugeordnet, die im lautes-
ten Larmpegelbereich liegen.

Im Ergebnis bedeutet dies, dass die Belastetenzahlen gegenuber der letzten
Larmkartierung deutlich zunehmen. Je nach Lage und Situation kann es in
einzelnen Larmpegelbereichen zu mehr als einer Verdopplung der berechne-
ten Belasteten fiihren4,

Die berechneten Belastetenzahlen der aktuellen Larmkartierung sind somit
mit den Belastetenzahlen der vorhergehenden Larmkartierung nicht ver-

aleichbar!

Zudem wird nach BUB®® die Betroffenenauswertung ergéanzt durch:
1. die geschéatzte Zahl der Falle ischdmischer Herzkrankheiten

2. die geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung und

3. die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstorung.

Diese sind nach § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 9 der 34. BImSchV!! aus epidemiolo-
gischen Forschungsergebnissen abgeleitete statistische Grol3en, die nach
den Vorgaben der ULR berechnet werden

14 Schreiben des Ministeriums fiir Energiewende, Klimaschutz, Umwelt und Natur Schles-
wig-Holstein. Richard Maaf3 23. Januar 2023
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Tabelle 1: Ubersicht der Belastungssituation an HauptverkehrsstraRen in
Schwentinental

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstraflen in Schwentinental be-
lasteten Menschen nach der veroffentlichten Larmkartierung des Ministeriums
fir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume, Stand 01/2023

Loen dB(A) belastete Menschen Lnighe dB(A) belastete Menschen
Uber 55 bis 60 1.670 Uber 50 bis 55 970

Uber 60 bis 65 810 Uber 55 bis 60 310

Uber 65 bis 70 230 Uber 60 bis 65 80

tber 70 bis 75 60 Uber 65 bis 70 0

tber 75 0 tber 70 0

Summe 2.770 Summe 1.360

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstraf3en in Schwentinental be-
lasteten Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenh&ausern, Stand 01/2023

Loen dB(A) Flache in kmz Wohnungen Schulen* T}rgggsrrl'
55 - 65 dB(A) 4,93 1.181 2 0
65 - 75 dB(A) 1,35 138 0 0
tiber 75 dB(A) 0,46 0 0 0
Summe 6,74 1.319 0 0

Geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker Belastigung,
starker Schlafstérung, Stand 01/2023

geschatzte Zahl der Falle ischdmischer Herzkrankheiten 1
geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung 420
geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung 79

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Die Larmkarten fur die Hauptverkehrsstral3en in Schwentinental finden sich
in den Anlagen 2 und 3. Die Kartierungsergebnisse der Larmkartierung der
4. Runde weichen auf Grund der neuen Berechnungs- und Darstellungsvor-
gaben z.T. deutlich von den vorhergehenden Larmkarten ab. ,Durch diese
Verfahren wird innerorts die Larmsituation tendenziell leiser aber mit zuneh-
mendem Abstand zur Larmquelle tendenziell lauter als in der Kartierung
2017 dargestellt.“** Die Ergebnisse sind daher nicht mit den vorhergehenden
Kartierungen vergleichbar. Eine Ab- oder Zunahme der Larmbelastung in
Schwentinental lasst sich daraus nicht ableiten.

Trotz aller Unterschiede gegenlber den bisherigen Berechnungsergebnissen
zeigt die aktuelle Larmkartierung die gleichen Larmbrennpunkte, wie sie auch
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die bisherigen Berechnungen gezeigt haben. Insofern liefert diese Larmkar-
tierung genauso wie die bisherigen Larmkartierungen die Grundlage fur den
Larmaktionsplan und zeigt auf, wo Mal3nahmen zur Larmreduzierung erfor-
derlich sind.

Bewertung der Anzahl von Personen, die La&rm ausgesetzt
sind

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt Schwentinental werden zu-
nachst die von Umgebungslarm am starksten belasteten Bereiche an den
Hauptverkehrsstral3en betrachtet, um die Anzahl der Birger mit hohen und
sehr hohen Umgebungslarmbelastungen bevorzugt zu senken. Fur die Mal3-
nahmenplanung sind jedoch keine Grenzwerte oder Ausloseschwellen vor-
gegeben.

Zur Bewertung der Belastungssituation wird auf den Leitfaden fur die Aufstel-
lung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie zu-
rickgegriffent® (s. Tabelle 2), der fir die Bewertung der Larmsituation die
Angaben in den vorhandenen Regelwerken zur Orientierung heranzieht. Ein
gesetzlicher Anspruch auf Larmminderung entsteht dadurch jedoch nicht.

Es sind ca. 2.770 Personen und somit knapp 20 % der Einwohnerinnen und
Einwohner der Stadt Schwentinental durch Umgebungslarm tber

55 dB(A) Loen verursacht durch die Hauptverkehrsstral3en (> 3 Mio. Kfz/a)
betroffen.

Von hohen Belastungen durch die Hauptverkehrsstralen mit potenziell ge-
sundheitsgefahrdender Wirkung tber 65 dB(A) Loen und tber 55 dB(A) Lnight
sind ganztags 290 (2,1 %) und nachts 390 (2,8 %) Personen betroffen.

Sehr hohe Belastungen durch den Stral3enlarm tber 70 dB(A) Lpoen und
60 dB(A) Lnight sind fur 60 bzw. 80 Anwohnerinnen und Anwohner in
Schwentinental gegeben.

Die zugrundeliegende Larmkartierung der Runde 4 der ULR ist aus dem Jahr
2022 und berticksichtigt Verkehrszahlen aus dem Jahr 2021.

15 | eitfaden fiur die Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungs-
larmrichtlinie, Ministerium fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume des Landes
Schleswig-Holstein, 2007
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Tabelle 2:  Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen (Leitfaden fur
die Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Um-
gebungslarmrichtlinie®®), aktualisiert durch LARMKONTOR GmbH

Pegelbereich | Bewertung Hintergrund zur Bewertung

> 70 dB(A) sehr hohe - diese Larmbeeintrachtigungen kdnnen so intensiv

Lpen Belastung sein, dass straBenverkehrsrechtliche Anordnun-
genl8, aktive oder passive Schallschutzmaf3nah-

> 60 dB(A) men umgesetzt werden

Lnignt - eine Uberschreitung der grundrechtlichen
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung ist bei die-
sen Werten anzunehmen (BVerwG 9 A 16.16,
Beschluss vom 25. April 2018, Rn. 86f)

65-70 dB(A) hohe Belastung - Auslosewerte fir die La&rmsanierung an Stral3en

Loen in Baulast des Bundes konnen erreicht sein®

- Vorsorgewerte gemafR 16. BImSchG?'7 kénnen

55-60 dB(A) Uiberschritten sein

Lnight - diese Larmbeeintrachtigungen kénnen so intensiv
sein, dass stral3enverkehrsrechtliche Anordnun-
gen, aktive oder passive Schallschutzmaf3nah-
men umgesetzt werden

- kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von

Gesundheitsgefahrdung von 65 dB(A) tags und
55 dB(A) nachts (SRU)18

55-65 dB(A) Belastung/Belastigung | - Vorsorgewerte fir Misch- und allgemeine Wohn-

Lpen gebiete der 16. BImSchV” kdnnen Uberschritten
sein

50-55 dB(A) - Sanierungswerte gem. VLArmSchR 97 kénnen

Lnight uberschritten sein

Larmbeeintrachtigungen lésen bei Neu- und Um-
bau in 0.g. Gebieten Larmschutz aus

- die WHO empfiehlt durch StraRenverkehr beding-
te Larmpegel auf weniger als 53 (dB) Loen zu ver-
ringern, weil StralBenverkehrslarm oberhalb die-
ses Wertes mit schadlichen gesundheitlichen
Auswirkungen verbunden ist. 1°

16 Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StVO) vom 23. November 2007

17 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung, 16. BImSchV) ,Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni
1990 (BGBI. | S.1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020

(BGBI. I S. 2334) geé&ndert worden ist

18 Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen (SRU); Umwelt und
Gesundheit, Risiken richtig einschétzen; Deutscher Bundestag Drucksache 14/2300

(2008)

19 LEITLINIEN FUR UMGEBUNGSLARM fiir die Europaische Region, ZUSAMMENFAS-
SUNG, Copenhagen, 2018
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Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbedurftigen
Situationen

Um die belasteten Bereiche in Schwentinental detaillierter zu ermitteln, wur-
den auf Grundlage der im Geoportal Umgebungslarm?® bereitgestellten Da-
ten der Larmkartierung des Landes Schleswig-Holstein die Fassadenpunkte
an Wohngebaude ermittelt, die Pegel von 50-55 dB(A) Lnight (hellblau), von
>55-60 dB(A) Lnight (gelb) und tGber 60 dB(A) Lnight (orange) aufweisen und
damit einer Belastung, einer hohen bzw. einer sehr hohen Belastung (vgl.
Tabelle 2) ausgesetzt sind.

Fur die Abbildung 1 bis Abbildung 7 wird der Lnigh-Wert herangezogen, da er
sich auf den sensiblen Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr) bezieht und in et-
wa dem Nacht-Wert der RLS-19 entspricht (s. Kap. 1.4).

Trotz der teilweise verbauten Larmschutzwénde entlang der B76 ergeben
sich hier die héchsten Werte der nachtlichen Belastung an den angrenzen-
den Wohngebauden (vgl. Abbildung 1 bis Abbildung 4). An zahlreichen Fas-
sadenpunkten der direkt an die B76 angrenzenden Wohngebaude werden
sehr hohe Belastungen festgestellt (orange und rote Punkte) mit Pegeln von
bis zu 66 dB(A) Lnight. ZU bericksichtigen ist allerdings, dass die passiven
Larmschutzmaflnahmen im Rahmen der umgesetzten Larmvorsorge (Schall-
schutzfenster) an der B76 hier nicht berlcksichtigt sind bzw. zum Tragen
kommen, da vorgabengemalf die berechneten Fassadenpunkte aul3en vor
den Fenstern liegen.

20 https://danord.gdi-sh.de/viewer/resources/apps/umgebungslaeramatlasgeo-
portal/index.html?lang=de#/
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Abbildung 1:  Fassadenpunkte Lnignt B76/Preetzer Chaussee
Quelle: Ausschnitt aus dem Geoportal Umgebungslarm#

Abbildung 2: Fassadenpunkte Lnight B76/Friedrich Wienroth-Weg
Quelle: Ausschnitt aus dem Geoportal Umgebungslarm#
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Abbildung 3:  Fassadenpunkte Lnight B76/Theodor-Kdrner-Stra3e/Birkenstralle
Quelle: Ausschnitt aus dem Geoportal Umgebungsléarm+*

7

Abbildung 4: Fassadenpunkte Lyight B76/Zum See
Quelle: Ausschnitt aus dem Geoportal Umgebungslarm#
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Abbildung 5: Fassadenpunkte Lnight B76/Hof Reuterkoppel
Quelle: Ausschnitt aus dem Geoportal Umgebungslarm#*

" 35@ %1\""«.,__\\/

D - >
67) Hof Reute:koppe(//-

An der B202 finden sich trotz des teilweise vorhanden Larmschutzwalls hohe
und punktuell sehr hohe néchtliche Belastungen (s. Abbildung 6).

Abbildung 6: Fassadenpunkte Lnight B202/Elsa-Brandstrom-Stralle
Quelle: Ausschnitt aus dem Geoportal Umgebungslarm#

N

An der L52 bestehen hohe nachtliche Belastungen im Bereich Rosenweg.
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Abbildung 7:

Fassadenpunkte Lyight L52/Rosenweg
Quelle: Ausschnitt aus dem Geoportal Umgebungsléarm+*

T 160, oL

36
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Die aktuelle Larmkartierung zeigt die gleichen Larmbrennpunkte in

Schwentinental, wie die Larmkartierung 2017 bzw. der Larmaktionsplan zur
3. Runde der ULR?.

Grundsatzlich stellen die ermittelten Larmpegel entsprechend den Vorgaben
fur den StralRenverkehr A-bewertete dquivalente Dauerschallpegel (Mitte-
lungspegel) dar. Der Mittelungspegel wird bei zeitlich schwankenden Ge-
rauschsituationen verwendet. Einzelereignisse wie z.B. einzelne laute Fahr-
zeuge konnen durchaus lautere Pegel erzeugen. Solche Einzelereignisse
werden Uberproportional im Mittelungspegel bertcksichtigt.

21 Stadt Schwentinental — Larmaktionsplan 2018. 11/2019

Seite 16 von 32

LK 2023.016.1

LARMKONTOR GmbH



3 MalRnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur La&rmminderung

An den Hauptverkehrsstral3en in Schwentinental bestehen zahlreiche Larm-
schutzwénde, die auch in der aktuellen Larmkartierung Beriicksichtigung ge-
funden haben:

Nordlich B76 Preetzer Chaussee, Hohe Dreikronenweg
Sudlich B76 Hohe Klosterweg

Sudlich B76 Hohe Heimstattenstralle

Nordostlich B76 Hohe Friedrich-Wienroth-Weg
Nordgstlich B76 Hohe BirkenstralRe

Nordostlich B76 Hohe Fernsichtweg

Sudwestlich B76 H6he Timmsbrook

Sudwestlich B76 zwischen Bahntrasse und B76
Sudwestlich B76 im Bereich Zufahrt B202 mehrere LS-Wé&nde
Nordostlich B76 Hohe Dutschenfeldredder

Nordostlich B76 Hohe Marienburger Stral3e
Nordostlich B76 Hohe Reuterkoppel

Nordlich B202 Hohe Rosenthal

Westlich L52 HOhe Preetzer Chaussee

Daruiber hinaus wurde im Rahmen der wesentlichen Anderung der B76 pas-
siver Schallschutz (Schallschutzfenster) auf Grundlage der 16.BImSchV um-
gesetzt bzw. besteht ein Anspruch ,dem Grunde nach“ 2.

Auf der B76 wurde im Zuge der letzten Sanierung ein relativ [armarmer As-
phalt SMA8 / SMAL11 verbaut, der gegentber dem Standardasphalt eine
Larmminderung von etwa 2 dB bewirkt.

Auf der L52 ist mit dem AC11 ebenfalls ein relativ leiser Asphalt (etwa -2dB)
verbaut.

22 Schreiben des LBV.SH vom 07. Januar 2020
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Grundsatzlich ist die Ausweisung von allgemeinen Wohngebieten mit niedri-
gen Larm-Grenzwerten verbunden (s. Anlage 1), die bei Planungen zu be-
rucksichtigen sind. Diese gesetzlichen Vorgaben sind als bestehende Larm-
schutzmal3nahmen zu verstehen, die im Regelfall dazu fihren, dass zumin-
dest jungere Wohngebiete relativ gering mit L&arm belastet sind.

3.2 Mogliche Malinahmen zur Larmminderung fur die ndchsten
funf Jahre

An den Bundes- und Landesstral3en bestehen grundsatzlich folgende Mog-
lichkeiten zur Reduzierung des Larms:

e Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
e Einbau von larmminderndem Asphalt
e Bau/Erhéhung von Schallschutzwanden und -wallen

e Einbau von Schallschutzfenstern
(Problem: AulRenwohnbereich bleibt verlarmt)

Fur die betrachteten Hauptverkehrsstral3en B76, B202 und L52 ist der Lan-
desbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV S-H) der zu-
standige Baulasttrager. Bauliche MalRnahmen zur Larmminderung an dieser
Hauptverkehrsstralle missen in Zusammenarbeit mit diesen fur die Umset-
zung zustandigen Behorden erarbeitet werden. Fur die Umsetzung von ver-
kehrsrechtlichen Anordnungen ist die Verkehrsbehérde des Kreises Plon zu-
standig.

3.2.1 Ubernahme der MaRnahmenvorschlage aus den letzten Larmaktions-
planen, die bislang noch nicht umgesetzt wurden

Nr. | Beschreibung Begrindung/Abwagung | Zu- Realisie- Kosten
stan- rung
digkeit

Gesamtes Stadtgebiet

1 Forderung Rad- | Attraktivitatssteigerung Stadt laufend k.A.
und FuBverkehr | des Ful3- und Radver-
kehrs zur Reduzierung
des motorisierten Kfz-
Verkehrs und in der Folge
Reduzierung des Stra-
Renverkehrlarms

2 verbesserte Verbesserung des Stadt- | Stadt, mit Sanie- k.A.
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zul. Héchstge-

im Larmaktionsplan

Gestaltung der bildes, Schalltechnisch Bund rung
Larmschutzwan- | keine Anderung
de
3 Einbau larmmin- | Mit der neuen RLS-1910 Bund, laufend, im Kosten geringfi-
dernder Asphalte | stehen mehrere larmre- Land, Zuge der gig Uber den Kos-
innerorts duzierende Asphalte zur Stadt Sanierung ten fir Standard-
Verfligung deckschichten??
Larmminderung bei
<60 km/h bis zu 3,9 dB
maoglich
4 Forderung Elekt- | positive Effekte fur die Stadt laufend k.A.
romobilitat Umwelt vor Ort,
Schalltechnisch nur ge-
ringe Verbesserung, we-
gen AVAS und da das
Rollgerdusch dominant ist
Alle HauptverkehrsstraRen
5 Uberwachung Pegelspitzen durch ein- Kreis kurzfristig k.A.
der zulassigen zelne schnell fahrende
Hochstge- Kfz werden bei der Be-
schwindigkeit rechnung nicht beriick-
sichtigt
B76
2.4 | Einbau offenpo- | gegentuber dem larmre- Bund, im Zuge der | Sowohl die Her-
riger Asphalt duzierten aktuellen As- Land Sanierung stellung als auch
phalt eine weitere Redu- die Unterhaltung
zierung der Larmbelas- ist teurer als bei
tung um 3dB moglich, anderen Asphal-
aber hoher Instandhal- ten. Zudem ist die
tungsaufwand. Lebensdauer
Eine rechnerische Pri- deutlich verkdrzt.
fung im Larmaktionsplan Im Regelfall rech-
20192t ergab eine Redu- net sich der Ein-
zierung der Zahl der Be- bau nur im Zu-
lasteten um 40 bis 45 % sammenhang mit
in Schwentinental, der Reduzierung
daher aus larmtechni- anderer Larm-
scher Sicht sehr empfeh- minderungs-
lenswert malinehmen.
6 Reduzierung der | eine rechnerische Prifung | Kreis, kurzfristig etwa 5 Tsd. € fur

23 Larmmindernde Fahrbahnbelage. Umweltbundesamt 2014
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schwindigkeit 20192t ergab eine Redu- Land Beschilderung
von 100 auf zierung der Zahl der Be-
80 km/h ganz- lasteten im angrenzenden
tags Wohngebiet um 12 bis
17 %,
daher schalltechnisch zu
empfehlen
7 Reduzierung der | eine rechnerische Prifung | Kreis. kurzfristig etwa 5 Tsd. € fur
zul. Hochstge- im Larmaktionsplan Land Beschilderung
schwindigkeit 20192t ergab eine Redu-
von 100 auf zierung der Zahl der Be-
80 km/h bzw. 80 | lasteten im angrenzenden
auf 70 km/h Wohngebiet um 12 bis
nachts 31 %,
daher schalltechnisch zu
empfehlen
8 Reduzierung der | Reduzierung von Pegel- Kreis, kurzfristig etwa 5 Tsd. € fir
zul. Héchstge- spitzen Land Beschilderung
schwindigkeit Rechnerisch keine oder
von 100 auf 80 .
nur geringe Abnahme der
km/h bzw. 80 auf i
20 km/h fiir Mo- Larmbglastung auf Grund
. der geringen Anzahl von
torrader Motorréadern im Jahres-
durchschnitt
9 Reduzierung der | Reduzierung von einzel- Kreis, kurzfristig etwa 5 Tsd. € fur
zul. Héchstge- nen Pegelspitzen Land Beschilderung
schwindigkeit Rechnerisch kaum Ab-
von 100 auf 80 w
nahme der Larmbelastung
km/h bzw. 80 auf .
20 km/h fiir Mo- auf Grund der sehr ge_rln—
. gen Motorrad-Anzahl im
torrader nachts Jahresdurchschnitt nachts
10 | Prifung der Schutzwirkung subjektiv Land eine Bau- k.A,
Schutzwirkung nicht hinreichend werkspru-
der LS-Wand fung durch
ndrdlich B76, den LBV
westl. L52 und die
Stral3en-
meisterei
hat keine
Funktions-
mangel
ergeben??,
11 | Umsetzung Abarbeitung des Vor- Land mittelfristig k.A.
Larmschutz- behaltes aus dem Be-
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maflnahmen am

schluss zum Streckenab-

Ubergangsbe- schnitt 1 zur Einhaltung
reich zu Kiel- der Larmgrenzwerte
Elmschenha-
gen?
L52
12 | La&rmschutzwand | Reduzierung der Larmbe- | Land mittelfristig, | Ca. 350.000€
Hohe Rosenweg | lastung in dem 6stlich allerdings
angrenzenden Wohnge- besteht kein
biet Larmsanie-
rungspro-
gramm sei-
tens des
Landes,
Finanzie-
rung ist
somit unklar
13 | Tempo 70 zwi- Reduzierung der Larmbe- | Kreis kurzfristig Ca. 5.000€ fir
schen Oberst- lastung in dem ostlich Beschilderung
koppeler Weg angrenzenden Wohnge-
und Klingen- biet
bergstrafe Rechnerisch Abnahme
der belasteten Anwohner
um 20 bis 53%, daher
nachts empfehlenswert 2
14 | Aufhebung des Lkw-Ausweichverkehre Stadt, kurzfristig k.A.
Lkw- Uber Schwentinental. Land
Durchfahrtsver- Abstimmung mit der Stadt
bots Kiel
Wehdenweg
(Kiel)
15 | Geéanderte Stra- | Kreisverkehre an den Stadt, kurzfristig k.A.
Renraumgestal- | Kreuzungen Land
tung L52 L52/Klingenbergstralie
und L52/DorfstralRe zur
Reduzierung der Ge-
schwindigkeiten und Mi-
nimierung der Brems- und
Anfahrgerausche sowie
zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit
16 | StraRenparalle- Attraktivitatssteigerung Land mittelfristig k.A.

ler Radweg ent-

des Ful3- und Radver-
kehrs zur Reduzierung
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lang der L52 des motorisierten Kfz-
Verkehrs und in der Folge
Reduzierung des Stra-
Renverkehrslarms

3.3

Zur Reduzierung der Larmbelastung an den B76 und B202 fordert die Stadt

vom Baulasttrager zu tberprufen, ob eine Larmsanierung durchgefuhrt wer-

den kann. Die Larmsanierungswerte wurden in den letzten Jahren erheblich

abgesenkt (s. Anlage 1 und Kap. 1.4). Die Ergebnisse der Larmkartierung le-
gen nahe, dass es auch auf Grund eines hoheren Verkehrsaufkommens auf
den BundesstralRen zu Uberschreitungen der Larmsanierungswerte kommen
kann.

Zu bericksichtigen ist in diesem Zusammenhang, dass

e seit Juni 2020 reduzierte Grenzwerte fir die Larmsanierung an den
Stral3en des Bundes bestehen,

e die Larmberechnung nach der nationalen Rechenvorschrift RLS-19 zu
erfolgen hat, deren Ergebnisse sich nicht mit denen der Larmkartie-
rung decken,

e sich auf Grund der reduzierten Grenzwerte mehr Anspruchsberechtig-
te ergeben und sich in diesem Zusammenhang eventuell eher aktive
MalRnahmen lohnen.

Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Der Managementansatz der EG-Umgebungslarmrichtlinie geht davon aus,
dass das Thema ,Larm“ die Kommunen langfristig beschaftigen wird. Neben
der kurzfristig zu dokumentierenden Aktionsplanung fur die Hauptverkehrs-
stral3en sind daher auch Strategien der Larmminderung in Schwentinental
gefordert, die ihre Wirkung erst langfristig entfalten werden.

Die Stadt Schwentinental ist vom L&rm der Hauptverkehrsstral3en B76, B202
und L52 betroffen, die nicht in der gemeindlichen Baulast liegen. Daher soll
auch langfristig durch entsprechende Forderungen auf die Baulasttrédger und
die fur verkehrsrechtliche Malnahmen zustandigen Behorden eingewirkt
werden, um alle moglichen Malinahmen zur Reduzierung des Larms an die-
sen Stral3en umzusetzen.

Im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Schwentinental sind die
Hauptverkehrsstral3en zu betrachten. Wie bereits ausgefiihrt, sind die Ein-
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flussmdglichkeiten der Stadt auf Grund der Zustandigkeiten fur zusatzlichen
Larmschutz relativ gering. Dariber hinaus bestehen natirlich weitere Mog-
lichkeiten fur die Stadt, den Larm zu reduzieren bzw. darauf hinzuwirken.
Dies betrifft insbesondere das nachgeordnete Straf3ennetz in der eigenen
Baulast und die Bauleitplanung, diese sind z.T. bereits als langfristige Ziele in
Kap. 3.2 aufgefihrt.

e  Forderung des OPNV
Hohere Taktdichten von Bus und Bahn.
Optimierung der Fahrradmitnahmemdoglichkeiten im OPNV.
Durch gut ausgebauten und funktionierenden OPNV soll ein Anreiz ge-
schaffen werden, das Auto 6fter stehen zu lassen und so die Larmbe-
lastung zu reduzieren. Dies deckt sich mit den Zielen des Integrierten
Klimaschutzkonzept der Stadt Schwentinental®*.
Auch unter Larmschutzgesichtspunkten sollten verstarkt emissionsar-
me, insbesondere elektrisch betriebene, Busse und Kommunalfahrzeu-
ge beschafft und eingesetzt werden.

o Forderung des Fahrradverkehrs
Fahrradstral3en, -wege, -schutzstreifen und -schnellwege.
ausreichende und sichere Stellplatze (auch fur Pedelecs) an geeigne-
ten Stellen, Fahrradverleihsysteme.
Gemal} Satzung vorgeschriebene Abstellanlagen fur Fahrrader sollen
einen Anreiz schaffen, innerhalb des Stadtgebietes auf den Pkw zu ver-
zichten.
Dies deckt sich mit den Zielen des Integrierten Klimaschutzkonzept der
Stadt Schwentinental**und dem Radwegekonzept .der Stadt Schwenti-
nental®.

o Forderung des Ful3verkehrs
Querungshilfen, ausreichend breite und durchgangig gut instandgehal-
tene Gehwege mit guter Beleuchtung, Verhinderung von Gehwegpar-
ken.
Kurze Warte- und lange Grinphasen an Ful3gdngerampein.

o Einbau von larmarmen Asphalten auf allen kommunalen Stral3en, ins-
besondere larmmindernder Asphalt fir Gemeindestral3en, durch die ei-

24 Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Schwentinental. April 2022

25 Radwegekonzept der Stadt Schwentinental. AG Radverkehr der Stadtvertretung
Schwentinental, 2021
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ne erhebliche Larmreduzierung von bis zu 3 dB gegenuber einem
Standardasphalt erreicht werden kann'0.26:27,28.29

Verkehrsberuhigung

Verkehrsberuhigte Bereiche, Einrichtung von Ful3gangerzonen und
fahrzeugfreien Platzen.

Tempo-30-Zonen mit baulichen Mal3Bhahmen.

Verkehrslenkende MalRnahmen zur besseren Zielfihrung und zur Ver-
meidung von Schleichwegeverkehr.

Weitere MalBnahmen

Offentlichkeitsarbeit und Aktionstage zum Thema Larmbelastung und
Larmpravention um die Aufmerksamkeit und das Bewusstsein in Bevol-
kerung fur Thema schaffen, informieren tber Problemlage und mdogli-
che (individuelle) SchutzmalRnahmen sowie Fordermitteln.
Attraktivierung und Forderung von Car-Sharing-Modellen.

Ausbau des E-Ladesaulennetzes in der Stadt.

Mitfahrgelegenheiten starken.

H&aufigere Geschwindigkeitskontrollen.

Bei der Ausweisung von neuen Wohngebieten sollen durch die Einhaltung
der Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN 180053 Larmbelastungen
vermieden werden. Die Einhaltung der dort aufgefiihrten Orientierungswerte
fur die einzelnen Nutzungen ist ,....winschenswert, um die...Erwartungen auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen.“°

Langfristig kénnen im Rahmen der Bauleitplanung verkehrssparsame Sied-
lungsstrukturen unterstitzt werden. Dazu sollte zentral in den Orten eine
maoglichst hohe Nutzungsmischung und -dichte angeboten werden. Dies er-
maoglicht kurze Wege, fordert das Zuful3gehen bzw. Radfahren und vermeidet
Autofahrten und infolge ergibt sich eine Verkehrslarmreduzierung. Die Stadt

26

27

28

29

30

Larmarme Fahrbahnbeléage fir den kommunalen Stralenbau. Bautechnische Empfeh-
lungen fiir das Herstellen von larmarmen Fahrbahnbeldgen im kommunalen Stral3enbau.
Ministerium fir Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen.

Die leise Innenstadtstrafl3e. Voraussetzungen fiir den Einbau larmarmer Straf3endecken.
Bayerisches Landesamt fir Umwelt, 2012

-LEmpfehlungen fir die Planung und Ausfiihrung von larmtechnisch optimierten Asphalt-
deckschichten® der Forschungsgesellschaft fir Stral’en- und Verkehrswesen. 2014
Larmarme Fahrbahnbelage fur den kommunalen StraRenbau. Bautechnische Empfeh-
lungen fiir das Herstellen von larmarmen Fahrbahnbeldgen im kommunalen Stral3enbau.
Ministerium fir Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen.

DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1
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3.4

Schwentinental achtet im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung darauf,
dass ausreichend Parkplatze im 6ffentlichen Raum sowie Stellplatze fur die
einzelnen Vorhaben zur Verfugung stehen, um die Suchverkehre zu minimie-
ren. Soweit moéglich sollen bei starker verdichteten Quartieren auch Kurzzeit-
Parkplatze ausgewiesen werden, um es insbesondere den zahlreichen Ku-
rierdiensten zu ermoglichen, ordnungsgemal zu parken.

Schutz Ruhiger Gebiete/Festlegung und geplante MalRnah-
men zu deren Schutz

Ziel des Larmaktionsplans soll es auch sein, ,Ruhige Gebiete vor einer Zu-
nahme des Larms zu schitzen® (§ 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG). Konkret be-
deutet dies, dass eine Erh6hung der Larmbelastung innerhalb der ,Ruhigen
Gebiete® in Zukunft zu vermeiden ist.

Weder die Umgebungslarmrichtlinie noch das BImSchG machen weiterge-
hende Vorgaben zur Identifizierung, zu einem Larmgrenzwert, zur Abgren-
zung oder Festlegung Ruhiger Gebiete, so dass die Stadte und Gemeinden
hier Gber weitreichende Handlungsspielrdume verfiigen. Die Auswahl und
Festlegung der Ruhigen Gebiete, die vor einer Zunahme des Larms zu
schitzen sind, ist in das Ermessen der zustandigen Behorde, der Stadt
Schwentinental, gestellt.

Als Ruhige Gebiete kommen gro3flachige Gebiete in Frage, die keinem rele-
vanten Verkehrs-, Industrie- oder Gewerbelarm ausgesetzt sind. Dies gilt
nicht fir Gerausche aus der forst- und landwirtschaftlichen Nutzung dieser
Gebiete3l. Bei der Ausweisung sollte ,ein besonderer Schwerpunkt auf Frei-
zeit- und Erholungsgebiete gesetzt werden, die regelmafig fir die breite
Offentlichkeit zuganglich sind und die Erholung von den haufig hohen Larm-
pegeln in der geschaftigen Umgebung der Stadte bieten konnen“®?. Als rele-
vante ,Ruhige Gebiete” werden daher Bereiche ausgewabhilt, die ...

o ... entsprechend der Larmkartierung frei von Umgebungslarm sind,
o ... eine vornehmlich naturnahe Auspragung haben und
o ... fur die Naherholung relativ gut erschlossen und zu erreichen sind.

Als Ruhiges Gebiet wird in Schwentinental, wie bereits im Larmaktionsplan
zur Umsetzung der 1. und 2. Stufe sowie der 3. Runde der ULR, ein Naher-

31 vgl. LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 09. Méarz 2017

32 Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data
on Noise Exposure (GPG), Version 2, 13.th January 2006, European Commission Work-
ing Group Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN), 2006
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holungsbereich entlang der Schwentine festgesetzt. Das Ruhige Gebiet setzt
sich abschnittsweise auch in den Nachbarkommunen Kiel, Schénkirchen und
Rastorf fort (s. Abbildung 8).

Beim Schutz der ausgewiesenen Ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des
Larms steht der Vorsorgegedanke im Vordergrund. Daher werden von den
zustandigen Planungstragerinnen und Planungstragern zukunftig alle Frei-
raum-, Verkehrs- und Stadtplanungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die
Ruhigen Gebiete Gberprift und der Aspekt des Larmschutzes bertcksichtigt
(8 47d Abs. 6 BImSchG i.V.m. § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG).

Bei der Bauleitplanung und anderen raumbedeutsamen Planungen ist der
Schutz der Ruhigen Gebiete als planungsrechtliche Festlegungen auch von
anderen Planungstragern zu bertcksichtigen. Die festgelegten Ruhigen Ge-
biete sollten daher Eingang in die Flachennutzungsplanung sowie die regio-
nale Raumplanung finden.
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Abbildung 8: Skizze der Ruhigen Gebiete (hellgrtin)
Quelle: Ausschnitt aus dem Geoportal Umgebungslarm#

Geo SH "\ it © GeoBasis-DE/Lerni|

3.5 Geschatzte Anzahl der Personen in dem von dem Aktions-
plan erfassten Gebiet, fir die sich der Larm reduziert
Durch die aufgefihrten Mal3hahmen kdnnen die betroffenen Anwohner in

Schwentinental deutlich vom Stra3enlarm entlastet werden. Die im Larmakti-
onsplan 2018 berechneten Anzahlen entlasteter Menschen aus den Mal3-
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nahmenvorschlagen kénnen nicht direkt mit den nach dem neuen Verfahren
berechneten Anzahl belasteter Anwohner verglichen werden.

Die Berechnungen aus dem letzten Larmaktionsplan zeigen aber, dass sich
durch den Einbau offenporigen Asphalts und eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf der B76 auf 80 bzw. 70 km/h die Anzahl der Betroffenen um rund
die Halfte reduzieren lasst.

Ebenso lasst sich durch eine Larmschutzwand an der L52 und eine gleichzei-
tige Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h die An-
zahl der Betroffenen an der L52 deutlich reduzieren.

Insgesamt kann abgeschatzt werden, dass sich die Anzahl der Betroffenen
durch die aufgefihrten MaRnahmen halbiert, also reduziert sich der Larm fur
rund 1.400 Personen.

Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder
Uberprifung des Larmaktionsplans
Bekanntmachung der Erarbeitung oder Uberpriufung des
Larmaktionsplans und der Mitwirkung der Offentlichkeit

Zur Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte eine 6ffentliche Auslegung vom
15.11. bis 15.12.2023 und eine Beteiligung der Tragerinnen und Trager 6f-
fentlicher Belange vom 14.11. bis 20.12.2023.

Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offent-
lichkeit

Die eingegangenen Stellungnahmen wurden abgewogen und entsprechend
der Abwéagung im Larmaktionsplan bertcksichtigt.

Kosten fir die Aufstellung und Umsetzung des Akti-
onsplans
Die Kosten fur die Aufstellung des Larmaktionsplans werden von der Stadt

Schwentinental getragen. Die Kosten fir die jeweiligen MaRnahmen sind in
Kap. 3.2 aufgeflhrt.

Bei der Umsetzung von passiven Larmschutzmal3nahmen (Larmschutzfens-
ter, LA&rmschutzlifter) im Zuge der Larmsanierung konnen die dafur aufge-
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wendeten Investitionen der Hauseigentiimer entsprechend VLarmSchR 97°
bis zu 75 % durch den Bund erstattet werden.

6 Evaluierung des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan der Stadt Schwentinental erstreckt sich auf das gesam-
te Gemeindegebiet und hier insbesondere auf die larmkartierten Hauptver-
kehsstral3en und angrenzende Wohngebiete sowie auf die Ruhigen Gebiete.
Der Larmaktionsplan wird gemaf3 8 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen
Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uber-
pruft und erforderlichenfalls Uberarbeitet. Mit der aktuellen Larmkartierung
liegt das Erfordernis vor. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans wer-
den dabei ermittelt und bewertet.

Eine Uberpriifung dieses Larmaktionsplans erfolgt im Zuge der 5-jahrigen
Fortschreibung hinsichtlich ...

o ... der vorgabenkonformen Umsetzung

o ... der Anderungen der verkehrlichen und rechtlichen Rahmenbedin-
gungen

o ... der Anderung der kartierten Larmbelastung

o ... der Umsetzung der geplanten MaRnahmen.

Der Larmaktionsplan zur 3.Runde wurde vorgabenkonform erarbeitet und in
dem geforderten Berichtsformat an das Landes Schleswig-Holstein im April
2020 Ubergeben.

Im letzten Larmaktionsplan waren Larmminderungsmalfinahmen an den
Bundes- und der Landesstral3en aufgefiihrt worden, die noch nicht umge-
setzt wurden daher im aktuellen Larmaktionsplan erneut aufgefiihrt werden.

Mit der neuen Berechnungsvorschrift haben sich die rechtlichen Rahmenbe-
dingungen der ULR geandert. Dies fuhrt zu anderen, mit den vorhergehen-
den Larmkartierung kaum vergleichbaren, Ergebnissen. Angaben zu geéan-
derten Betroffenheiten, auch als Ergebnis von umgesetzten MaRnahmen,
kénnen somit nicht getroffen werden.

Mit der neuen Larmkartierungsmethode haben sich die als verlarmt berech-
neten Flachen ausgedehnt. Ruhige Gebiete wurden davon nicht betroffen, so
dass eine flachenmallige Anpassung des Ruhigen Gebietes nicht erforderlich
ist. Das bereits im ersten Larmaktionsplan 2008 aufgefuihrte und planungs-
rechtlich festgesetzte Ruhige Gebiet wird wieder tlbernommen.
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Inwieweit das Ruhige Gebiet von anderen Planungstragern bertcksichtigt
wurde, lasst sich nicht abschéatzen. Zumindest ist das Ruhige Gebiet im Ge-
oportal Umgebungslarm o6ffentlich einsichtig dokumentiert.

In den vorangegangenen Larmaktionsplanen wurden langfristige Strategien
aufgefiihrt. Diese werden bei Malinahmen der Stadt bertcksichtigt und in
diesem Larmaktionsplan aktualisiert fortgeschrieben.

Da die Kosten fur die MaRnahmen im Wesentlichen von anderen Institutio-
nen getragen werden und vor dem Hintergrund, dass sich die Kartierungsme-
thode geandert hat, ist das Verhaltnis Kosten/Minderung nicht einzuschét-
zen.

Fir die Umsetzung der MaRnahmen (larmarmer Asphalt, Geschwindigkeits-
begrenzung) an den Hauptverkehrsstral3en ist nicht die Stadt, sondern sind
andere Institutionen zustandig. Insbesondere die Anordnung von verkehrs-
rechtlichen Malnahmen stellt sich als Hemmnis dar und sollte fur die larmak-
tionsplanaufstellenden Stadt vereinfacht werden. Dazu gibt es bereits die
bundesweite Initiative "Lebenswerte Stadte und Gemeinden"33,

Die wesentliche Wirksamkeit des Larmaktionsplans ergibt sich daraus, dass
das Thema Larm immer wieder in den Fokus der gemeindlichen Planungen
gerickt wird, mogliche Larmminderungsmaflnahmen aufgezeigt werden und
die zustandigen Baulasttrager und Verkehrsbehérden damit konfrontiert wer-
den. Die Umsetzung erfolgt allerdings auf Grund der gesetzlichen Vorgaben
und Zustandigkeiten eher langfristig.

7 Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1

7.2

7.3

Der Larmaktionsplan wurde durch den Stadtvertretung
Schwentinental beschlossen

Am....

Bekanntmachung zur Unterrichtung der Offentlichkeit
Am:

Link zum Aktionsplan im Internet

www.Schwentinental.de

Schwentinental, den

33 https://www.lebenswerte-staedte.de Stand: Mai 2023
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Anlage 2

Larmkarte HauptverkehrsstraRen Ubersicht Loen fir Schwentinental
Stand: Januar 2023
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Anlage 3

Larmkarte HauptverkehrsstrafRen Ubersicht Liight fir Schwentinental
Stand: Januar 2023
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