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TOP:

Knotenpunkt B 76 / Fernsichtweg / Sonnenhothe;
Hier: Sachstand

Sachstand:

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr hat sich in mehreren Sitzungen zu der Problematik
Knotenpunkt B 76 / Fernsichtweg / Sonnenhdhe ausgetauscht und dabei einige Losungsanséatze
diskutiert. Der Ausschuss hat im Rahmen der Diskussion tber mégliche Varianten und deren Vor-
und Nachteile auch beraten Uber eine notwendige Sanierung des Fernsichtweges, die
erforderlichen Markierungsarbeiten, eine Beschilderung, der Rickbau der Ampelanlage, die
Lenkung des Fahrradverkehrs (z. B. beidseitiger Radverkehr) mit Anbindung an die Kieler Stral3e
und die Klarung der Vorfahrtsregelung sowie die Geschwindigkeitsregelung im Verlauf des
Fernsichtweges.

Um den Prozess der Entscheidung voranzutreiben wurde festgelegt, die Ergebnisse dem Kreis
zwecks verkehrsrechtlicher Prifung vorzulegen. Erst dann ist eine abschlieBende Bewertung zu
den einzelnen Varianten mdoglich. Mit dem Ergebnis kann in den Gremien beraten und
beschlossen werden, welche der Lésungen umgesetzt und finanziert werden kann.



Im Rahmen der Oktober-Sitzung wurde seitens der Verwaltung auch das Ergebnis der ersten
Geschwindigkeitsmessung des Kreises Plon vorgetragen (siehe Anlage 1). Zu diesem Punkt
anwesende Anlieger des Fernsichtweges hatten im Rahmen einer Sitzungsunterbrechung die
Gelegenheit bekommen, ihr Anliegen vorzutragen. Dabei auRRerten die Anlieger Zweifel an dem
Ergebnis der Messungen, da aus deren Sicht der Standort fir die Messanlage ungtinstig gewahlt
war.

Aufgrund des Beratungsergebnisses sowie der Einlassung der Anlieger des Fernsichtweges hat
die Verwaltung folgendes veranlasst:

Das Ordnungsamt des Kreises Plon wurde gebeten, erneut eine Messung an einem anderen
Standort im Bereich der Tempo-30-Zone des Fernsichtweges durchzufihren. Diese erneute
Messung wurde zugesagt, dass Ergebnis liegt vor (siehe Anlage 2).

Festzustellen ist, dass sich die Messergebnisse erheblich unterscheiden, so dass die gedul3erten
Zweifel der Anlieger berechtigt waren.

Die Messergebnisse sind den beiden dieser Vorlage beigefligten Anlagen zu entnehmen.

Ldsungsansatze

Bei den im Ausschuss diskutierten Problembereichen handelt es sich im Wesentlichen um zu
schnelles Fahren, ausgelost durch einen sehr breiten Stralenkérper, eine aus Sicht des
Ausschusses unilbersichtliche Kreuzung mit regelmafligen Unféllen, ein gegenlaufiger
Fahrradweg, der u.a. als Schulweg genutzt wird und ggf. baulich ver&ndert werden soll/muss sowie
eine schwierige Querung zu der auf der westlichen StraRenseite befindlichen Bushaltestelle.

Folgende Losungsansatze wurden diskutiert:

1.

Eine in 2020 von der Stadt Schwentinental in Auftrag gegebene Untersuchung durch das Buro
Wasser- und Verkehrskontor Neumiinster hatte gezeigt, dass sich die Verkehrsstrome verandert
haben und der Fernsichtweg insgesamt, bedingt durch seine jetzige Funktion als Zubringer der
Wohngebiete, die Hauptlast der Verkehre tragt. Dabei wurden 3 Varianten und weitere
MafRnahmen im ndheren Umfeld des Fernsichtweges entwickelt, Giber die intensiv beraten wurde.
Die Beratungen hatten folgendes Ergebnis:

e Anderung der Vorfahrtsberechtigung zu Gunsten des Fernsichtweges. Die von der B 76
kommenden Verkehrsteilnehmer und weiterhin auch die der Sonnenhohe sind dadurch
wartepflichtig.

o Der einseitige gegenlaufige Radweg im Fernsichtweg wird beibehalten, die Fahrradfahrer,
die aus Richtung Ahornallee auf der Stral3e fahren, werden Uber die Abbiegespur Richtung
Sonnenhohe auf die linke Seite und damit auf den gemeinsamen Geh- und Radweg gefihrt

¢ Einbau von Querungshilfen (eine oder zwei), damit die Bushaltestelle gefahrlos erreicht
werden kann.



2.

Im Zuge der Beratungen Uber die vom Landesbetrieb und der Polizei vorgeschlagenen
Anderungen zu 1 hatte sich im Fachausschuss ein weiterer Vorschlag entwickelt, der ebenfalls der
Verkehrsaufsicht im Oktober 2023 tbermittelt wurde. Bei dem Vorschlag handelt es sich um die
Erweiterung der zwischen der Ahornallee und dem Knotenpunkt befindlichen Tempo-30-Zone bis
zur Kieler Stral3e.

Die Ubermittlung des Vorschlags war verbunden mit der Frage, ob die Verlangerung der Tempo-
30-Zone bis zur Kieler Straf3e aus Sicht des Kreises grundsatzlich vorstellbar ist. Die Anordnung
konnte einhergehen mit einem Rickbau der an dieser Stelle sehr breiten Fahrbahn, der
Radverkehr konnte bis zur Kieler StralBe auf der Fahrbahn gefihrt werden und die
Vorfahrtsregelung in diesem Bereich ware kinftig ,rechts vor links".

3.

Ein letzter aktuell diskutierter Vorschlag ist die Einrichtung eines ,Mini-Kreisverkehrs® in dem
besagten Kreuzungsbereich. Kreisverkehrsplatze haben grundséatzlich eine positive Auswirkung
auf problematische Verkehrssituationen. Die Befurworter des ,Mini-Kreisverkehrsplatzes® erwarten
eine Reduzierung der Gefahrensituationen fir Fuf3gdnger und Fahrradfahrer sowie eine
Reduzierung der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten. Damit einher geht voraussichtlich
eine Abnahme der von den Anliegern der Kreuzung beklagten hohen Larmbelastung.

Die unter 1 bis 3 beschriebenen Losungsanséatze wurden der Verkehrsaufsicht des Kreises Plon
nach der Dezember-Sitzung nochmals zur Verfligung gestellt, verbunden mit der Bitte, die Stadt
Schwentinental bei der verkehrsrechtlichen Lésung zu unterstitzen.

Daraufhin wurde am 15.02.2024 gemeinsam mit Vertretern der Verkehrsaufsicht des Kreises Plon
eine erneute Besichtigung des Knotenpunktes B76-Fernsichtweg-Sonnenhdhe durchgefinhrt.

Dabei wurde eingegangen auf die notwendige Sanierung des Fernsichtweges von der Kreuzung
Kieler Stral3e bis zur Kreuzung Ahornallee (in einem oder zwei Bauabschnitten), damit verbunden
ggf. eine Reduzierung des StraRenkdrpers von jetzt 3 auf kiinftig 2 Spuren (alternativ mit oder
ohne Abbiegespur), sowie die vom Ausschuss bislang diskutierten Losungsansatze (Anderung der
VorfahrtsstraRe,  Einrichtung einer Tempo-30-Zone und  Errichtung eines  Mini-
Kreisverkehrsplatzes).

Die zunédchst mindlich geauBerte Auffassung der anwesenden Vertreterinnen der
Verkehrsaufsicht, die zwischenzeitlich schriftlich bestatigt wurde, ist wie folgt zusammen zu fassen:

Zu 1:

Die Anderung der Vorfahrt zugunsten des Fernsichtweges ist bereits mit LBV und Polizei
abgestimmt. Die Stellungnahmen liegen der Stadt vor. Dabei ist davon auszugehen, dass bei der
Realisierung nur eine Querungshilfe einzubauen ist und die Fahrradfahrer aus Richtung Ahornallee
nicht mehr auf den gemeinsamen Geh- und Radweg in Fahrtrichtung Kieler Stral3e links, sondern
auf der rechten Fahrbahnseite tiber einen Fahrradstreifen Richtung Kieler Straf3e gefuhrt werden.



Zu 2:

Der Bau eines Mini-Kreisverkehrsplatzes in Verbindung mit dem Ruckbau einer Fahrbahn, z.B.
durch Anlegung eines Grinstreifens wird durchaus begrif3t. Zu prifen ware dabei, ob der
Kreuzungsbereich B76-Fernsichtweg-Sonnenhdhe fiir die Anlegung ausreichend dimensioniert ist.
Eine parallele Realisierung einer Tempo-30-Zone als Ergdnzung des Kreisverkehrsplatzes kame
jedoch nicht in Betracht.

Zu 3:

Die Erweiterung der Tempo-30-Zone ab Kreuzung Richtung Kieler Strale, ebenfalls mit der
Vorgabe des Rickbaus eines Fahrstreifens, wurde zunachst zurtickhaltend beurteilt, da die Auf-
/Abfahrt zur B76, auch wenn sie ihre Bedeutung fiir den Ostseepark verloren hat, immer noch
einen Uberdrtlichen Charakter besitzt. Die Verwaltung hat aber die Vorziige der Erweiterung noch
einmal vor Augen geflhrt (eindeutige Vorfahrtsregelung durch rechts vor links, Larmreduzierung,
der Radverkehr wird auf der Stral3e gefuhrt).

Grundsatzliche Bedenken gegen eine Tempo-30-Zone wurden dann nicht mehr erhoben. Die
Realisierung kann aber nur einhergehen mit einem Um- bzw. Riuckbau des Fernsichtweges (z.B.
Schaffung einer begriinten Mittelinsel / eines begriinten Mittelstreifens), da die aktuelle Situation
nicht den Eindruck einer Tempo-30-Zone vermittelt.

Vor diesem Hintergrund sollte auch die Theodor-Kérner-StralRe wieder fur den flieBenden Verkehr
geoffnet werden. Die Offnung dieses StralRenzuges konnte die Akzeptanz der Verkehrsteilnehmer
fur das Vorliegen einer Tempo-30-Zone und der charakteristischen Recht-vor-Links-Regelung
steigern.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass alle MaRnahmen, insbesondere aber der
Minikreisverkehr oder die Tempo-30-Zone, bei der Verkehrsaufsicht auf Zustimmung treffen.

Vorschlag zum weiteren Vorgehen:

Die vom Ausschuss bislang diskutierten Losungsansatze kénnten parallel weiterverfolgt werden,
alternativ dazu aber auch eine Entscheidung fur eine der Varianten getroffen werden.

Als erster Schritt in die Umsetzung kdnnte ein unverbindliches Interessenbekundungsverfahren
durchgefiihrt werden mit dem Ziel, eine erste Kostenschatzung fir die weiteren Planungen zu
erhalten. Im Anschluss wirde dann die Kostenschatzung den stadtischen Gremien vorgelegt
werden mit der Bitte, die entsprechenden Haushaltsmittel bereitzustellen und die Verwaltung zu
beauftragen, ein Vergabeverfahren fir die erforderlichen Planungen durchzufiihren.

- Ende der Sachstandsmitteilung -



Geschwindigkeitsmessung Fernsichtweg (30 km/h Zone)

Gemessen wurde vom 06.09.2023 (12:00 Uhr) bis zum 11.09.2023 (09:00) durch die
Verkehrsiiberwachung des Kreises Plon.

Innerhalb des 0.g. Zeitraums wurden insgesamt 1.695 Fahrzeuge erfasst.

Folgende Messdaten auf Basis der gefahrenen Geschwindigkeit wurden der Stadtverwaltung
vom Kreis P1&n zur Verfligung gestelit:

Geschwindigkeit Anzahl der Fahrzeuge | Anzahl in %
5-30 km/h 1.249 73,69 %
31-35 km/h 254 14,99 %
36-40 km/h 118 6,96 %
41-45 km/h 53 3,13%
46-50 km/h 16 0,94 %

> 50 km/h 5 0,29 %
Total 1695 100,00 %

Eindeutig erkennbar ist, dass sich der GroRteil der Verkehrsteilnehmer sich durchaus an die
Geschwindigkeitshegrenzung von 30 km/h halt. Von 1.695 erfassten Fahrzeugen wurden
immerhin 1.249 dieser, mit einer Geschwindigkeit bis zu maximal 30km/h gemessen.

Geringe Geschwindigkeitstiberschreitungen (31 — 40 km/h) nehmen mit insgesamt 372 von
1.695 erfassten Fahrzeugen und ca. 22 % auch noch einen groRen Platz in der Statistik ein.

Hohe Geschwindigkeitstiberschreitungen (41 — 56 km/h) traten im Messzeitraum insgesamt
74 mal auf, das sind ca. 4 % der in der Messung erfassten Fahrzeuge.



Geschwindigkeitsmessung Fernsichtweg (30 km/h Zone)

Gemessen wurde vom 05.12.2023 (12:00 Uhr) bis zum 18.12.2023 (12:00 Uhr} durch die
Verkehrsiiberwachung des Kreises Plén.

Innerhalb des 0.g. Zeitraums wurden insgesamt 7.603 Fahrzeuge erfasst.

Folgende Messdaten auf Basis der gefahrenen Geschwindigkeit wurden der Stadtverwaltung vom Kreis
Pl6n zur Verfligung gestellt:

Anzahl der Veranderung zur letzten Messung
Geschwindigkeit Fahrzeuge Anzahl in Prozent % | (September 2023)
5-30 km/h 1909 25,11 -48,58
31-35 km/h 2249 29,58 +14,59
36-40 km/h 2097 27,58 +20,62
41-45 km/h 1016 13,36 +10,23
46-50 km/h 264 3,47 +2,53
> 50 km/h 68 - 0,89 +0,60
Total 7603 100,00

Vergleicht man nun die Werte beider Messungen, so lasst sich feststellen, dass sich die gefahrenen
Geschwindigkeiten der Fahrzeuge in nahezu allen Bereichen erhdht hat. Dies liegt mit ziemlicher
Sicherheit begriindet in dem zum damaligen Zeitpunkt gewéhlten Standort, der in einer groReren
Entfernung zu dem Beginn der 30er-Zone lag.

Bei der Messung im.Dezember hielten sich nur noch- ein Viertel der Verkehrsteilnehmer an die
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Von 7.603 Fahrzeugen wurden lediglich 1.909 mit einer
Geschwindigkeit bis maximal 30 km/h gemessen. Bei der Messung im September lag dieser Wert noch
bei 73,69% (1.249 Fahrzeuge) der Verkehrsteilnehmer.

2.249 von 7603 Verkehrsteilnehmern wurden durch den Fernsichtweg mit einer relativ geringen
Geschwindigkeitstiberschreitung von 31 bis zu 35 km/h gemessen, dies sind rund 30%. Zwischen 36
und 40 km/h wurden 2.097 Fahrzeuge (rund 28%) gemessen und zwischen 41 und 50 km/h waren es
1.280 Verkehrsteilnehmer (rund 17 %).

Sehr hohe Geschwindigkeitsiiberschreitungen ab 51 km/h traten im Messzeitraum insgesamt 68 mal
auf, dies entspricht rund 1% der in der Messung erfassten Fahrzeuge.

Die Héchstgeschwindigkeit in dem. gesamten Messzeitraum liegt bei 68 km/h, gemessen an einem
Sonntag um 2.00 Uhr nachts. Von diesem Héchstwert abgesehen wurde ein Grofteil der
Geschwindigkeitsliberschreitungen tagsiber gemessen.



