
 
 

 

Sachstandsmitteilung Nr.: 238/2023 Datum: 22.11.2023 

Beratungsart: ☒ öffentlich ☐ nicht öffentlich 

 

Beratungsfolge 

Nr. Stadtvertretung / Fachausschuss  Sitzungstag 

1  Ausschuss für Soziales, Sport und Kultur  

2  Bildungsausschuss  

3 x Ausschuss für Umwelt und Verkehr 04.12.2023 

4  Ausschuss für Stadtentwicklung und Bauwesen  

5  Ausschuss für Wirtschaft, Tourismus, öffentliche Sicherheit 

und Digitalisierung 

 

6  Hauptausschuss  

7   Stadtvertretung  

 
 

 nachrichtlich: Junger Rat 

 
 

Schluss- und Mitzeichnungen 

gez. Th. Haß gez. Hansen   

Bürgermeister Büroleiterin Amtsleitung Sachbearbeitung 

 
1. TOP: Antrag der Fraktion GEMEINSAM vom 22.11.2023: 

hier: Sanierung und Umgestaltung des Knotenpunktes Fernsichtweg/Sonnenhöhe - 

Prüfung der Einrichtung eines Mini-Kreisverkehrs 

 

 

 

 

 

2. Sachstand: 
 
Der Antrag der Fraktion GEMEINSAM vom 22.11.2023 zum Thema „Sanierung und 

Umgestaltung des Knotenpunktes Fernsichtweg/Sonnenhöhe - Prüfung der Einrichtung eines 

Mini-Kreisverkehrs“ wird mit der Bitte um Beratung zur Kenntnis gegeben. 

 
 

 
- Ende der Sachstandsmitteilung - 

 



ViSdP: Andreas Müller | Eichenweg 13 | 24223 Schwentinental 

 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

Antrag zum Ausschusses für Umwelt und Verkehr am 4.12.2023 

„Sanierung und Umgestaltung des Knotenpunktes Fernsichtweg/Sonnenhöhe – 

Prüfung der Einrichtung eines Mini-Kreisverkehrs“ 
 

Antrag: 

Die Verwaltung wird beauftragt die Einrichtung eines Mini-Kreisverkehrs im Kreuzungsbereich 

Fernsichtweg/Sonnenhöhe/Zufahrt B76 mit fachlicher Unterstützung zu prüfen, Umsetzungsmög-

lichkeiten darzustellen und die Kosten hierfür zu ermitteln. 

 

Begründung: 

Immer wieder kommt es nachvollziehbarerweise zu Diskussionen um den o.g. Kreuzungsbereich. 

Eine Änderung der bislang abknickenden Vorfahrt in eine gerade Vorfahrt auf dem Fernsichtweg 

kann zu einer Beschleunigung des Verkehrs und zu Problemen und Gefahrensituationen führen. Um-

gekehrt zeigte sich bei einer kurzfristigen Baumaßnahme in der Mitte der Kreuzung, dass schon ein 

rot-weißes Hütchen in der Mitte der Kreuzung zu einer Verlangsamung des in dem Moment im Krei-

se geleiteten Verkehrs führte.  

Untersuchungen (siehe Anhang) weisen nach, dass auch Mini-Kreisverkehre zu einer Reduzierung 

von Gefahrensituationen gerade für Radfahrer und Fußgänger führen. Sie sind kostengünstig und 

einfach einzurichten, können aber dennoch optisch so eindeutig gestaltet werden, dass nicht einfach 

darüber hinweg gerast wird (siehe Anlage). 

Mini-Kreisverkehre haben meist keine oder nur eine gering hervorgehobene Mittelinsel, der Durch-

messer beträgt 13-25 Meter.  

Der tatsächliche Durchmesser im Bereich der Kreuzung Fernsichtweg/Sonnenhöhe/Zufahrt B76 be-

trägt etwas über 21 Meter. 

Mit einer einfach zu montierenden, nur leicht erhabenen, dennoch optisch deutlich herausstechenden 

Mittelinsel (siehe Anlage) sollte die Querung auch für Busse und LKW kein Problem sein. 

Die Distanz zwischen einem Mini-Kreisverkehr Höhe Sonnenhöhe/Fernsichtweg und der Kieler 

Straße wäre so kurz, dass Geschwindigkeiten über 30 km/h kaum realistisch sind. 

Die bisherigen Abbiegespuren könnten durch Blumenkübel stillgelegt werden, die zudem einer Ver-

schönerung des Kreuzungsbereiches und somit des Ortsbildes dienen könnten. 

Es macht deshalb Sinn zum Wohle aller Verkehrsteilnehmer und der Anwohner, die Einrichtung 

eines Mini-Kreisverkehres zu prüfen und darzustellen. 

Sarah Lossau und Andreas Müller, GEMEINSAM vor Ort 

Anlagen: 

Anlage 1: Bildmaterial Minikreisverkehre zur Illustration 

Anlage 2: Ingenieurwissenschaften zu Mini-Kreisverkehren 

Anlage 3: Weitere Literatur Mini-Kreisverkehre 

 

 

 

Fraktion in Schwentinental 

Andreas Müller 

Fraktionsvorsitzender 

Tineke Büttner 

Stellv. Fraktionsvorsitzende 

Sarah Lossau 

Ausschuss für Umwelt und Verkehr 

Schwentinental, den 22.11.2023 



 

 

Anlage 1: Bildmaterial Minikreisverkehre 
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„Minis“: nur in Deutschland
war man skeptisch
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Mini-Kreisverkehr:
„Eine runde Sache“

Hält der Minikreisverkehr nach England, Frankreich
und der Schweiz nun auch in Deutschland seinen Sie-
geszug? Zumindest scheint die anfängliche Skepsis
hierzulande durch aktuelle Untersuchungen zer-
streut.  Mit Einführung der „Minis“ hat sich die Un-
fallrate an den untersuchten Knotenpunkten hal-
biert, und die öffentliche Meinung bescheinigt ihnen
vor allem Sicherheit. Nach dem Erfolg in NRW haben
nun auch weitere Bundesländer ihr Interesse an die-
sem Mini-Kreisel für die Innenstädte angemeldet.
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18 Knotenpunkte
am Versuch beteiligt

'�(���� �*��6�9#
���$6����������'�(���
����/������7��������&�,������	���

"��/�����������	�������
��)#�����%���

������������&�<���������#���4��/������
���+#����������!�4�����������+��/���	�

��
���	
��/#���/��;�
��	���������������
�����&

,���C���	����������#�������
��)#��

	
��(���������C9&�,�����������/���
�������	��	�������(���� 	&�!��&����&�D$&
�����������.(�������������������������

	����������%����������!������ 
�&
�G&����,�$������	�����&�,����	�������
���/����������������
����#����� 	&

!��&��$��������������������������	�!	�
4������������
����	�����	�����#���&���
��������.(����������������9����	���(���

=��������������	#����	���	4��
�����
7�	�������� !��&�D$6������������
��%�

�*�������#	������	�%���H�&����,��8���
��&

!�
������)��/���	����	������������

���	�
�����"��/�������	���������	
�����
��
���������
����+#��D&�����%�@�����	�%�
�>&�����%�@��&�!�����	���#������7���%�
/#����������
��/#�+����#�������,��/�

������������
����
���#���������;�
��	���
������������	&�!���������������	#����	
�#
������	������'���������������'������

�������������	��������	������
���������
������#����6������8��������%����#�����
��
���!�	��������/����"���%�+#�������

���&�,�	����������	
�����������	��
'��������������
���F�����	������6�����%�
'���	6�=����%����������C�(�����8�����&

���������.���� I��	����/��6�����	�78�
���	�#�$����������
��	����0����������	�(��
�������
��������
/�������	�?��	%���

����	��������
�����������&
,����������������#���4��/���	���

���������)#�����<�
�����C����	�
����
����J	������#����&�)�����
����������
����������.�����	
�������/���������

�������%�����	#����9�	#�������������
.���+�����������������������6�������
����6��������
��.�-�(�����&������������

Im Blickpunkt:
Unfälle und Lärm
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Seit 1970 kein Verkehrszeichen
für Kreisverkehre mehr
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Auf Schutzinseln für Fußgänger
nicht verzichten
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Anlage 3: Literatur Minikreisel 

Niedrige Geschwindigkeit, gute Sicht (ARCD, 10.8.2016) -

Minikreisel für mehr Verkehrssicherheit  

In England, Frankreich und der Schweiz gehören so genannte Minikreisel schon lange zum 

Straßenbild. Jetzt werden sie auch in Deutschland immer häufiger zur Entschärfung von 

Verkehrsknotenpunkten eingesetzt. Zu recht, wie die Experten vom ARCD meinen.  

Neben einigen Sonderformen, deren Anlage häufig historisch bedingt ist, werden in Deutschland drei 

Typen von Kreisverkehren unterschieden: Der große Kreisverkehr, der kleine Kreisverkehr und der so 

genannte Minikreisel.  

Geringe Baukosten 

Während die beiden anderen Typen in Deutschland weit verbreitet sind, wird der Minikreisel erst seit 

wenigen Jahren in größerem Umfang realisiert. Dabei bietet er zahlreiche Vorzüge. Zum einen sind 

die Baukosten wegen der geringen Größe – der Durchmesser beträgt definitionsgemäß 13 bis 22 

Meter – aber auch wegen der fehlenden festen Mittelinsel vergleichsweise günstig. Meist reicht für die 

Einrichtung der Platz einer vorhandenen Kreuzung, so dass zusätzliche Baumaßnahmen entfallen.  

Höhere Verkehrssicherheit 

Bei einem Verkehrsaufkommen von bis zu 15.000 Fahrzeugen am Tag kann ein Minikreisel den 

Verkehrsfluss deutlich beschleunigen.  

Noch wichtiger sind jedoch die Sicherheitsaspekte. Erfahrungsgemäß nähern sich Verkehrsteilnehmer 

einem »Kreisverkehr mit geringerer Geschwindigkeit als beispielsweise einer Kreuzung. Zudem sind 

Kreisel besser überschaubar, wodurch weniger Konfliktsituationen und schwerwiegende Unfälle 

entstehen«, erklärt Thomas Schreiner Pressesprecher beim Auto- und Reiseclub Deutschland (ARCD).  

Auch eine Studie der Bundesanstalt für Straßenwesen (BASt) kommt zu dem Ergebnis, dass 

Minikreisverkehre eine vergleichsweise sichere Knotenpunktart darstellen. »Damit diese Vorteile zum 

Tragen kommen, ist es wichtig, Verkehrsteilnehmer rechtzeitig mit Hinweisschildern auf den 

Minikreisel aufmerksam zu machen«, sagt Schreiner.  

Kreisverkehre in Deutschland: 

Minikreisverkehr 
Der Durchmesser eines Minikreisverkehrs beträgt zwischen 13 und 22 Meter. Wegen des geringen 

Durchmessers ist die Mittelinsel entweder als Kreis auf den Boden gemalt oder niedrig aufgepflastert, 

so dass sie von langen Fahrzeugen überfahren werden kann. 

Kleiner Kreisverkehr (….) 

Großer Kreisverkehr (….) 

Beschilderung 

Alle drei Typen von Kreisverkehren haben in Deutschland eine einheitliche Beschilderung: An der 

Einfahrt steht das Vorfahrt-gewähren-Schild (Zeichen 205) in Kombination mit dem Kreisverkehr-

Schild (Zeichen 215), auf dem drei weiße Pfeile den kreisförmigen Verkehrsfluss verdeutlichen. 

Verkehrsregeln 

In Deutschland gilt: Die Fahrzeuge im Kreisverkehr haben Vorfahrt, und erst beim Ausfahren wird 

geblinkt. Stehen diese Zeichen nicht, gilt »rechts vor links«. 

 



 

Unfallhäufigkeit halbiert: Wissenschaftler und Ministerium empfehlen 

Minikreisverkehre 

Dr. Josef König Dezernat Hochschulkommunikation 

Ruhr-Universität Bochum  

Minikreisverkehre halbieren die Unfallhäufigkeit, fördern eine rücksichtsvolle Fahrweise und sind 

weitaus kostengünstiger als Ampelanlagen und normalgroße Kreisverkehre. Das Verkehrsministerium 

NRW empfiehlt den Einsatz von Minikreiseln in einer Broschüre.  

Bochum, 18.03.1999 

Nr. 64 

 

Unfallhäufigkeit halbiert - Forschungsergebnisse übertreffen alle Erwartungen 

Wissenschaftler und Ministerium empfehlen Minikreisverkehre 

 

Die Ergebnisse ihrer Untersuchungen an 18 neuen Minikreisverkehrsplätzen im Auftrag des 

Verkehrsministeriums NRW haben Bochumer Verkehrswissenschaftler unter der Leitung von Prof. 

Dr. Werner Brilon (Verkehrswesen, Fakultät für Bauingenieurwesen der RUB) heute auf einer RUB-

Tagung vorgestellt. Die Beobachtungen der Forscher übertreffen alle Erwartungen: Die neue Lösung 

halbiert die Unfallhäufigkeit, fördert eine rücksichtsvolle Fahrweise und ist weitaus kostengünstiger 

als Ampelanlagen und normalgroße Kreisverkehre. Das Ministerium empfiehlt den Einsatz von 

Minikreiseln in einer Broschüre. 

 

Bedingungen für gute Minikreisverkehre 
 

Am Anfang der Studie stand die Auswahl der richtigen Orte für Minikreisverkehre. Aus etwa fünfzig 

vorgeschlagenen Einmündungen und Kreuzungen suchten die Verkehrspezialisten 18 Plätze innerhalb 

geschlossener Ortschaften aus, die bestimmte Kriterien erfüllen mußten. So müssen sie von Ferne gut 

erkennbar sein, also z. B. nicht hinter Kuppen oder langen Kurven liegen, sie dürfen kein zu starkes 

Gefälle haben, das Verkehrsaufkommen darf nicht zu hoch sein und es muß einen ausgewogenen 

Querverkehr geben. 

 

Gestaltungselemente 

 

Zu Vergleichszwecken machten die Forscher noch vor dem Bau der Kreisverkehre Videoaufnahmen 

und Geschwindigkeitsmessungen an den alten Verkehrsknotenpunkten. Dann berieten sie die 

Baulastträger bei Planung und Ausführung der Minikreisel. Da sie die jeweilige Verkehrssituation in 

ihre Berechnungen einbezogen, sehen die einzelnen Lösungen unterschiedlich aus. Ein Kölner 

Minikreisel ersetzt z. B. eine Ampel in der Nähe einer Behindertenwerkstatt und mußte mit 

Mittelinseln in den Zufahrten und mit Zebrastreifen ausgestattet werden. Als wesentlich für die 

Erkennbarkeit der Minikreisel stellten sich weiße Pfeile in Fahrtrichtung heraus, die sich gegenüber 

der Zufahrten auf der Fahrbahn befinden. Ein eigens für Minikreisel entworfenes Schild kündigt in 

Verbindung mit dem "Vorfahrt gewähren"-Zeichen die neue Verkehrslage an. Ein besonders 

wichtiges Merkmal für das Funktionieren des Kreisels ist ein drei bis vier Zentimeter hohes Bord am 

Rand der Mittelinsel. Die Gestaltung der Insel selbst ist weitgehend dem Baulastträger überlassen; 

fehlt aber das Bord, wird sie von fast der Hälfte aller Autofahrer überfahren.  

 

 

https://idw-online.de/de/institution2


Unfallkostenrate 90 Prozent niedriger 
 

Etwa drei Monate nach der Fertigstellung der Kreisverkehre brachen die Bochumer Wissenschaftler 

zu neuen Untersuchungen auf. An denselben Orten wie zuvor machten sie Videoaufnahmen und 

Geschwindigkeitsmessungen. Die Ergebnisse können sich sehen lassen: Die 

Durchschnittsgeschwindigkeit der Autos, Busse und LKW ist um sechs bis elf Stundenkilometer 

niedriger als vorher. Die mittlere Unfallhäufigkeit hat sich halbiert. Um die Schwere der Unfälle mit 

einbeziehen zu können, haben die Wissenschaftler sie monetarisiert, d.h. je schwerer der Unfall desto 

höher die von ihm verursachten Kosten. So können sie auch Personenschäden einrechnen. Die so 

berechnete Unfallkostenrate ist nach dem Umbau um 90 Prozent geringer als vorher. An allen 

achtzehn Kreiseln hat es nach dem Umbau insgesamt nur noch drei Personenschäden gegeben und 

keinen einzigen Schwerverletzten.  

 

Fast alle Radler benahmen sich vorbildlich 

 

Besonders skeptisch waren die Verkehrswissenschaftler gegenüber dem Verhalten der Radfahrer. Sie 

befürchteten, daß sie der Verlockung nicht widerstehen könnten, einfach ohne die Vorfahrt zu achten 

durch den Kreisel zu fahren. Um so überraschender die Beobachtung: Fast alle Radler benahmen sich 

vorbildlich. Bus- und LKW -Fahrer kommen mit der neuen Situation gut klar. Nach anfänglichem 

Zögern tun sie automatisch das richtige: Sie überfahren die Mittelinsel wie geplant. 

 

Auch Anwohner sehr zufrieden ... 

 

Nicht nur die Forscher sind hochzufrieden; auch die Anwohner der Minikreisverkehre empfinden die 

neue Lösung als Verbesserung. Zwischen 80 und 95 Prozent der befragten Haushalte äußerten sich 

positiv.  

 

... und die Bauherren sparen ordentlich Geld 

 

Für die ausdrückliche Empfehlung der Minikreisverkehre durch das Ministerium gibt es aber noch 

einen anderen guten Grund: Sie sind äußerst kostengünstig. Zwischen 15.000 und 140.000 DM haben 

die achtzehn Modellkreisel gekostet, der Durchschnittswert liegt bei etwa 20.000 DM. Diese Summe 

ist vergleichbar mit den laufenden Kosten, die ein Ampelübergang pro Jahr verursacht. Ein 

normalgroßer Kreisverkehr kostet zwischen 300.000 und 700.000 DM. Dieser große Unterschied 

kommt dadurch zustande, daß die Miniversion einfach auf bestehende Straßen aufgesetzt werden 

kann, während man für große Kreise in den Straßenrand eingreifen muß. Das wiederum bringt 

tiefbauliche Maßnahmen und unter Umständen das Verlegen von Leitungen mit sich. 

 

Demnächst in jeder Gemeinde 
 

Über die Haltbarkeit der Minikreisel können die Forscher natürlich noch keine Angaben machen. Die 

jeweilige Gestaltung des Kreises wird darauf aber großen Einfluß haben. Der RUB-

Verkehrswissenschaftler Dr.-Ing. Lothar Bondzio ist sich sicher, daß schon in wenigen Jahren 

dreistellige Zahlen von Minikreisverkehren in Deutschland zu finden sein werden. Daß man sie bald 

auch außerhalb Nordrhein-Westfalens einsetzen wird, scheint bei den vielen Tanungsbesuchern aus 

anderen Bundesländern gewiß.  

 

Weitere Informationen 

 

Dr.-Ing. Lothar Bondzio, Fakultät für Bauingenieurwesen, Lehrstuhl für Verkehrswesen, RUB, 

Universitätsstr. 150, 44780 Bochum, Tel. 0234/700-7384, Fax: 0234/7094-151, Internet: 

http://www.verkehr.bi.ruhr-uni-bochum.de  

http://www.verkehr.bi.ruhr-uni-bochum.de/


Der Standard (Österreich) 

Studie: "Kleiner Kreisverkehr" ist die beste Kreuzungslösung 

95 Prozent der Unfälle hätte es dort nicht gegeben  

Redaktion  

29. Jänner 2002, 13:52  

Bild nicht mehr verfügbar. 

Foto: APA/ dpa  

Linz - Ein "kleiner Kreisverkehr" ist sowohl von den Kosten der Errichtung als auch aus der Warte 

der Verkehrssicherheit her die beste Lösung. Einen Großteil der Unfälle an Kreuzungen hätte es bei 

einem Kreisverkehr nicht gegeben. Dies geht aus zwei Studien hervor, die der Verkehrsreferent der 

OÖ. Landesregierung, LhStv Erich Haider (S), am Dienstag bei einer Pressekonferenz in Linz 

präsentierte. Untersucht wurde vorerst, wie weit ein Kreisverkehr gegenüber herkömmlichen 

Kreuzungen - wirtschaftlich gesehen - günstiger ist. Dabei ergab sich, dass die Errichtungs- und 

Erhaltungskosten für Kreisverkehrlösungen, sofern diese nicht zu groß dimensioniert sind, geringer 

sind als bei "normalen" Kreuzungen. Auch unter dem Gesichtspunkt der "Zeit" für die Autofahrer 

sowie der Energiekosten und eventueller Unfallfolgekosten erweise sich der Kreisverkehr als die 

bessere Lösung. Haiders Resumee: "Als zusammenfassendes Ergebnis wurde in eindeutiger Weise die 

Wirtschaftlichkeit des Einsatz von Kreisverkehrsanlagen nachgewiesen." In einer zweiten Studie 

wurden in Oberösterreich rund 3.100 Unfälle mit Personenschaden analysiert, die sich im 

vergangenen Jahr an Kreuzungen ereignet haben. 95 Prozent dieser Unfälle wären im Kreisverkehr 

"auf Grund der Kollisionsrichtungen" nicht vorgekommen, so Haider. (APA) 

 

 


