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1. TOP: Uberarbeitung Klimaschutzkonzept,
hier: Anschlussvorhaben Klimaschutzmanagement

2. Sachverhalt und Problemdarstellung:

Die Stadt Schwentinental hat im Jahr 2021 im Rahmen der Forderung durch die Nationale
Klimaschutzinitiative des Bundes in Zusammenarbeit mit der Fachfirma IPP ESN GmbH ein
Integriertes Klimaschutzkonzept erstellt (BV 072/2021). Der Férderschwerpunkt sieht aufbauend
auf der Konzepterstellung (Erstvorhaben) eine Anschlussférderung fur die Umsetzung von
MalRnahmen aus dem Klimaschutzkonzept durch eine zusétzlich fur drei Jahre geforderte
Personalstelle vor (Anschlussvorhaben).

Mit Beschlussfassung der Stadtvertretung vom 27.10.2022 wurde die Verwaltung beauftragt, das
Anschlussvorhaben Klimaschutzmanagement tber den Projekttrager ZUG gGmbH zu beantragen
(BV 174/2022, SM 174b/2022). Die Stelle einer zukinftigen Fachkraft fir Klimaschutz, Energie und
Mobilitat wurde in den Stellenplan 2023 aufgenommen und in der mittelfristigen Haushaltsplanung
bis 2026 bertcksichtigt.

Voraussetzung fur die Schaffung der Planstelle Klimaschutzmanagement ist eine F6rderung tber
den Projekttrager ZUG gGmbH. Die Vorgabe des Projekttragers dafur ist die inhaltliche



Uberarbeitung des Klimaschutzkonzeptes der Stadt Schwentinental hinsichtlich der folgenden vier
Punkte:

1. THG-Minderungsziele
Auf Basis der Potenzialanalyse und der Szenarien mussen konkrete THG-Minderungsziele fur die
nachsten 15 Jahre festgelegt und im Konzept ergéanzt werden.

2. Akteursbeteiligung
Das Kapitel zu den relevanten Klimaschutz-Akteuren muss um konkrete Handlungsvorschlage fur
den Beteiligungsprozess erganzt werden.

3. MaRBnahmenkatalog
Der MalBnahmenkatalog bzw. die im Konzept geplanten Klimaschutzmal3nahmen missen um
folgende Aspekte erweitert werden:

o Die Identifizierung weiterer Handlungsfelder und zugehériger Mal3Bnahmen. Vor allem
fehlen Ubergeordnete MalRnahmen, z.B. im Bereich Klimaschutzmanagement und
Offentlichkeitsarbeit

e Die Erganzung der wichtigsten bereits durchgefuhrten Mal3nahmen inkl. Wirkungen sowie
eine Gesamtibersicht der neu entwickelten MafRhahmen in kurz-, mittel-, und langfristiger
Umsetzungsperspektive

¢ Die quantitative Berechnung der zu erwartenden THG-Einsparungen aller Malinahmen aus
dem MalRnahmenkatalog

4. Verstetigungsstrategie

Es muss eine Verstetigungsstrategie mit konkreten MalRBnahmenvorschlagen fir die langfristige
Verankerung des Klimaschutzprozesses in der Stadt erarbeitet und als neues Kapitel in das
Konzept aufgenommen werden.

Die Uberarbeitung des Klimaschutzkonzeptes wurde im Zeitraum von Dezember 2022 bis Februar
2023 in Zusammenarbeit mit dem Fachbiiro minc GbR aus Kiel durchgefiihrt und erfolgte in enger
Abstimmung zwischen den beteiligten Amtern und Fachbereichen, dem Biirgermeister, der
biroleitenden Beamtin sowie den Stadtwerken Schwentinental GmbH. Im Zuge dessen wurde das
bestehende Klimaschutzkonzept angepasst und, wo noétig, redaktionelle Anderungen und
Aktualisierungen vorgenommen (siehe Anlagen 1 und 2).

Eine weitere Voraussetzung des Fordermittelgebers fur die Beantragung der Fordermittel zum
Anschlussvorhaben Klimaschutzmanagement ist ein Beschluss der Stadtvertretung zur Umsetzung
des Klimaschutzkonzeptes und dem Aufbau eines Klimaschutz-Controllings.

Fur die nachtragliche Antragstellung fir ein Anschlussvorhaben auf3erhalb der (blichen
Fristsetzungen nach der (Erst-)Erstellung eines Klimaschutzkonzeptes wurde der Stadt
Schwentinental im Rahmen einer Ausnahmeregelung ein enges Zeitfenster gesetzt. Der
Forderantrag ist unmittelbar nach Fertigstellung der Uberarbeitung und politischen
Beschlussfassung zur Prifung einzureichen. Die regulare Bearbeitungsdauer durch den
Fordermittelgeber betragt aktuell mindestens sechs Monate. Der Stadt Schwentinental wurde
durch den Fordermittelgeber jedoch mundlich eine zlgigere Bearbeitung nach Antragseingang in
Aussicht gestellt.

Um die Bearbeitungsdauer angesichts drangender Aufgaben sowie derzeit fehlender
Personalressourcen im Bereich des Klimaschutzes (SM 139/2022) zu verklrzen, ist der Stadt aus
Kulanz des Projekttragers ZUG gGmbH mit Mitteilung vom 10.03.2023 die vorzeitige Einreichung



des Forderantrages, vorbehaltlich der Beschlussfassung durch die gemeindlichen
Selbstverwaltungsgremien, ermoglicht worden. Sofern ein entsprechender Beschluss nicht gefasst
wird, ist eine Ricknahme des Fordermittelantrags fur die Stadt jederzeit ohne weitere rechtliche
oder finanzielle Folgen mdglich.

3. Losungsvorschlag:

Die Stadt Schwentinental strebt die Einstellung einer geférderten Fachkraft fir Klimaschutz,
Energie und Mobilitdt zum frihestmoglichen Zeitpunkt an. Das genaue Einstellungsdatum wird
nach Absprache mit dem Fordermittelgeber festgelegt. Das Stellenprofil der neuen Fachkraft
orientiert sich eng an den Fordervorgaben und liegt der Beschlussempfehlung zur Kenntnisnahme
bei (siehe Anlage 3).

Die Verwaltung reicht den Forderantrag fir das Anschlussvorhaben Klimaschutzmanagement
umgehend und vorbehaltlich des erforderlichen Umsetzungsbeschlusses der Stadtvertretung zur
vorzeitigen Bearbeitung und Prifung bei der ZUG gGmbH ein.

Die zustandigen Selbstverwaltungsgremien werden Uber den weiteren Fortgang des Verfahrens
laufend informiert.

4. Haushaltsrechtliche Auswirkungen:

Fur die Umsetzung von MafRhahmen aus einem integrierten Klimaschutzkonzept durch zusatzlich
eingestellte Klimaschutzmanager*innen kénnen Kommunen im Rahmen des Anschlussvorhabens
Klimaschutzmanagement einen Zuschuss in Hohe von 40% der forderfahigen Gesamtausgaben
beantragen. Finanzschwachen Kommunen wird bei entsprechendem Nachweis durch die
Kommunalaufsicht ein Zuschuss von 60% gewabhrt.

Zu den forderfahigen Aufwendungen gehdren neben den Personalkosten auch Sachkosten, z.B.
fur externe Dienstleister im Rahmen der professionellen Prozessunterstitzung sowie fur die
begleitende Offentlichkeitsarbeit, die Akteursbeteiligung und den allgemeinen Geschaftsbedarf.

Die Stelle einer mit TVOD E 11 dotierten Fachkraft fir Klimaschutz, Energie und Mobilitat ist
bereits im Stellenplan 2023 aufgenommen worden (BV 174/2022).

Beim Foérdermittelgeber werden im Rahmen des dreijahrigen Anschlussvorhabens forderfahige
Gesamtausgaben in H6he von rund 230.000 Euro geltend gemacht. Davon entfallen rund 187.000
Euro auf Personalkosten; die Restsumme verteilt sich Gber den Foérderzeitraum 2023-2026 auf die
0.g. forderfahigen Ausgaben.

Ausgehend von einem 60%igen Zuschuss fir die Stadt Schwentinental als finanzschwache
Kommune betragt die Forderung bei entsprechender Bewilligung voraussichtlich insgesamt rund
138.000 Euro. Der Eigenanteil wiirde sich entsprechend auf insgesamt rund 92.000 Euro belaufen.
Das waren auf die drei Férderjahre gerechnet insgesamt ca. 31.000 Euro pro Haushaltsjahr, davon
ca. 25.000 Euro jahrlich an Personalkosten.



5. Beschlussempfehlung:

a) Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr, 6ffentliche Sicherh_eit und Kleingartenwesen stimmt
dem Uberarbeiteten Klimaschutzkonzept in der vorliegenden Anderungsfassung vom 08.03.2023
Zu.

Im Rahmen des Anschlussvorhabens Klimaschutzmanagement wird die Umsetzung des
Klimaschutzkonzeptes der Stadt Schwentinental in der Anderungsfassung mit Stand vom
08.03.2023 sowie der Aufbau eines diesbezuglichen Klimaschutz-Controllings beschlossen.

Die Verwaltung wird beauftragt, die entsprechenden Foérdermittel bei der ZUG gGmbH zu
beantragen. Die Ausschreibung der Stelle einer Fachkraft fur Klimaschutz, Energie und Mobilitat ist
nach Absprache mit dem Fordergeber in die Wege zu leiten.

Die fur den dargestellten Eigenanteil der Stadt Schwentinental erforderlichen Haushaltsmittel
werden in den Haushaltsjahren 2023-2026 bereitgestellt. Die fur die Umsetzung einzelner
Klimaschutzmaflinahmen erforderlichen Haushaltsmittel sind projektbezogen nach entsprechender
Beratung und Beschlussfassung durch die zustandigen Selbstverwaltungsgremien zur Verfligung
zu stellen.

b) Der Ausschuss fir Stadtentwicklung, Wirtschaft und Finanzen stimmt dem Uberarbeiteten
Klimaschutzkonzept in der vorliegenden Anderungsfassung vom 08.03.2023 zu.

Im Rahmen des Anschlussvorhabens Klimaschutzmanagement wird die Umsetzung des
Klimaschutzkonzeptes der Stadt Schwentinental in der Anderungsfassung mit Stand vom
08.03.2023 sowie der Aufbau eines diesbezuglichen Klimaschutz-Controllings beschlossen.

Die Verwaltung wird beauftragt, die entsprechenden Foérdermittel bei der ZUG gGmbH zu
beantragen. Die Ausschreibung der Stelle einer Fachkraft fir Klimaschutz, Energie und Mobilitat ist
nach Absprache mit dem Fdérdergeber in die Wege zu leiten.

Die fur den dargestellten Eigenanteil der Stadt Schwentinental erforderlichen Haushaltsmittel
werden in den Haushaltsjahren 2023-2026 bereitgestellt. Die flr die Umsetzung einzelner
Klimaschutzmafinahmen erforderlichen Haushaltsmittel sind projektbezogen nach entsprechender
Beratung und Beschlussfassung durch die zustandigen Selbstverwaltungsgremien zur Verfigung
zu stellen.

c) Der Hauptausschuss stimmt dem uberarbeiteten Klimaschutzkonzept in der vorliegenden
Anderungsfassung vom 08.03.2023 zu.

Im Rahmen des Anschlussvorhabens Klimaschutzmanagement wird die Umsetzung des
Klimaschutzkonzeptes der Stadt Schwentinental in der Anderungsfassung mit Stand vom
08.03.2023 sowie der Aufbau eines diesbeziglichen Klimaschutz-Controllings beschlossen.

Die Verwaltung wird beauftragt, die entsprechenden Foérdermittel bei der ZUG gGmbH zu
beantragen. Die Ausschreibung der Stelle einer Fachkraft fur Klimaschutz, Energie und Mobilitat ist
nach Absprache mit dem Fordergeber in die Wege zu leiten.

Die erforderlichen Haushaltsmittel werden in den Haushaltsjahren 2023-2026 bereitgestellt. Die fiir
die Umsetzung einzelner KlimaschutzmalBnahmen erforderlichen Haushaltsmittel sind



projektbezogen nach entsprechender Beratung und Beschlussfassung durch die zusténdigen
Selbstverwaltungsgremien zur Verfligung zu stellen.

d) Die Stadtvertretung stimmt dem uUberarbeiteten Klimaschutzkonzept in der vorliegenden
Anderungsfassung vom 08.03.2023 zu.

Im Rahmen des Anschlussvorhabens Klimaschutzmanagement wird die Umsetzung des
Klimaschutzkonzeptes der Stadt Schwentinental in der Anderungsfassung mit Stand vom
08.03.2023 sowie der Aufbau eines diesbeziglichen Klimaschutz-Controllings beschlossen.

Die Verwaltung wird beauftragt, die entsprechenden Foérdermittel bei der ZUG gGmbH zu
beantragen. Die Ausschreibung der Stelle einer Fachkraft fir Klimaschutz, Energie und Mobilitat ist
nach Absprache mit dem Fordergeber in die Wege zu leiten.

Die erforderlichen Haushaltsmittel werden in den Haushaltsjahren 2023-2026 bereitgestellt. Die fur
die Umsetzung einzelner KlimaschutzmalBnahmen erforderlichen Haushaltsmittel sind
projektbezogen nach entsprechender Beratung und Beschlussfassung durch die zustandigen
Selbstverwaltungsgremien zur Verfligung zu stellen.

Anlage 1: Ubersicht: Anderungsliste Klimaschutzkonzept der Stadt Schwentinental

Anlage 2: Aktualisierte Fassung des Klimaschutzkonzeptes, Stand 08.03.2023

Anlage 3: Stellenprofil Fachkraft fur Klimaschutz, Energie und Mobilitat

Abstimmung

Dafir Dagegen Enthaltungen Kenntnisnahme Vertagung Keine Abstimmung




Anlage 1, Ubersicht: Anderungsliste zur Uberarbeitung des Klimaschutzkonzeptes der Stadt Schwentinental, Stand 08.03.2023

Kapitel Seite Art der Anderung (inhaltlich/redaktionell) Begriindung
Gesamtdokument Layout, redaktionell Anpassungen/Korrekturen, z.B. Schriftarten-/GroBen vereinheitlicht, Rechtschreibung, Lesefluss
Titelblatt Layout Aktualisierung
Impressum Layout, redaktionell Aktualisierung
Gleichstellungsgrundsatz inhaltlich Anpassung nach Absprache mit der Gleichstellungsbeauftragten der Stadt Schwentinental
1. Einleitung
Seite 11 inhaltliche Ergdnzung
Seite 12 redaktionell Satzstellung
Seite 13 inhaltlich/redaktionell Ergdnzungen, Anpassungen
Seite 14 redaktionell Korrektur
Seiten 14-20 inhaltlich/redaktionell Ergdnzung, Kontext, Aktualisierung der Informationen
Seiten 20-25 inhaltlich Ergdnzung der Kapitel 1.3.6 und 1.3.7 gemaf Fordervorgabe
2. THG-Bilanz
Seite 26 redaktionell Ergdnzung
Seite 27 redaktionell Ergdnzung
Seite 30 redaktionell Satzstellung
Seite 34 redaktionell Ergdnzung
Seite 46 redaktionell Korrektur
3. Potenzialanalyse
Seite 57 redaktionell Korrektur
Seite 63 redaktionell Satzstellung
Seiten 64-65 redaktionell Satzstellung
Seite 85 inhaltlich Streichung aufgrund nicht mehr aktueller Informationen
Seite 97 redaktionell Korrektur

5. Klimaschutzziele

Seiten 107-110

inhaltlich/strukturell/redaktionell

Anpassung zur Konsistenz/Aufbau des Kapitels

Seiten 110-114

inhaltlich

Ergdnzung des Kapitels 5.2 gemaf3 Fordervorgabe

6. Klimaschutzmanahmen

Seiten 114-116

inhaltlich/redaktionell

Ergdnzungen

Seiten 116-117

inhaltlich

Neuaufstellung Handlungsfelder gemé&f} Férdervorgabe

Seiten 118-138

inhaltlich

Ergdnzung/Erweiterung des Kapitels gemaR Fordervorgabe

Seiten 138ff.

inhaltlich

Erweiterung Manahmenkatalog/neue Blatter gemadf Fordervorgabe

7. Umsetzung des KSK

Seite 175 inhaltlich/redaktionell Ergdnzung

Seite 176 inhaltlich Ergdnzung

Seiten 177-184 inhaltlich/redaktionell Anpassung und Erweiterung zur Konsistenz/Logik des Kapitels aufgrund neuer MaRnahmen

Seite 185 redaktionell Korrektur
9. Monitoring&Controlling

Seite 191 redaktionell Korrektur

Seiten 192-197 inhaltlich Anpassung und Erweiterung zur Konsistenz/Logik des Kapitels aufgrund neuer Manahmen
10. Verstetigungsstrategie

|Seiten 198-200 |inhaltlich |Ergénzung des Kapitels 10 gemdf Fordervorgabe

11. Fazit

|Seiten 200/201

[redaktionell

|Aktualisierung; Ergdnzung
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FORDERHINWEIS

Die Stadt Schwentinental hat im Jahr 2021 im Rahmen der Férderung durch die
Nationale Klimaschutzinitiative des Bundes ein Integriertes Klimaschutzkonzept
erstellt (Fkz. 03K11653). Auf Beschluss der Stadtvertretung vom 27.10.2022 soll
im Jahr 2023 fiir die Umsetzung von Ma3nahmen aus dem Klimaschutzkonzept
die dreijahrige Anschlussforderung ,,Klimaschutzmanagement“ iiber den Pro-
jekttrager ZUG gGmbH beantragt werden. Vor diesem Hintergrund wurde das
Klimaschutzkonzept der Stadt Schwentinental in Teilen iiberarbeitet, aktualisiert
und inhaltlich erweitert.

Die Erstellung des Klimaschutzkonzeptes erfolgte im Zeitraum von September
2019 bis April 2021 in Zusammenarbeit mit:

u"iPP IPP ESN Power Engineering GmbH

Rendsburger Landstrae 196 - 198
ENERGIE

P .
SYSTEME Enoheatis 24113 Kiel

www.ipp-esn.de

Die Uberarbeitung des Klimaschutzkonzeptes (Dezember 2022 — Februar 2023)
wurde durchgefiihrt von:

minc Inclan Garcia & Mikoleit GbR

m I n c Bearbeitet von: Dipl.-Ing. Nicola Richter
Esmarchstrafie 64

24105 Kiel

www.thinkminc.de

Das Integrierte Klimaschutzkonzept der Stadt Schwentinental wurde durch das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit (BMU) im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative gefordert. Mit der Nationalen Klimaschutz-
initiative initiiert und fordert das Bundesumweltministerium seit 2008 zahlreiche Projekte, die einen Beitrag zur Senkung der

Treibhausgasemissionen leisten.

Gefordert durch:

* Bundesministerium

l

INITIATIVE

fir Umwelt, Naturschutz ~: NATIONALE
und nukleare Sicherheit 1 @ KLIMASCHUTZ

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

Zukunft
Umwelt
Gesellschaft
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[In Abstimmung mit der Gleichstellungsbeauftragten der Stadt Schwentinental wird
dieser Absatz wie folgt aktualisiert:]

Erklairung zur Gleichbehandlungberechtigung ven—Manh—und
Frau

Bei der Erstellung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes der Stadt Schwentinental
wurde wissentlich auf eine geschlechtergerechte Sprache verzichtet. Der nachfolgende

Hinweis soll als Erklarung dienen:

Der Stadt Schwentinental ist die Gleichberechtigung ver-Manrnunrd-Fraw sehr wichtig.
Eine Benachteiligung eines Geschlechtes (m/w/d) aufgrund der gewédhlten Form von
Hauptwdrtern ist nicht beabsichtigt. Die entsprechende Wahl wurde zur besseren

Lesbarkeit des Klimaschutzkonzeptes gewdhtt getroffen.

Das Klimaschutzkonzept der Stadt Schwentinental soll alle Akteure in der Stadt

Schwentinental gleichermaBen ansprechen und in den Klimaschutzprozess einbinden.
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1. Einleitung

1.1 Stadt Schwentinental

Die Stadt Schwentinental ist eine sehr junge, dynamische und wachsende Stadt im
Kreis Plon mit einer guten Infrastrukturanbindung an die Landeshauptstadt Kiel und die
Nachbarstadt Preetz. Mit ihren drei Gewerbestandorten (,,Ostseepark®, ,Klausdorf-
Raisdorf“, ,Dreikronen*“) hat sie eine hohe Wirtschaftskraft und bietet mit den
Landschafts- und Naturschutzgebieten an der Schwentine (,,Altarm Schwentine“, FFH-
Gebiet ,Untere Schwentine“) sowie diversen engagierten Bildungs-, Kultur,- und
Freizeiteinrichtungen eine hohe Lebensqualitdt und vielfdltige Potenziale fiir eine

klimafreundliche Stadtentwicklung.

Die Griindung der Stadt Schwentinental erfolgte im Jahre 2008 durch die Fusion der
ehemaligen Gemeinden Klausdorf und Raisdorf. Das Stadtrecht wurde der Stadt
Schwentinental am o01. Mdrz 2008 durch den damaligen Ministerprasidenten Peter
Harry Carstensen iibergeben. Die ehemaligen Gemeinden Klausdorf und Raisdorf haben
eine lange, bald 800 Jahre alte, Geschichte. Urkundliche Erwdhnungen der zwei
Ortsteile reichen bis in das Jahr 1224 n. Chr. zuriick. Die Stadt Schwentinental liegt im

ostlichen Hiigelland in unmittelbarer Nahe zur Landeshauptstadt Kiel.

Das Stadtgebiet umfasst eine Flache von 1.781,69 ha und ist Heimat fiir 13.869
Einwohner [EW] (Stand 18.10.2019). Aus diesen Werten ldsst sich eine Einwohnerdichte
von 778 EW/km2 ermitteln. Im Vergleich zum Jahr 1990, welches fiir das Ziel der
Treibhausgaseinsparung der Stadt Schwentinental als Basisjahr gewertet wird,
bedeutet dies einen Anstieg der Bevdlkerung um 1.414 Einwohner bzw. einen

Bevolkerungszuwachs von 11,35 %.

heutigen-Stadtgebietseit-demJahrt99o-verlaufenist: Die hochste Einwohnerzahl im

Stadtgebiet wurde im Jahr 2019 registriert.




Die nachfolgende Abbildung 1 gibt einen Uberblick {iber die Verteilung
unterschiedlicher Nutzungsarten des Stadtgebietes. Trotz der direkten Nachbarschaft
zur Landeshauptstadt Kiel, weist die Stadt Schwentinental einen hohen Anteil

landwirtschaftlicher Flachen sowie Waldflachen auf. Der fiir den Verkehr und die

Besiedelung erforderliche Anteil der verfiigbaren Flache liegt nur rund bei § der

Gesamtflache der Stadt Schwentinental.

Durch den hohen Anteil unversiegelter, zum groflen Teil landwirtschaftlich genutzter
Flache kénnen-ergeben sich fiir den Klimaschutz in der Stadt Schwentinental, neben
den typischen klimarelevanten Anforderungen einer Stadt, weitere—Prebleme
Herausforderungen, aber auch besondere Chancen. neber—den—typischen

2,29% 0,78%

8,73%

_
B Landwirtschaftliche Flachen
47,42% B Siedlungsflachen
m Waldflache
Verkehrsflachen
B Wasserflachen

W Sonstige Flachen

26,48%

Abbildung 1: Flachenaufteilung Stadt Schwentinental




1.2 Politischer Beschluss und Ziele des Klimaschutzkonzeptes

Die Stadt Schwentinental ist bestrebt, den Klimaschutz und die klimafreundliche
Stadtentwicklung in—denOrtsteitenKlausderfundRaisderf im gesamten Stadtgebiet
aktiv voranzutreiben und damit einen Beitrag zur Bewaltigung des Klimawandels zu
leisten. Der weltweite Klimawandel und seine Folgen werden-wird auch fiir die Stadt
Schwentinental in Zukunft ein spiirbares Problem werden, wenn der nach dem Stand
der Wissenschaft prognostizierte Meeresspiegelanstieg eintritt und

Starkregenereignisse sowie Trockenheit und Extremhitze weiter rapide zunehmen.

Der Klimawandel als globales Problem veranlasste die Stadtvertretung der Stadt
Schwentinental im Jahre 2018, sich erstmalig mit dem Aufbau eines
Klimaschutzmanagements und den Mdoglichkeiten der Einstellung eines
Klimaschutzmanagers [KSM] fiir die Stadt zu befassen. Im Zuge der Diskussion in der
Stadtvertretung wurde die Einstellung eines KSM einstimmig von allen politischen
Fraktionen der Stadtvertretung beschlossen. Durch den Wunsch nach einer mit
Bundesmitteln iber die Nationale Klimaschutzinitiative geférderten Klimaschutzstelle
rickte die Erstellung eines Integrierten Klimaschutzkonzeptes [KSK] als zundchst

zentrale Aufgabe in den Fokus.

Das nachfolgende kSk Klimaschutzkonzept soll die Ziele der Stadt Schwentinental bei
der Einsparung von Treibhausgasen darstellen und mogliche Strategien und
MaBnahmen zur Umsetzung aufzeigen. Um die gewiinschten Ziele erreichen zu kdnnen,
setzt die Stadt Schwentinental auf eine Beteiligung aller relevanten Akteure, wie
beispielsweise  Verwaltung, Biirger und Unternehmen. Die teiturg—der
Klimaschutzbemiihungen wird— der Stadt Schwentinental werden von der neu
geschaffenen PersonalsStelle des KSM zentral—geleitet koordiniert und in
Zusammenarbeit mit den zustindigen Amtern und Fachabteilungen vorangetrieben und

kontinuierlich weiterentwickelt.




Das kSK Klimaschutzkonzept soll im Wesentlichen dazu fiihren,

» stadtische Liegenschaften energetisch zu sanieren und auf diese Weise einen

klimaschonenden Energieeinsatz zu ermdglichen,

» den Einsatz erneuerbarer Energien [EE] zu fordern und zu fordern,

> die stdadtische Bauleitplanung auf die Anforderungen des Klimawandels zu

tiberpriifen und auszulegen,

» die Einwohner sowie alle Immobilieneigentiimer der Stadt in Fragen der

Energieeinsparung zu beraten, zu begleiten und zu unterstiitzen,

> eine Grundlage fiir eine breit geficherte Offentlichkeitsarbeit zu besitzen,

> alle lokalen Akteure zu vernetzen und Synergien zu schaffen, um aufdiesem
Wege-eine Einsparung von mindestens 868 % Treibhausgasemissionen bis zum
Jahre 20540 zu erreichen und auf diesem Wege bei der Einhaltung der Ziele der

Bundesregierung zu unterstiitzen (siehe ausfiihrlich Kapitel 5).

Eine besondere Bedeutung kommt dabei dem Leitbild der Stadt Schwentinental zu. Die
darin gemeinsam von Biirgern, Wirtschaft, Politik und Verwaltung formulierten
Leitsatze beinhalten wesentliche Zielvorstellungen fiir die zukiinftige Stadtentwicklung
und dienen damit zugleich als Motor und Mafistab fiir den Klimaschutzprozess im

Stadtgebiet.

Der Klimaschutz ist im Leitbild der Stadt Schwentinental fest verankert. Vor allem die
drei Leitsatze ,Natur und Umwelt“, ,Wirtschaft und Arbeit“ sowie ,,Mobilitat" sind
relevante  Wegweiser, an denen sich die konkrete Umsetzung des

Klimaschutzkonzeptes orientiert.




Das Leitbild der Stadt Schwentinental

1. Zusammenhalt und Identitit

Wir sind eine Stadt, in der das Miteinander von Politik, Verwaltung, Biirger/innen und
Institutionen gelebt und gepflegt wird. Alle Schwentinentaler/innen gestalten die Stadt
mit.

2. Natur und Umwelt

Die Schwentine und die Nahe zur Natur machen das Leben in Schwentinental besonders.
Wir achten und unterstiitzen aktiv die Artenvielfalt in unserer Stadt. Wir setzen uns
engagiert fiir den Klimaschutz ein. Schwentinental wird zukiinftig klimaneutral sein.

3. Wirtschaft und Arbeit

Wir sind eine Stadt mit vielen unterschiedlichen Unternehmen. Sie leisten einen
wichtigen Beitrag fiir Arbeit und Leben in Schwentinental. Wohnen, Gewerbe und Natur
sind miteinander verbunden. Sie werden von uns stets gemeinsam gedacht und
beriicksichtigt.

4. Wohnen

Schwentinental ist eine offene Stadt mit wachsender Lebensqualitat, einem attraktiven
Wohnumfeld und einer guten Infrastruktur. Schwentinental bietet ein ausgewogenes
Wohnangebot fiir Menschen in allen Lebenslagen und —phasen. Unsere Nachbarschaft ist
gut vernetzt und lebendig.

5. Mobilitat

Wir sind eine lebenswerte Stadt, in der klimaneutraler Verkehr geférdert wird.
Schwentinental bietet ein ausgewogenes Mobilitdtsangebot fiir die Menschen
entsprechend ihrer Bediirfnisse.

6. Kultur und Sport

Wir sind eine Stadt, in der Kultur und Sport die Menschen verbinden. Kultur und Sport
sind an vielen Orten sichtbar und lebendig. Wir fordern und unterstiitzen das kulturelle
und sportliche Angebot.

7. Digitalisierung
Wir sind in allen Bereichen digitalisiert, insbesondere in der Verwaltung und Bildung. Der
digitale Datentransfer ist fiir alle Schwentinentaler/innen gewdhrleistet.

8. Bildung und Schule

Wir sind eine Stadt mit zeitgemaf} ausgestatteten Kitas, Schulen und weiteren
Bildungseinrichtungen fiir alle Altersgruppen. Wir haben ein umfassendes, aktuelles und
vielfdltiges Bildungs- und Informationsangebot im Sinne des lebenslangen Lernens.

Weitere Informationen unter: Stadt Schwentinental: Stadtentwicklung



https://www.schwentinental.de/stadtentwicklung

Das Klimaschutzkonzept kann dazu beitragen, das Leitbild einer lebenswerten,
klimaneutralen, mobilen und wirtschaftlich nachhaltigen Stadt schrittweise mit Leben
zu fillen und Synergieeffekte in der Stadtentwicklung bei der Umsetzung und

Weiterentwicklung von KlimaschutzmaBnahmen erfolgreich zu nutzen.

1.3 Akteure und Bereiche fiir den Klimaschutz im Stadtgebiet

[Das Kapitel 1.3 im Klimaschutzkonzept der Stadt wird nach MafBgabe des
Fordermittelgebers um konkrete Akteure und Handlungsvorschldge fiir den

Beteiligungsprozess ergédnzt.]

»Schwentinental gemeinsam gestalten®. Dem Motto des Stadtentwicklungsprozesses
der Stadt Schwentinental folgend ist auch der Klimaschutz eine Aufgabe, die nur liber
die Beteiligung und das Zusammenwirken verschiedener Akteure in den zentralen
Handlungsbereichen zu bewdltigen ist. Im Folgenden sollen daher relevante Akteure
und Bereiche fiir den Klimaschutz im Stadtgebiet sowie Ideen fiir den
Beteiligungsprozess aufgezeigt werden. Dafiir wurden gemeinsam mit dem Fachbiiro
minc GbR konkrete Klimaschutz-Akteure in der Stadt identifiziert (Kapitel 1.3.6) und

Handlungsvorschlage zur Akteursbeteiligung erarbeitet (Kapitel 1.3.7).

1.3.1-Offentliche Hand-Stadt Schwentinental

Die Stadt Schwentinental hat im Zuge des Klimaschutzes eine wichtige Vorbildfunktion
fur die weiteren Akteure im Stadtgebiet. Bas—Einferdern ven—Die Motivation von
gesellschaftlichen Akteuren zu eigenen Klimaschutzmaf’nahmen sowie deren
Unterstiitzung anderer—Aktewre kann nur dann glaubhaft funktionieren—vermittett
werden, wenn die Stadt 6ffentliche Hand mit Projekten verschiedener Art aktiv vorweg
geht.

Eine besondere Eignung stellen fiir diesen Bereich sogenannte ,Leuchtturmprojekte®

dar. Bei diesen Projekten handelt es sich um Vorhaben mit einer besonderen




Strahlkraft, teilweise auch (berregionaler Dimension. Aber auch weniger
prestigetrachtige Vorhaben der Stadt &ffenttichen—Hand kdnnen einen Beitrag zum
Klimaschutz im Stadtgebiet leisten. Besonders im Bereich der energetischen Sanierung
der stdadtischen Liegenschaften kann die Stadt Schwentinental ihre Vorbildfunktion
wahrnehmen zeigen und auf diesem Wege nicht nur klimaschddliche THG einsparen,
sondern gegebenenfalls auch noch finanzielle Einsparungen im Betrieb der

Liegenschaften verzeichnen.

Auch mit Blick auf die internen Arbeitsablaufe und Strukturen der stadtischen
Verwaltung und dens stddtischen Bauhofes sind verschiedene Mafnahmen und
Investitionen fiir die Erreichung der Ziele des KSK notwendig und bieten die

Moglichkeit, beispielhaft voranzugehen.

Fiir den Erfolg eiresKSK des Klimaschutzkonzeptes der Stadt Schwentinental und das
Erreichen des Zieles der Minderung der THG-Emissionen im Stadtgebiet, haben

kommunale MaBnahmen eine existenzielle Bedeutung mit Vorbildcharakter.

1.3.2 Stadtwerke Schwentinental GmbH

Neben der Stadt Schwentinental kommt auch den Stadtwerken Schwentinental GmbH

[SWS] eine herausragende Rolle als Kooperationspartner in—den—fir die
Klimaschutzbemiihungen desklmasehutzkonzeptes der Stadt zu.

Die SWS befinden sich zu 100% in kommunaler Hand und sind als rebenr-eirem Strom-
und Gasversorger fiir das gesamte Stadtgebiet auch Leitungstrager fiir die Strom- und
Gasleitungen sowie Wasserleitungen im OT Raisdorf. Weiterhin befirdetsieh wird das
Freibad Schwentinental, eine viel besuchte, energiekungrigeintensive Einrichtung, i
derHand-derStadtwerke, welche in den Jahren 2019-2021 aufwendig saniert wurde,

von den Stadtwerken betrieben.




Die SWS haben bereits erste Ladesadulen fiir die E-Mobilitat im Stadtgebiet aufgestellt

und sind weiterhin bestrebt, dieses Angebot auszubauen.

Weiterhin setzen die Stadtwerke auf den Einsatz mehrerer energieeffizienter
Blockheizkraftwerke [BHKW], mit deren Hilfe Warme und gleichzeitig Strom produziert
werden kann und ein hoherer Wirkungsgrad im Vergleich zu konventionellen
Gasheizungen ermoglicht wird. Auch der Ausbau wund die Nutzung von
Solarenergieanlagen im Stadtgebiet soll in Zusammenarbeit mit den Stadtwerken

Schwentinental in Zukunft weiter vorangetrieben werden.

1.3.3 Wirtschaft

Die Stadt Schwentinental verfiigt lber eine Vielzahl von groferen und kleineren
Unternehmen im Stadtgebiet. Im Branchenregister der Stadt sind zum Stanrd3+-42.2048
insgesamt 1.274 Betriebe eigengetragen (Stand 31.12.2018). Uberregionale Bekanntheit
genieft vor allen Dingen das Gewerbegebiet Ostseepark, direkt an der Bundesstrafie
76. Hierbei handelt es sich um ein vor allem mit Einzelhandelsbetrieben bestiicktes

Gewerbegebiet von rund 45 ha Flache.

Neben dem genannten Ostseepark befinden sich noch weitere Gewerbegebiete im
Stadtgebiet bzw. in der Entstehung (,,Dreikronen). Bei den Zielen des Klimaschutzes
wird es von grofRer Bedeutung sein, die Akteure der Wirtschaft mit in die Planungen
einzubeziehen und Synergien zwischen den einzelnen Betrieben aufzuzeigen
herzustellen und zu nutzen. Die Stadt Schwentinental kann hier als Moderatorin und
Vermittlerin fungieren. wrd—Auf diesem Wege selt—aus—dem—Ziel—kann aus der
wirtschaftlich attraktiven Vernetzung von Unternehmen eine erkennbare Einsparung
von Treibhausgasen resultieren, die zur Erreichung der Klimaschutzziele der Stadt

beitragt.




1.3.4 Private Haushalte

Neben den oben genannten gewerblich genutzten Flachen im Stadtgebiet ist im
Besonderen der OT Klausdorf durch Wohnungsbau geprdgt. Aber auch im OT Raisdorf
gibt es groBe Wohnungsgebiete und verschiedene Quartiere mit einer in der Bauform
begriindeten hohen Bevdlkerungsdichte. Die Implementierung von Mafnahmen fiir
eine nachhaltige Energie- und Warmeversorgung fiir diese Bereiche muss im Zuge des
Klimaschutzes betrachtet werden. Viele der in der Stadt Schwentinental errichteten
Wohngebaude wurden in den 1970er Jahren errichtet, wodurch sich ein erhdhter
Warme- und Energiebedarf fiir diese Gebdude gegeniiber modernen Hausern vermuten

lasst.

Zur Erreichung der Klimaschutz—Zziele desKkSKk der Stadt Schwentinental wird es von
grofer Bedeutung sein, auch die privaten Haushalte fiir Manahmen zu gewinnen,
welche dem Klimaschutz dienlich sind. Hierbei darf nicht nur der Aspekt der
energetischen Sanierung der Wohnbebauung eine Rolle spielen, es miissen weiterhin
auch realistische MaBnahmen festgelegt werden, welche-ein-sich-dnderndes die eine
Veranderung des Mobilitdts- und Konsumverhaltens der Biirger der Stadt

Schwentinental begiinstigen und unterstiitzen.

1.3.5 Verkehr

Durch das Stadtgebiet Schwentinental verlaufen unterschiedliche Verkehrslinien mit
Uberregionaler Bedeutung. Zwei BundesstraBen, eine Landesstraf’e, sowie die
Bahntrasse zwischen den beiden Schleswig-Holsteinischen Grof3stadten Kiel und

Libeck verlaufen durch das Stadtgebiet.

Weiterhin stellt der Ostseepark im OT Raisdorf mit seinem hohen Verkehrsaufkommen
eine besondere Anforderung an die Verkehrsfiihrung. Auch das Aufkommen an
Berufspendlern in den Morgen- und Abendstunden in Richtung der Landeshauptstadt
Kiel ist im Rahmen des Klimaschutzes auf zukunftsfahige Alternatividsungen zum

derzeit vorherrschenden Individualverkehr zu priifen. Hierbei spielten der Ausbau des




dffentlichen Personennahverkehrs [OPNV] und des Rad- und FuBverkehrs sowie der

zugehdrigen Infrastrukturen zukiinftig eine zentrale Rolle.

1.3.6 Konkrete Akteure, Kooperationen und Netzwerke

Im Folgenden findet sich eine beispielhafte Auswahl und Ubersicht tiber konkrete

Akteure,

Kooperationen und Netzwerke aus den verschiedenen Bereichen, die

relevante Partner fiir den Klimaschutzprozess in Schwentinental sind. Die bestehenden

Akteursnetzwerke und Kooperationen zu pflegen und auszubauen sowie regelmafig

neue Kooperationspartner zu identifizieren, ist eine der zentralen Voraussetzungen fiir

den erfolgreichen Klimaschutz im Stadtgebiet.

Verkehrsverbinde/ OPNV

RAD.SH - Kommunale AG zur Férderung des Fuf3- und Radverkehrs

Der Verein RAD-SH hat sich die Forderung des Fuf3- und Radverkehrs in
Kommunen zum Ziel gesetzt. Getreu dem Motto ,Nicht in jeder Kommune
muss das Rad neu erfunden werden, meist reicht ein Blick tber den
Gartenzaun”t bieten sie ein breites Informations- und Beratungsnetzwerk an.

KIELRegion ,,Mobilitat*

Der Netzwerkverbund der Landeshauptstadt Kiel mit den umliegenden
Kreisen Rendsburg-Eckernférde und Plon hat zum Ziel, die vorhandenen
Synergien und Potenziale fiir den Ausbau nachhaltiger und regionaler
Mobilitats-Infrastrukturen zu nutzen.

KVG Kieler Verkehrsgesellschaft mbH, VKP Verkehrsbetriebe Kreis Plon,

Deutsche Bahn AG und Nah.SH

Den Busverkehr in der Stadt Schwentinental bedienen die zwei grofien
OPNV-Anbieter aus der Region: Die Kieler KVG und die VKP Kreis Plén. Im
Bereich der Bahnverbindungen sind die Deutsche Bahn AG und der
Nahverkehrin Schleswig-Holstein Nah.SH zustandig.

thttps://rad.sh/gute-gruende-mitgliedschaft/




Naturschutz-Verbidnde

BUND SH - Landesverband Schleswig-Holstein
o Natur-, Umwelt- und Abfallberatung Schwentinental
o Umweltberatungsstelle ,,Knikhus*

Der Landesverband des BUND Schleswig-Holstein betreibt eine Abfall- und
Umweltberatungsstelle im ,,Knikhus® in Schwentinental. In diesem Kontext
finden diverse Projekte und Veranstaltungen in den Bereichen
Nachhaltigkeit, Umweltschutz und Umweltbildung statt. Der BUND hat im
»Knikhus“ eine Einsatzstelle fiir bis zu zwei FO)-Stellen im Jahr.

Projekt: Offene Weidelandschaft ,.Schwentinetal*

Die Offene Weidelandschaft ,,Schwentinetal® ist ein
Landschaftsschutzgebiet in der Stadt, das z.T. FFH-Gebiet (Fauna-Flora-
Habitat-Gebiet) ist und derzeit drei Eigentiimern gehort: der Stadt, der
Stiftung Naturschutz SH sowie dem LBV-SH. Es erfiillt wichtige 6kologische
Funktionen im Bereich des Arten- und Biotopschutzes und wird seit vielen
Jahren im Rahmen der aktiven Landschaftspflege mit Extensiv-
Rohbustrinderarten bewirtschaftet.

Freunde des Schwentineparks e.V.

Der Verein ,Freunde des Schwentineparks® hat die Unterstiitzung des
Erholungs-und Freizeitzentrums Schwentinepark (Wildpark) zum Zweck.

Wirtschaftsverbdnde

Handels- und Gewerbeverein

Der Handels- und Gewerbeverein ist die Organisation der ortsansdssigen
Handels- und Gewerbetreibenden im Stadtgebiet.

IG Ostseepark

Die Interessengemeinschaft Ostseepark ist ein Zusammenschluss
engagierter Einzelhandels- und Gewerbetreibender, die sich fiir die
wirtschaftliche und fldchenmdfige Entwicklung des Ostseeparks in
Schwentinental einsetzen.




o Wirtschaftsforderungsagentur WFA Kreis Plon (regional)

Die Agentur ist ein wichtiger Ansprechpartner fiir Fordermittelberatung und
mogliche Kooperationen bzw. Projektentwicklung.

Wohnungsgesellschaften

Es gibt verschiedene Akteure der Immobilien- und Wohnungswirtschaft, die
Wohnungsbestand im Stadtgebiet haben und damit wichtige Kooperationspartner fiir
den Klimaschutz in den Bereichen Gebdude, Energie und Warme sind.

Vereine und Verbdnde

In der Stadt Schwentinental sind viele verschiedene Vereine und Verbdnde aus Sport,
Kultur sowie auf vielfdltige Weise weitere gesellschaftlich engagierte Institutionen,
Trdager und Vereinigungen ehrenamtlich aktiv.

Schulen und Kindertagesstatten

Auch die drei Schulen in Schwentinental sowie die Kitas und Betreuungs- bzw.
Fordervereine, die Trdger der Kinder- und Jugendarbeit, Sozialverbande und die
Kirchengemeinden engagieren sich aktiv in der Stadt.

Politische Akteure

Politische  Akteure engagieren sich ehrenamtlich in den gemeindlichen
Selbstverwaltungsgremien, u.a. Stadtvertreter und biirgerliche Mitglieder in den
Ausschiissen. Das sind Mitglieder von Parteien und Wahlergruppen. Der Junge Rat ist
ein Beirat, welcher die Interessen der Kinder und Jugendlichen in der Stadt vertritt.




Sonstige Kooperationen und Netzwerke

AktivRegion ,.Schwentine-Holsteinische Schweiz e.V.*

Die Stadt Schwentinental ist seit neuestem Mitglied in der AktivRegion
,Schwentine-Holsteinische Schweiz e.V.“, die sich iiber die Kreise Ostholstein
und Plon erstreckt. Im Verein mit anderen Kommunen, Kreisen und Gemeinden
werden Konzepte und (Forder-) Projekte fiir eine nachhaltige und attraktive
Entwicklung der Region umgesetzt.

Klimaschutznetzwerk EKSH

Das Klimaschutznetzwerk  Schleswig-Holstein der Kommunen bietet
Informationen und Beratungsangebote in den Themengebieten Energie und
Klimaschutz und dient als Austauschforum fur kommunale
Klimamanager/innen.

Klimaschutz im Kreis Plon

Unter dem Dach ,,Klimaschutz im Kreis Plon“ bietet der Kreis Plon Informationen,
Beratung und Unterstiitzung sowie verschiedene Koordinations- und
Netzwerkleistungen fiir die  Stdadte und Gemeinden im Kreisgebiet an.

Forde-Kooperation

Rund um Kiel haben sich 75 Gemeinden zur Férde-Kooperation
zusammengeschlossen, um miteinander institutionalisiert im Gesprdach zu
bleiben. Themenschwerpunkte sind u.a. Schulen, Wohnen und Verkehr.

1.3.7 Beteiligungsprozess

In Schwentinental wurde bereits eine umfassende Biirgerbeteiligung im Rahmen des

Stadtentwicklungsprozesses durchgefiihrt. In dem daraus entwickelten Leitbild der

Stadt ist der Klima- und Umweltschutz, wie eingangs gezeigt, ein wichtiger Baustein.




e In zwei Biirgerworkshops sowie anderen Beteiligungsformaten wurde unter
Beteiligung von Politik, Verwaltung und Wirtschaft sowie mit Biirgern ein neues

Leitbild fiir die Stadt entwickelt.

Auflerdem haben verschiedene 6ffentliche Aktionstage stattgefunden, z.B. die

e jadhrliche Teilnahme am ,,Stadtradeln® seit 2019
e jdhrliche Teilnahme an der Aktion ,,Saubere Stadt“ seit 2017
e jahrlicher ,Kleingartenwettbewerb® (u.a. unter dem Aspekt der Artenvielfalt) seit

2018

Die Akteure im Bereich Klimaschutz in der Stadt Schwentinental sind vielfadltig. Daraus
wird ersichtlich, dass es z.T. komplexe und vielschichtige Beteiligungsprozesse

braucht, um die verschiedenen Akteure langfristig angemessen einzubinden.

Es gibt viele verschiedene Mdoglichkeiten der Akteursbeteiligung. Die Akteure kénnen
nach verschiedenen Interessenslagen zusammengebracht werden, z.B. im Bereich
Wirtschaft. Sie kdnnen auch themenspezifisch angesprochen werden, z.B. zur
klimaschutzfreundlichen Gestaltung der Stadt. Auch konnen alle Akteure zu
ibergeordneten Veranstaltungen eingeladen werden wie z.B. einem Runden Tisch oder

einem Stadtfest.

Handlungsvorschldge fiir den Beteiligungsprozess

o Auftaktveranstaltungen fiir Akteure entweder zielgruppenspezifisch oder
themenbezogen, z.B. mit Politik und Verwaltung zur Umsetzung des Integrierten

Klimaschutzkonzeptes

e Impuls-Vortrige/Inhouse-Schulungen/Informationsveranstaltungen,

insbesondere fiir Privathaushalte, z.B. zum Thema Energiesparen, Fordermittel




Netzwerktreffen, z.B.
o fiirVerbdnde und ausgewadhlte Akteure zu Themenbereichen, z.B.
Naturschutz, Mobilitat/Verkehr
o mit Nachbarkommunen, auf Kreisebene oder in iiberregionalen
Netzwerken zum allgemeinen Austausch oder fiir
gemeindeiibergreifende Themen wie Mobilitat, Verkehrsanbindung u.a.

o fiirden Klimaschutzprozess, z.B. iibergeordneter Runder Tisch ,,Klima“

»Biirgerworkshop* mit Fach-Verbanden sowie Biirgern, z.B. zum Thema
»Mobilitdat“ oder ein ,,Energieworkshop“ mit den Stadtwerken und Akteuren aus
der Wirtschaft zum Thema Erneuerbare Energien oder Photovoltaik im

Stadtgebiet

Aktionstage fiir die gesamte Stadt, z.B. Earth-Overshoot-Day

Informations- und Wissensvermittlung iiber die Webseite der Stadt, z.B. Aufbau

eines Informations- und Wissensnetzwerkes fiir die jeweiligen Zielgruppen




2. Energie- und THG-Bilanz

Die Energie- und Treibhausgas-Bilanz (THG-Bilanz) der Stadt Schwentinental wurde in
Zusammenarbeit mit der Fachfirma IPP ESN GmbH erstellt und soll im Wesentlichen
Aufschluss dariiber geben, wie hoch der Bedarf der unterschiedlichen Energietrager ist

und wie diese auf die unterschiedlichen Sektoren verteilt sind.

Fiir die Erstellung der THG-Bilanz wird nach dem BISKO-Standard (,Bilanzierung-
Systematik-Kommunal“) gearbeitet. Beim BISKO-Standard wird nach dem Ansatz einer
endenergiebasierten Territorialbilanz gerechnet. Per Definition werden bei einer
endenergiebasierten Territorialbilanz
»alle im betrachteten Territorium anfallenden Verbrauche auf Ebene der
Endenergie (Energie, die z.B. am Hauszadhler gemessen wird) beriicksichtigt und
den verschiedenen Verbrauchssektoren zugeordnet. Uber spezifische
Emissionsfaktoren werden dann die THG-Emissionen berechnet. Graue Energie2

wird nicht bilanziert.“ (ifeu, 2019).

% Graue Energie bezeichnet die Energie, die bei der Herstellung von Giitern bend&tigt wird.




2.1 Emissionsfaktoren

Um diese Emissionen zu berechnen, liegt folgende Grundlagentabelle mit den

Emissionen vor. Die verwendeten Quellen sind entsprechend beschrieben.

Tabelle 1: Emissionsfaktoren in COZ-Aquivalenten (ifeu, 2019)

Emissionsfaktoren Quelle

Energietrager Genaue Prozessbezeichnung

[YMWHh]

Gemis 4.94, GEmis | Gas Heizung Brennwert DE
Erdgas 0,247 5.0 (Endenergie)
Heizol 0,318 ggmls 4.94, GEmis Ol-Heizung DE (Endenergie)
; Gemis 4.94, GEmis |Holz Pellet Holzwirt. Heizung
Blomasse 0,025 5.0 10kW (Endenergie)
. Gemis 4.94, GEmis |Ab 2015: Flussiggas (LPG)-
Fldssiggas | 0,276 5.0 Heizung-DE (Endenergie)
. Gemis 4.94, GEmis |Kohle Brikett Heizung
Steinkohle 0,438 5.0 DE(Endenergie)
Gemis 4.94, GEmis |Braunkohle Brikett Heizung DE
Craunohie | 0411 5.0 (Mix Lausitz/rheinisch)
Solarthermie  |0,024 gzm's 4.94, GEmis | 512k ollektor Flach DE
Fernwarme 0,27 Berechnung ifeu Fernwarme aus Kohle-KWK
Eunstl_ge EE- 0,025 ifeu (Annahme) individuell veranderbar
nergietrager
Sonstige
konventionelle |0,025 ifeu (Annahme) individuell veranderbar
Energietrager
Strom 0,401 Umweltbundesamt

Fiir die Berechnung von Endenergieverbrauch und THG-Emissionen des Verkehrs
werden weitere spezifische Emissionsfaktoren bendétigt. In Deutschland liegen mit dem
Modell TREMOD (,Transport Emission Model“) harmonisierte und regelmafig

aktualisierte Energieverbrauchs- und Emissionsfaktoren fiir alle motorisierten
Verkehrsmittel in Deutschland vor, die, wie vom Praxisleitfaden ,,Klimaschutz in

Kommunen“ empfohlen, angewendet werden.




StraBBenverkehr

Abbildung 2 zeigt die bundesdurchschnittlichen Endenergieverbrauchs- und THG-

Emissionsfaktoren im StraRenverkehr nach TREMOD.

Endenergie

kWh/Fz-km
2010 2015 2020

Motorisierte
Zweirader

Leichte Nutz-
fahrzeuge

Lkw > 3,5t

Linienbus

Reise- und
Fernlinienbus

Autobahnen
AuBerortsstralen
Innerortsstrallen

Autobahnen
AuBerortsstrallen
Innerortsstrafien

Autobahnen
AuBerortsstrallen
Innerortsstrallen

Autobahnen
AuBerortsstrallen
Innerortsstrallen

Autobahnen
AuBerortsstrallen
Innerortsstralen

Autobahnen
AuBerortsstrallen
Innerortsstraflen

0,55
0,36
0,31

0,73
0,57
0,83

0,90
0,72
0,86

2,74
2,50
2,73

2,70
3,29
4,33

2,81
2,79
4,08

0,54
0,36
0,33

0,69
0,54
0,78

0,85
0,68
0,82

2,74
2,51
2,73

2,80
3,44
4,44

2,84
2,85
411

0,51
0,35
0,32

0,64
0,51
0,74

0,78
0,62
0,75

2,67
2,44
2,64

2,68
3,31
4,24

2,70
2,75
391

Quelle: TREMOD, alle THG-Emissionsangaben inkl. energetische Vorkette

THG-Emission

g CO,-Aqu./Fz-km
2010 2015 2020
168 165 151
110 109 104
96 100 94
227 213 192
176 167 152
256 244 221
279 269 237
222 214 189
268 257 226
855 868 808
781 795 741
852 864 800
835 879 808
1.018 1.080 1.000
1.341 1394 1281
877 897 818
869 901 835

1.273 1.301 1.186

Abbildung 2: Bundesdurchschnittliche Endenergieverbrauchs- und THG-Emissionsfaktoren im Straenverkehr

Offentlicher Personennahverkehr

Abbildung 3

die bundesdurchschnittlichen

Endenergieverbrauchs-

und THG-

Emissionsfaktoren im Offentlichen Personennahverkehr nach TREMOD. (Link, et al., 2018).




- Endenergieverbrauch THG-Emission

kWh/Pkm kWh/Platz-km g/Platz-km
2010 2015 2020|2010 2015 2020 | 2010 2015 2020 2010 2015 2020

026 024 022 0051 0,050 0,046 156 150 137

StraBen-, Stadt- 0,12 011 0,10 0021 0,020 0019 74 65 39 13,7 120 72
und U-Bahnen

Schienenperso- 0,15 0,13 0,12 0038 0,037 0034 80 64 43 200 180 120
nennahverkehr

Quelle: TREMOD, alle Angaben inkl. energetische Vorkette
Abbildung 3: Bundesdurchschnittliche Endenergieverbrauchs- und THG-Emissionsfaktoren fiir den OPNV

2.2 Energie und THG-Bilanz im stationdren Bereich

2.2.1 Leitungsgebundene Energieversorgung
Im Rahmen des Projektes wurden durch den zustdndigen Netzbetreiber, die Stadtwerke
Schwentinental GmbH, Daten zu leitungsgebundenen Verbrauchern zur Verfiigung

gestellt. Dies beinhaltet die Verbrauchsdaten von Strom, Gas und Warme,

straRenweise aufsummiert.

Aus diesen Daten geht hervor, dass im Jahr 2019 folgende leitungsgebundene

Verbraucher erfasst wurden:

Tabelle 2: Leitungsgebundener Energieverbrauche in Schwentinental

Gas 99.433 MWh
WARME 4.783 MWh
STROM 52.035 MWh

Durch die Begehung von Schwentinental wurden den unterschiedlichen Sektoren pro
Strafle auch sektorenweise Anteile am Energieverbrauch zugeordnet. Diese Anteile

beruhen auf Erffahrungswerten aus vergangenen Projekten.

Hieraus ergibt sich eine Verteilung wie in der folgenden Tabelle dargestellt:




Tabelle 3: Leitungsgebundene Energiebedarfe nach Sektoren [kWh]

PRIVATE WIRTSCHAFT WIRTSCHAFT GHD unND SUMME
HAUSHALTE PRIMAR SEKUNDAR KOMMUNAL
Gas 58.958.538 1.092.581 5767177 33.614.704 99.433.001
WARME 2.384.810 0 0 2398506 4.783.315
STROM 23.973.013 660.261 10.034.804 17.367.274 52.035.352

Zu den Energiebedarfen in Schwentinental konnten wurden keine weiteren belastbaren

Zahlen zur Verfligung gestellt werden, wie =z.B. die Energiebedarfe der

kommuneneigenen Liegenschaften oder Ahnlichem- Dies—istauch—aufmehrmalige
Nachfragenicht-gesehehen, sodass sich die weiteren Betrachtungen auf Studien und

Erfahrungswerten stiitzen missen.

2.2.2 Nicht leitungsgebundene Energieversorgung

Fir die nicht leitungsgebundene Energieversorgung muss auf Kennwerte der
Bundesrepublik Deutschland zuriickgegriffen werden. Hier liegt eine Quelle des

Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Energie vor, die zugrunde gelegt wird.

Tabelle 4: Verteilung der Energietrdger nach Sektoren (Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie, 2020)

ENERGIETRAGER H:mﬁ INDUSTRIE GHD
STEINKOMLE 2PJ 0 332 PJ 102 0P 0%
BRAUNKOHLE 12 PJ 0% T2PJ 29 0PJ 0L
ERNELUERBARE 338 P 10% 111 PJ Jet, 122 PJ 7o
HEZOLSCHWER 0% 10PJ 0% 0%
HEZOLLEICHT 443 PJ 13% 34 PJ 1% 167 PJ 105
UBRIGE MINERALOLPRODUKTE 43 PJ 1% 53 PRJ 2% 135 RJ 8%
GAS WEPJ 28% 884 PJ 27% 368 PJ 22%
DARUNTER NATURGAS 926 PJ  28% 786 PJ 24% 368 PJ 22%
FERNWARME 183 PJ 6% 182 PJ 5% 24 PJ 1%
STROM 451 P 14% 785 PJ 24% 527 PJ 3%
SONSTIGE 0% T3IPJ 2% 0%
INSGESAMT 3.324PJ 100°% 3.322PJ 100% 1.711PJ 100%

Da die leitungsgebundenen Energiebedarfe im Stadtgebiet bekannt sind, kann von

diesen auf die nichtleitungsgebundenen Verbraucher ein Riickschluss gezogen werden.




Gdnzlich in dieser Betrachtung vernachldssigt sind die Energietrager Steinkohle,

Braunkohle und Heizdl sowie Sonstige, da in Schwentinental bislang nur kleine

Industrie/Wirtschaft ansdssig ist, die ggf. ihren Energiebedarf aus einem BHKW

decken. Daraus ergibt sich die Verteilung

wie folgt:

Tabelle 5: Verteilung der Energietrager nach Sektoren ohne irrrelevante Energietrager

PRIVATE

ENERGIETRAGER HAUSHALTE INDUSTRIE GHD
ERNEUERBARE 338PJ  10% 111 PJ 4% 122 PJ 7%
HEIZOLLEICHT 443 PJ  13% 34 FJ 1% 167 P.J 1056
OBRIGE MINERALOLPRODUKTE 43PJ 1% 53PJ 2% 135 PJ 8%
GAS 926 PJ  28% 884 PJ 3% 368 PJ 22%
DARUNTER MATURGAS 926 PJ  28% fas PJ 28% 368 PJ 22%
FERNWARME 183 PJ 6% 182PJ &% 24 PJ 1%
STROM 451 PJ 14% 785PJ 28%  527PJ 3%
INSGESAMT 3310PJ 100% 2834PJ 100% 1.711PJ 100%

Hieraus werden die Verbrdauche der nicht leitungsgebundenen Energietrager abgeleitet.

Referenz ist hierbei jeweils der Gasbedarf.

Tabelle 6: abgeleitete Energiebedarfe private Haushalte [kWh]

LEIMTUNGSGEBUNDENE
ENERGIEBEDARF

RELATIVER ANTEIL

GEM. BMWI

NICHT
LEITUNGSGEEUNLENE
ENERGIEBEDARFE

ERNEUERBARE 10% 51.056.621
HEZOL 13% 27.373.607
OBRIGE
MINERALOLPRODUKTE 1% 2.105.662
GAs 58.058538 289

DARUNTER

NATURGAS 28% 58 958 538
WARME 2384810 B
STROM 23.973.013 145




Tabelle 7: abgeleitete Energiebedarfe Wirtschaft [kWh]

MICHT
LEITUNGSGEBUNDENE
LEITUNGSGEBUNDENE
ENERGIEBEDARF EMERGIEBEDARFE
Wirtschaft  Wirtschaft Wirtschaft Wirtschaft
primar sakundar primér sakundar
ERNEUERBARE 49 132.434 £99.052
HEZOL 196 33.109 174.763
OBRIGE
MINERALOLPRODUKTE 2% 68.217 949.526
GAS 1.092.581 5767177 339 0
DARUNTER
NATURGAS 305 993256 5242889
WARME 0 0 B3
STROM 660.261 10,034,804 305

Tabelle 8: abgeleitete Energiebedarfe GHD-kommunal [kWh]

MNICHT
LEMUNGSGEBUNDENE RELATIVER ANTEIL
LEITUNGSGEBUNDENE
EMNERGIEBEDARF GEM. BMWI ENERGIEBEDARFE

ERNEUERBARE 7% 10.695.588
HEIZOL 10% 15.279.411
UBRIGE
MINERALOLPRODUKTE % 12.223.529
GAS 33.614.704 22%

DARUNTER

NATURGAS 22% 33.614.704
WARME 2.398.506 1%
STROM 17.367.274 3%

2.2.3 Energiebilanz

Aus diesen Tabellen ergibt sich folgende Energiebilanz fiir das Stadtgebiet
Schwentinental. Die genauen Berechnungen kdnnen in der zugehdrigen Excel-Datei

eingesehen werden.
Tabelle 9: Energiebilanz Stadt Schwentinental

Havernaire  pin. | stxonoha | Kowmuna  ERGEBNS

ERNEUERBARE 21.056.621 132.434 699.052 10.695.588  32.583.694
Heiz6L 27.373.607 33.109 174.763 15.279.411  42.860.889
UBRIGE
MINERALOL- 2.105.662 66.217 349.526 12.223.529 14.744.934
PRODUKTE
Gas 58.958.538 1.092.581 5.767.177 33.614.704  99.433.001

DARUNTER

NATURGAS 58.958.538 993.256 5.242.889 33.614.704  98.809.387
WARME 2.384.810 0 0 2.398.506 4.783.315
STROM 23.973.013 660.261 10.034.804 17.367.274  52.035.352
ERGEBNIS 135.852.250 1.984.602 17.025.322 91.579.011 246.441.186




Multipliziert mit den CO,-Emissionsfaktoren kénnen die CO,-Emissionen in der Stadt
Schwentinental berechnet werden (vgl. Tabelle 10).

Tabelle 10: CO,-Emissionen in Schwentinental

CO.- PRIVATE WiRT- WIRT- GHD-

EmMISSIONS- Haus- SCHAFT SCHAFT
FAKTOR HALTE PRIMAR SEKUNDAR

KOMMUNAL

ERNEUERBARE 0,025 t/MWh 5261t 3t 17t 267t 815t

HEIZOL 0,318 UMWh 8.7051 1 561 48591 13.6301

UBRIGE

MINERAL- 0318 YMWh 6701 211 1111 3.887t 4.689 t

OLPRODUKTE

Gas 0,247 UMWh 14563t 2701 1424t 8303t 245601
DARUNTER = 047 tyMWh 14563t 2451 1,205t 8303 24.406 t
NATURGAS

WARME 0,270 UMWh 644 1 0t 0t 648 1 12011

STROM 0,401 YMWh 9.6131 2651 4024t  6.964t 20.866 1

ERGEBNIS 34721t 5701 5633t  24.928t  65.8511

Aus diesen Berechnungen kénnen nun die geforderten Zahlen abgeleitet werden.

2.2.4 Zielwerte

Tabelle 11 zeigt eine Ubersicht iiber die Kennzahlen Energiebedarf pro Einwohner und
CO,-Emissionen pro Einwohner, differenziert nach den unterschiedlichen

Energietrdgern.

Tabelle 11: Energiebedarf und Emission pro Einwohner differenziert nach Energietragern

PRO EINWOHNER ENERGIEBEDARF CO2-EMISSIONEN
ERNEUERBARE 2.368 KWh/EW 0,06 /EW
HEizoL 3.114 KWHEW 0,99 YEW
UBRIGE MINERALOLPRODUKTE 1.071 KWHEW 0,34 t/EW
Gas 7.225 kWh/EW 1,78 YtEW
DARUNTER NATURGAS 7.180 KWh/EW 1,77 VEW
WARME 348 KWh/EW 0,09 t/EW
STROM 3.781 KWh/EW 1,52 VEW
ERGEBNIS 25.087 KWh/EW 4,78 ttEW

Tabelle 12 zeigt die Kennzahlen (Emissionen und Energiebedarf) und gliedert diese in

die Sektoren auf.




Tabelle 12: Energiebedarf und Emissionen pro Einwohner differenziert nach Sektoren

PRO EINWOHNER ENERGIEBEDARF COzEMISSIONEN

PRIVATE HAUSHALTE 9.872 kWh/EW 2,52 t/EW
WIRTSCHAFT PRIMAR 144 KWh/EW 0,04 t/EW
WIRTSCHAFT SEKUNDAR 1.237 KWh/EW 0,41 t/EW
GHD-KOMMUNAL 6.654 kWh/EW 1,81 YEW

Der Energieverbrauch des Sektors Gewerbe, Handel und Dienstleistungen inklusive der
kommunalen Liegenschaften ist ebenfalls in Tabelle 12 dargestellt. Eine
Differenzierung nach Verwaltungsgebdauden, sowie kommunalen Schulen und
Kindertagesstdatten kann nicht dargestellt werden, da hierzu die nétigen Daten nicht
vorliegen. Kommunale Gebdude mit dem Zweck ,,Wohnen“ sind hierbei nicht enthalten,

sondern im Sektor ,,private Haushalte“ abgebildet.

Darstellung pro Sozialversicherungspflichtigen
Gemafs der Bundesagentur fiir Arbeit (Bundesagentur fiir Arbeit, 2019) sind in

Schwentinental insgesamt 4.991 Einwohner sozialversicherungspflichtig beschaftigt.

Tabelle 13: Energiebedarf und CO,-Emissionen pro sozialversicherungspflichtig Beschéftigten differenziert nach
Energietrdgern

ENERGIEBEDARF COEMISSIONEN

ERNEUERBARE 6.528 kWh/soz.Besch. 0,16 KWh/soz.Besch.
HEiz6L 8.588 kWh/soz.Besch. 2,73 kWh/soz.Besch.
UBRIGE MINERALOLPRODUKTE 2.954 kWh/soz.Besch. 0,94 kWh/soz.Besch.
GAs 19.922 kWh/soz.Besch. 4,92 kWh/soz.Besch.
DARUNTER NATURGAS 19.798 kKWh/soz.Besch. 4,89 kWh/soz.Besch.
WARME 958 kWh/soz.Besch. 0,26 kWh/soz.Besch.
STROM 10.426 KWh/soz.Besch. 4,18 KkWh/soz.Besch.
ERGEBNIS 69.174,63 kWh/soz.Besch. 18,08 kWh/soz.Besch.

Tabelle 14: Energiebedarf und CO,- Emissionen pro sozialversicherungspflichtig Beschiftigten differenziert nach
Sektoren

ENERGIEBEDARF CO-EMISSIONEN

PRIVATE HAUSHALTE 27.219,45 kWh/soz.Besch. 6,96 KWh/soz.Besch.
WIRTSCHAFT PRIMAR 397,64 kWh/soz.Besch. 0,11 KWh/soz.Besch.
WIRTSCHAFT SEKUNDAR 3.411,20 kWh/soz.Besch. 1,13 kWh/soz.Besch.
GHD-KoMMNAL 18.348,83 kWh/soz.Besch. 4,99 kWh/soz.Besch.




2.2.5 Anteil Erneuerbare Energien

Abbildung 4 zeigt die Verteilung der Energietrager am gesamten Energiebedarf in
Schwentinental.
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Abbildung 4: Verteilung Energietrager

Der Anteil der erneuerbaren Energien an der gesamten Energieversorgung in

Schwentinental betrdagt gem. Abbildung 4 rund 13%.

Hinzugerechnet werden muss der Anteil der erneuerbaren Energien am Strommix
Deutschland. Dieser hat sich im Vergleich zum Jahr 2018 im Jahr 2019 um 6% auf 48%
erhoht. Damit ist der Anteil der erneuerbaren Energien im Jahr 2019 héher gewesen, als

der fossile Anteil (Fraunhofer-Institut fiir Solare Energiesysteme ISE, 2020).
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Abbildung 5: Anteil erneuerbare Energien am Deutschen Strommix (Fraunhofer-Institut fiir Solare Energiesysteme
ISW, 2020)

Hieraus folgt, dass von den 21% Stromanteil im Energiemix von Schwentinental 46%
regenerativer Anteil enthalten sind. Das bedeutet, dass der regenerative Energieanteil

in Schwentinental 23% (etwa 56.500 MWh) betragt.

2.3 Verkehr

2.3.1 Ermittlung der Verkehrsmengen

Folgende motorisierten Verkehrsmittel im Territorium der Stadt Schwentinental sind in

der THG-Bilanz erfasst:

> Stra3enverkehr, differenziert nach Fahrzeugkategorien:
e Kraftrader

e PKW (inklusive Elektro- und Hybridautos)
e Leichte Nutzfahrzeuge <3,5t

e Schwerverkehr» 3,5 to Straenkategorie
e Innerorts

e Landes- bzw. Bundesstrafie (L52, B76, B202)




> Offentlicher Personennahverkehr
e Linienbusse der KVG und VKP

> Bahn
e Personenverkehr

> Kein Bestandteil der THG-Bilanz sind die folgenden Verkehrsmittel:
e Ein schienenbezogener Giiterverkehr findet nicht statt.

e Ein Flughafen ist nicht vorhanden.

2.3.1.1 StraBenverkehr

Fir die Emissionsberechnungen im Straflenverkehr ist eine Differenzierung der
Fahrleistungen nach Fahrzeugkategorien und Strafenart notwendig. Dies sollte
moglichst anhand lokaler Verkehrsdaten geschehen. Sofern keine differenzierten
lokalen Daten vorliegen, miissen weitergehende Differenzierungen anhand von

Durchschnittswerten abgeschatzt werden.

Die Verkehrsaktivitat im Strafenverkehr im Territorium Schwentinental ist mafigeblich,
wenn auch nicht ausschlieflich, von der B76, der B202 und Ls2 geprdgt. Die
Verkehrsleistung dieser SchnellstraBBen, die im Folgenden unter Quell-, Ziel- und
Durchgangsverkehr aufgeschliisselt wird, muss um den innerorts stattfindenden
Binnenverkehr ergdnzt werden. Aus der Gesamtmenge ergibt sich die

Jahresfahrleistung in Fz-km fiir den StraBenverkehr.

2.3.1.1.1 Quell-, Ziel-, und Durchgangsverkehr

Eine Verkehrszahlung mit Bestimmung der durchschnittlichen tdglichen
Verkehrsstarken (DTV) aus der ,,Stadt Schwentinental Larmaktionsplanung 2018 fiir

die B76, B202 und Ls2 liegt vor. Tabelle 15 fasst die Ergebnisse zusammen und gibt




eine Ubersicht der durchschnittlichen Verkehrsstirke in Kfz/24h (beide Richtungen).

Die Daten wurden um die entsprechenden Streckenldngen erganzt.

Tabelle 15: Zusammenfassung der Verkehrszdhlung [*= eigene Messung]

StarBenbezeichnung Abschnitt Verkehrsstérke (KfZ/Tag) Stnau':lmnIiingﬂ-:l
B76 3-10 28.757 3,8 km
B76 19-35 38.984 4,5 km
B202 1 9.077 0,1 km
B202 2-6 14.208 1,2 km
L52 9,781 3,2 km
1

Eine weitere Differenzierung nach Fahrzeugkategorien liegt nicht vor, so dass eine
Abschdtzung anhand von bundesweiten Durchschnittswerten nach Mafigabe des
Praxisleitfadens ,Klimaschutz in Kommunen“ erfolgt. (Link, et al.,, 2018) Fiir die
Bundes- sowie Landesstrafen wird der Charakteristika wegen eine Verteilung nach der

Kategorie ,,AufierortstraBen® vorgenommen.

Tabelle 16: Bundesmittlere Aufteilung der Fahrleistung nach Fahrzeugkategorien

Fahrzeugkategorie Autobahn AuRerortstraen Innerortstralen

Anteile des Schwerverkehrs = 2,5 t im StraRenverkehr 14,8% 6,2% 4,1%

Fahrleistungsaufteilung im Leichtverkehr< 3,5t 85,2% 93,8% 95,9%
davon MIV (Pkw, Zweirdder) 93,3% 96,0% 92,5%
davon LNfz (Lieferwagen etc ) 6,2% 4,0% 7,5%

Quelle: TREMOD, Praxisleitfaden "Klimaschutz in Kommunen”

Aus der Produktsumme der Anzahl der Fahrzeuge je Kategorie und des zugehdrigen

Streckenanteils ergibt sich ein Verkehrsaufkommen nach Tabelle 17.

Tabelle 17: Verkehrsaufkommen nach Fahrzeugklasse

Fahrzeugklasse Verkehrsaufkommen Einheit

Schwerverkehrs > 3,5 t im StraBenverkehr 20632,39|Fhz-km/Tag
MIV (Pkw, Zweirader) 299676|Fhz-km/Tag
LNfz (Lieferwagen etc ) 12488,08|Fhz-km/Tag




Fiir eine weitere Differenzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) wird als
Ndherung eine Verteilung entsprechend der in Schwentinental zugelassenen Fahrzeuge
je Fahrzeugkategorie vorgenommen. Der bundesdurchschnittliche
Elektrofahrzeuganteil von ca. 0,17 % (2019) sowie Hybridfahrzeuganteil von ca. 0,7 %

(2019) sind direkt mit eingeflossen (KBA, 2019).

Tabelle 18: Kfz-Daten und Fakten zu Schwentinental (KBA,2016)

Fahrzeugtyp 2016 Anteil 2016 2019
Kraftrader 676 6,8% 709
PKW (privat) 7732 78,1% 8037
PKW (Gewerbe) 692 7,0% 726
Elektroauto n.A. - 15
Hybrid n.A. - 63
LKW 540 5,5% 567
Zugmaschinen 122 1,2% 128
Land und Forst a5 1,0% 100
Anzahl Busse 44 0,4% 46
Gesamt 9.901 10.391

Auf das Jahr 2019 gerechnet (365 Tage) ergibt sich folgend eine Verkehrsaktivitdt im
Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr nach Tabelle 19.

Tabelle 19:Verkehrsaktivitdt Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr

Fahrzeugkategorie Fhz-km/tag Anzahl Tage

MIV 297.220 365 108.485.241
PKW 274.959 365 100.359.977
Elektrofhz. 0,0016 365 0,6
Hybridfhz. 0,0066 365 2,4
Kraftrader 22.261 365 8.125.264

LNFz 12.488 365 4.558.149

Schwerverkehr 20.632 365 7.530.822

2.3.1.1.2 Binnenverkehr

In Erganzung zum Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr wird der Anteil der

Jahresfahrleistung, der fiir innortliche Wege wie Besorgungen, Arbeitswege etc. und




Wege zu den Bundes-

und Landesstraen aufkommt,

an dieser

Binnenverkehr bestimmt. Auf Ebene der innerortlichen Stralen
Verkehrszdahlungen oder -daten vor, so dass fiir eine
bundesdurchschnittliche Daten herangezogen werden:
1. Anzahl zugelassener Fahrzeuge in Schwentinental (KBA, 2016)
Tabelle 20: Anzahl zugelassener Fhz. in Schwentinental 2016
Fahrzeugtyp 2016 Anteil 2016 2019
Kraftrader 676 6,8% 709
PKW (privat) 7732 78,1% 8037
PKW (Gewerbe) 692 7,0% 726
Elektroauto n.A. - 15
Hybrid n.A. - 63
LEW 540 5,5% 567
Zugmaschienen 122 1,2% 128
Land und Forst 95 1,0% 100
Anzahl Busse a4 0,4% 46
Gesamt 9.901 10.391
Die Daten aus dem Jahr 2016 wurden anteilsgleich auf 2019 hochgerechnet

Stelle als
liegen keine

Abschatzung

und um den

bundesdurchschnittlichen Anteil von Elektro- und Hybridfahrzeugen (0,17% und 0,7% der PKW) erganzt.

2. Durchschnittliche Jahresfahrleistung in km nach Fahrzeugarten (KBA, 2020)

Tabelle 21: Durchschnittliche Jahresfahrleistung in km nach Fahrzeugarten (KBA)

Fahrzeugart 2019

Kraftrader

2218 km/lahr

Personenkraftwagen

13602 km/lahr

Lastkraftwagen bis 3,5t zGM

19343 kkm/lahr

Lastkraftwagen liber 3,5 bis 7,5 t zGM

16896 km/lahr

Lastkraftwagen Gber 7,5 t zGM

38158 km/lahr

Lastkraftwagen zusammen

21000 km/lahr

Land-/forstwirtschaftliche Zugmaschinen

339 km/lahr

Sattelzugmaschinen

93136 km/lahr

Sonstige Zugmaschinen

3956 km/lahr

Zugmaschinen zusammen

9350 km/lahr

Kraftomnibusse

57036 km/lahr

Sonstige Kraftfahrzeuge

8247 km/lahr

Kraftfahrzeuge insgesamt

12976 km/lahr




3. Verteilung der Fahrleistung von Kraftfahrzeugen im StraBBenverkehr in Deutschland
nach Ortslage (Statista, 2020)

Verteilung der Fahrleistung nach Ortslage
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Abbildung 6: Verteilung der Fahrleistung nach Ortslage

Aus der Verschneidung der dargestellten Quellen ergibt sich eine innortliche

Verkehrsaktivitat fiir Schwentinental nach Tabelle 22.

Tabelle 22: Verkehrsaufkommen im Binnenverkehr

Fahrzeugklasse Gesamtfahrleistung (km)  Anteil innorts  Fahrleistung innerorts (km) Fahrzeuganzahl Fhz-km
PKW 13.602 26% 3.537 8685 30.714.601
Elektrofhz. 13.602 26% 3.537 15 53.048
Hybridfhz. 13.602 26% 3.537 63 222.801
Kraftrader 2,218 39% 865 709 613.698
LNFz 19.343 445% 8.511 567| 4.823.389
Schwerverkehr 16.896 14% 2.365 274 647.939

2.3.1.2 Offentlicher PersonenstrafBenverkehr (OPSV)

Im Stadtgebiet Schwentinental sind Linienbusse auf den Linien 2, 22, 300, 302, 303

sowie 310/315 unterwegs. Abbildung 7 gibt dazu einen Uberblick.



Abbildung 7: Ubersicht Buslinien im Stadtgebiet Schwentinental (KVG, 2021)

Fiir die zu ermittelnde Jahresfahrleistung in Fz-km ist jeweils nur der Streckenanteil
innerhalb  des  Territorium  Schwentinental relevant (endenergiebasiertes
Territorialprinzip). Die Streckenabschnitte (in km) wurden aus Kartenmaterialien

ermittelt (vgl. Tabelle 23).




Tabelle 23: Ubersicht Buslinien und Streckenlidngen [*=vereinfachte Bezeichnung anhand der nichstgelegenen Haltestelle
im Stadtgebiet]

Strecke im Territorium

(km)
2|Klosterweg Rundweg 4,87
22|klausdorf, Schule Ostfriedhof 2,01
300|Klosterweg Raisdorf, Bhf 9,7
302|Klausdorf Feldkamp Raisdorf, Bhf 7.7
303|Raisdorf, Weinbergsiedlung Raisdorf, Bhf 11,3
310 / 315|5chwentinebriicke Klosterweg 5,5

Fiir kommunenspezifische Angaben zum Verkehrsleistungsangebot des Offentlichen
PersonenstraBenverkehrs (OPSV) in der Stadt Schwentinental wurden die im Gebiet
tatigen Verkehrsgesellschaften KVG Kieler Verkehrsgesellschaft mbH (KVG) und die
Verkehrsbetriebe Kreis Plon GmbH (VKP) fiir Informationen zur Jahresleistung
angefragt. Die VKP hat Busumlaufpldne aller Fahrten im Jahr 2019 der von ihnen
betriebenen Linien (300, 302, 303 sowie 310/315) bereitgestellt, auf deren Basis eine
Auswertung der Fahrleistung in km im Jahr 2019 erfolgt. Die Umldufe der von der KVG
betriebenen Linien (2 und 22) wurden durch eine Sichtung und Auswertung von

offentlichen Fahrplanen um die entsprechenden Daten ergadnzt.

Tabelle 24: Ermittlung der Jahresfahrleistung (Auszug)

Linie Fahrtnr. Batreiber abfahrt Starthaltestelle Aniunft Endhaltestells Fahrityp Anz.Tage FahriSnge(m] Fahrt{lm) Jahrecleistung (k)
300 | soooz | kvp  [osszoo0) Kigl ZOB 05:36:00| Raisd,Bahnhof | MF - montags bis freitags L 253 =700 57} 2.454.10
300 | 30004 | kvp | DS-S2:00) Kigl Z0B 07:35:00| Raisd,Bahnhof | MF - montags bis freitags L 253 2700 57} 245410
20| 30006 | kvp  [o7-s2o00) ¥iel ZOB 108:36:00| Raisd,Bahnhof  |MF - mantass bis freitags L 253 5700 57} 245410
20| 30008 | kvp | D8-S2000) Kiel ZOB 109-36:00| Raisd,Bahnhof | MF - montags bis freitags L 253 5700 57} 245410
300 | 30010 | kvp  |Do-S2:00) ¥iel ZOB 10-36:00| Raisd,Bahnhof | MF - montags bis freitags L 253 5700 27 245410
20| 30002 | kep [ 20-52:00) ¥isl 208 11:36:00| Raisd,Bahnhof | MF - mantass bis freitags L =3 5700 57} 245410
20| 30014 | eep  [11-52°00) ¥iel ZOB 12-36:00| Raisd,Bahnhof  |MF - montags bis freitags L 253 5700 57} 245410
20| 30008 | kvp | 1252700 Kiel ZOB 13:36:00| Raisd,Bahnhof | MF - montags bis freitags L 253 5700 57} 245410
20| 30008 | kep [ 13-52:00) ¥isl 208 14:35:00| Raisd, Bahnhof  |MF - mantass bis freitags L =3 5700 3.7} 245410
0| 30020 | kvp | 1452700 ¥igl ZOB 15:36:00| Raizd,Bahnhof | MF - montags bis fraitags L 253 5700 57} 245410
200 | soozz | kep  [15s2o00) ¥igl ZOB 16:36:00| Raisd,Bahnhof _|MF - montags bis freitags L 253 700 27} 2.45410
300 | 30024 | kvp | 18-52:00) Kigl Z0B 17:35:00| Raisd,Bahnhof | MF - montags bis freitags L 253 2700 57} 245410

Tabelle 24 zeigt einen Auszug der aufgenommenen Daten, die vollstandige Tabelle mit
611 Datensdtzen befindet sich auf den Servern der Stadt Schwentinental. Die
Auswertung ergibt eine Jahresfahrleistung von insgesamt 1.229.818 Fz-km fiir den

Bereich OPSV.



2.3.1.3 Bahnverkehr

Schwentinental ist durch die Regionalbahn (RB) 84 und den Regionalexpress (RE) 83
der DB Regio AG mit Halt in Raisdorf an den Personenschienenverkehr angebunden.

Das im Territorium liegende Streckennetz belduft sich auf ca. 3,48 km (eine Richtung).

Einen regelmafiigen Giiterverkehr gibt es nicht.

Eine Auswertung der Fahrplane der DB Regio AG ergibt die Jahresleistung fiir den

Personenschienenverkehr nach Tabelle 25.

Tabelle 25: Fahrplanleistung DB Regio AG in Schwentinental

Linie  Betreiber Tagesart TageimJahr  Fahrtlinge (m) Fahrt(km) H3ufigkeit Jahresleistung (km)
RB 84 |DB Regio AG |Kiel Libeck |Mo-Fr 251 3482 3,482 4 3.456
RB 84 |DB Regio AG |Kiel Libeck |Mo-50 355 3482 3,482 16 19.778
RB 84 |DB Regio AG |Kiel Libeck |Fr-5o 155 3482 3,482 1 240
RB 84 |DB Regio AG |Kiel Libeck |Mo-Do 200 3482 3,482 1 696
RB 84 |DB Regio AG |Libeck |Kiel Mo-Fr 231 3482 3,482 4 3.456
RB 84 |DB Regio AG |Libeck |Kiel Mo-50 355 3482 3,482 15 18.542
RB 84 |DB Regio AG |Libeck |Kiel 5a 532 3482 3,482 1 181
RB 34 |DB Regio AG |Libeck |Kiel Fr 31 3482 3,482 1 178
RB 84 |DB Regio AG |Libeck |Kiel 5a-Do 304 3482 3,482 1 1.059
RB 84 |DB Regio AG |Libeck |Kiel Sonderfahrt 1 3482 3,482 1 3
RE 83 |DB Regio AG |Kiel Libeck |Mo-Fr 251 3482 3,482 2 1.748
RE 83 |DB Regio AG |Kiel Libeck |Mo-So 355 3482 3,482 13 16.065
RE 83 |DB Regio AG |Kiel Libeck |Fr-5o 155 3482 3,482 1 340
RE 83 |DB Regio AG |Kiel Libeck |Mo-Do 200 3482 3,482 1 656
RE 83 |DB Regio AG |Kiel Libeck |Sonderfahrt 1 3482 3,482 2 7
RE 83 |DB Regio AG |Libeck |Kiel Mo-Fr 251 3482 3,482 4 3.496
RE 83 |DB Regio AG |Libeck |Kiel Mo-50 355 3482 3,482 12 14.833
RE 83 |DB Regio AG |Libeck |Kiel Fr-50 155 3482 3,482 1 540
RE 83 |DB Regio AG |Libeck |Kiel Mo-Do 200 3482 3,482 1 656

Summe 86.504

Es ergibt sich eine Jahresfahrleistung von insgesamt 86.594 km fiir den Bereich OPNV.

Die Querschnittsbesetzung pro Tag (Mo-So) im Jahr 2019 liegt im RB 84 bei 4.399, im

RE 83 bei 4.985 Personen.

Tabelle 26: Querschnittsbesetzung Streckenabschnitt Raisdorf (2019)

Fahrleistung im Jahr 2019 RB 84 47.968 |km
Fahrleistung im Jahr 2019 RE &3 38.626 |km
Querschnittsbesetzung pro Tag (Mo-So) RB 84 4,399 |Pers.
Querschnittsbesetzung pro Tag (Mo-5o) RE 83 4,985 |Pers.
Personen-km 403.561.115 |Pers-km.




In Folge ergibt sich eine Jahresfahrleistung von insgesamt 403.561.115

Personenkilometer fiir den Bereich Bahn.

2.3.2 Energieverbrauchs- und THG-Faktoren

Die Ergebnisse der ermittelten Verkehrsmengen werden {iber die in bereits
dargestellten Emissionsfaktoren fiir den Verkehrsbereich in CO,-Aquivalente

umgerechnet.

2.3.2.1 Straf3enverkehr

Fiir den Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr (B76, B202, L52) werden die Faktoren fir
AuflerortsstraBBen angelegt, fiir den Binnenverkehr die InnerortstraBen. Zusammen mit
den oben dargestellten Verkehrsaktivitaten (Fz-km) ergeben sich fiir Schwentinental im

Jahr 2019 der Endenergieverbrauch und die THG-Emissionen nach Tabelle 27.

Tabelle 27: Endenergieverbrauch und THG-Emissionen im StraBBenverkehr Schwentinental 2019

Kategorie

| Fhedkm | kWhfFrkm |  GWh | gC02-Aqu/frkm | Aqu.

Quell-, Ziel-, Durchgangsverkehr PEW 100.358.977 0,51 51,18 152 7.780
E-Auto 0,6 0,20 0,0000001 - -

Hybrid 24 0,45 0,0000011 140 0,00015

Kraftréder B.125.2639 0,35 2,84 104 296

LMFz 4 558145 2 0,62 283 189 534

Schwerverkehr 7.530.822 4 244 18,38 741 13.616

Binnenverkehr PEW 30.714.601 0,74 22,73 221 5.023
E-Auto 53.048 0,20 0,01 - -

Hybrid 222 801 0,45 0,10 140 14

Kraftréder 613.698 0,32 0,20 54 18

LMFz 4 B23 389 0,75 3,62 226 818

Schwerverkehr 647.939 264 1,71 £00 1.368

Summe 104 |Summe 29.467

2.3.2.2 Offentlicher Personennahverkehr

Zusammen mit den oben ermittelten Daten zur Verkehrsaktivitat in Fz-km bzw. Pkm im
OPNV und den beschriebenen Emissionsfaktoren ergeben sich die folgenden

Endenergieverbrduche und THG-Emissionen fiir Schwentinental im Jahr 2019 im OPNV.



Tabelle 28: Endenergieverbrauch und THG-Emissionen im OPNV Schwentinental

Kategorie Bezeichnung Verkehrsaktivitat Endenergie THG-Emission
kWh/Fz-km | KWh,/Pkm ] £ CO2-Agu./Fz-km t CO2-Aqu.
0PV Linienbus 586.225 - 4 - 2,43 1281 - 3.184
Bahnverkehr  |Personenverkehr | - | ap3me1i1s | - 0,12| 4843 | - ] 43| 2082 |
.
2.3.3 Ergebnisse

In Summe ergibt sich fiir Schwentinental fiir das Jahr 2019 nach dem

endenergiebasierten Territorialprinzip die folgende THG-Bilanz:

Kategorie Bezeichnung i THG-Emission
t CO2-Agu.

KfZ PEW 74 12.817 32%
Kraftrader 26 5319 13%
LEW LMFz 1] 1352 3%
Schwerverkehr 20 14984 38%
GPNYV Linienbus 2 3184 8%
Personenverkehr 48 2.082 5%

Summe 177 39.738

Abbildung 8: Ergebnisse fiir den Verkehrssektor 2019

Der Schwerverkehr beschreibt mit ca. 38 % den gréften Anteil an THG-Emissionen in
Schwentinental, direkt gefolgt vom PKW mit 32 %. Hier liegen folglich die grofiten
Hebel, um Treibhausgase zukiinftig zu senken. In Kapitel 3 werden die Potentiale und
Moglichkeiten im Einflussbereich der Kommune aufgreifergegriffen und Hinweise fiir

mogliche zukiinftige Manahmen gegeben.

2.3.4 Modal-Split

Eine Verteilung des Transportaufkommens auf verschiedene Verkehrsmittel, namlich
fur solche, fiir die zuvor eine THG-Bilanz hergeleitet wurde, zeigen die Ergebnisse aus

Kapitel 2.3.1.



Die ermittelten Fahrleistungen (Fz-km) der Fahrzeugkategorien im motorisierten

StraBBenverkehr sind prozentual in Abbildung 9 dargestellt.

VERKEHRSLEISTUNG

iy

= PKW

= Kraftrader

= LNFz

® Schwerverkehr

= Linienbus

Abbildung 9: Anteilige Verkehrsleistung nach Fahrzeugkategorie im motorisierten Stralenverkehr
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Abbildung 1: Modal Split Kieler Nachbargemeinden (,,Masterplan Mobilitdt“ (2017), KielRegion GmbH)

Ein vollstandiger Modal Split jedoch, der die vollstdndige Wegeleistung insbesondere
auch in den Bereichen Rad und Fufl umfasst, kann ohne eine durch die Stadt erfolgte
Erhebung (Umfrage, etc.) der genutzten Wege nicht kommunenspezifisch berechnet
werden. Eine Berechnung, die auf Landes- oder Bundesstatistiken zum
Mobilitdatsverhalten von Personen zuriickgreifen muss, liefert keine belastbaren

Ergebnisse zum Ableiten von Ma3nahme fiir die lokale Situation.




Im ,,Masterplan Mobilitdt* der KielRegion wurde im Jahr 2013 durch die TU Dresden eine
Umfrage in {ber 4.000 Haushalten zum Mobilitdtsverhalten durchgefiihrt
(Landeshauptstadt Kiel, Kreis Plon, Kreis Rendsburg-Eckernférde, NAH.SH, 2017). Auf
Grundlage dieser Befragung wurden Auswertungen in der Region durchgefiihrt. Da der
Wohnort der Befragten erfasst wurde, sind die Ergebnisse rdaumlich differenziert
dargestellt und der Gebietstyp ,Kieler Nachbargemeinden®“ ldsst sich auf
Schwentinental anwenden. Aufgrund der hohen Datengiite und der guten rdaumlichen
Differenzierung sei an dieser Stelle auf die Ergebnisse aus der Datenerhebung im

Masterplan Mobilitat Kiel verwiesen (vgl. Abbildung 10).

2.4 Retrospektive in das Jahr 1990

Um die Werte aus dem Jahr 2019 mit friiheren Werten vergleichen zu kénnen, wird der
aktuelle Energieverbrauch in das Jahr 1990 zuriickgerechnet. Die Erstellung friiherer
Bilanzen bzw. eine Riickrechnung anhand aktueller Werte ist jedoch mit einigen
Schwierigkeiten verbunden. Es liegen keine Daten in der bendtigten Form bzw. nicht in
einheitlicher Methodik vor, gleichwohl war Schwentinental zu dem Zeitpunkt 1990

noch in den beiden Dorfern Klausdorf und Raisdorf verwaltet.

Der Praxisleitfaden ,,Klimaschutz in Kommunen“ empfiehlt bei einer Retrospektive zu
einem Bezugsjahr, in dem Daten nicht in der bendtigten Form bzw. nicht in
einheitlicher Methodik vorliegen, nur eine lberschlagige Berechnung durchzufiihren

und darauf deutlich in der Emissionsberichterstattung hinzuweisen.

2.4.1 Stationdrer Bereich

Im Bereich der leitungsgebundenen Energieversorgung fiir die privaten Haushalte
wurden zundchst alle StraBBenziige, die im Jahr 1990 noch nicht existierten aus der
Bilanz herausgenommen. Dies ist in Abstimmung mit dem Bauamt Schwentinental
durchgefiihrt worden. Des Weiteren wurde eine Sanierungsquote von einem Prozent

angenommen. Aufgrund des Gebdudeenergiegesetzes (§72) miissen Heizungen bei




einem Eigentiimerwechsel oder Vermietung nach 30 Jahren ausgetauscht werden. So
wird davon ausgegangen, dass in diesem Zuge bisher 80% der in 1990 bestehenden
Heizungsanlagen ausgetauscht wurden. Bestehende Heizungsanlagen in 1990 wurden
mit einem Wirkungsgrad von 82 % angenommen, Heizungsanlagen in 2019 mit einem

Wirkungsgrad von 95 %.

Bei den nicht leitungsgebundenen Energietrdgern im Bereich der privaten Haushalte
wurde mit den gleichen Ansdtzen verfahren, allerdings ist hier nicht bekannt, wie grof3
der Anteil der Gebdude ist, die zu diesem Zeitpunkt existierten. Hier wurde davon
ausgegangen, dass neuere Gebdude an das bestehende Gasnetz angeschlossen, oder
mit erneuerbaren Energien versorgt werden. Dadurch wurde ein hoher Anteil (9o %) der

in 2019 genutzten Erneuerbaren Energien dem Ol in 1990 zugeordnet.

Fir alle Energietrager wurde ein weiterer Punkt in der Bilanz angepasst. Der
Wirmebedarf der Warmekunden aus 2019 wurde fiir 1990 50:50 dem Ol und Gas
zugeordnet, da dies die groRen Anteile des Warmesektors waren. Die Sanierungswerte

und Heizungsgrade im Bereich der privaten Haushalte sind wie oben angenommen.

Fiir die Bereiche Wirtschaft, sowohl primar als auch sekundar, und GHD-Kommunal
wurde die Energieeffizienz (Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie, 2020)
angesetzt. Hierfiir wurden verschiedene Faktoren zugrunde gelegt, die im Anhang

eingesehen werden kdénnen.

Tabelle 29: Retrospektive 1990 Energiebedarfe [kWh]

PRIVATE WIRTSCHAFT  WIRTSCHAFT GHD- ERGEBNIS
HAUSHALTE PRIMAR SEKUNDAR KOMMUNAL

ERNEUERBARE 2.810.014 18.394 97.091 1.655.664 4.581.162
HEizoL 71.454.026  211.527 1.116.541 40.356.699 113.138.792
UBRIGE
MINERALOL- 2.105.662 91.968 485.453 18.921.871 21.604.954
PRODUKTE
Gas 74.349.995 1.528.086 8.065.982 49,222.390 133.166.453
WARME 0 0 0 0 0
STROM 20.912.005  827.395 12.574.943 26.168.233 60.482.576
ERGEBNIS 171.631.702 2.677.369 22.340.009 136.324.856 332.973.937
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Abbildung 2: Energiebedarf in 1990 verteilt nach Energietrdagern

Demnach betrug der Energiebedarf in 1990 ca. 333 GWh. Umgerechnet in CO,

entspricht dies 100.100 t CO,.

Tabelle 30: CO,-Emissionen in 1990 [t]

WIRT- WIRT-
cO il SCHAFT SCHAFT GHD- ERGEBNIS
2 HAUSHALTE PRIMAR SEKUNDAR KOMMUNAL
0,025
ERNEUERBARE .\ 70,3 0,5 2,4 41,4 114,5
HEIZOL 0.318 = oy 7004 673 355, 1 12.833,4  35.978,1
t/MWh ’ ! ’ ’ ’
UBRIGE 0318
MINERALOL- -\ 669,6 29,2 154,4 6.017,2 6.870,4
PRODUKTE
GAs 0.247 = 4o o644 3774 1.992,3 12.157,9  32.892,1
/MWh ! ’ : ’ ’
0,270
WARME omwh 00 0,0 0,0 0,0 0,0
STROM 0,401 g 395 7 331,8 5.042,6 10.493,5  24.253,5
t/MWh ’ ’ : ’ ’
ERGEBNIS 50.212,4  806,2 7.546,7 415434  100.108,7




2.4.2 Verkehr

Die Ermittlung der THG-Emissionen fiir den Verkehr erfolgt grundsatzlich gema der
dargestellten Methodik fiir das Jahr 2019, weshalb an dieser Stelle auf eine wiederholte
vertiefende Herleitung verzichtet wird. Gleichwohl wird nachfolgend auf die
veranderten Eingangsdaten und die, sofern notwendig, getroffenen Annahmen
hingewiesen. Die detaillierten Berechnungen finden sich in der beigefiigten

Berechnungsdatei.

2.4.2.1 Ermittlung der Verkehrsmengen

Quell-, Ziel-, und Durchgangsverkehr
Die Fahrzeuganzahl war 1990 geringer als 2019. Uber eine Aufstellung des

bundesweiten  Fahrzeugbestands im Jahr 2019 und 1990 wurde der
Gesamtfahrzeugbestand fiir Schwentinental im Jahr 1990 rechnerisch ermittelt. Die
prozentuale Verteilung der Fahrzeuge innerhalb der Fahrzeugkategorien wird
vereinfacht analog den Ausfiihrungen zum Jahr 2019 beibehalten. Elektro- und

Hybridfahrzeuge gab es 1990 nicht.

Tabelle 31: Fahrzeugbestand Schwentinental 1990

Fahrzeugtyp 2019 1990

Kraftrader 709 443
PKW (privat) 8037 5.062
PKW (Gewerbe) 726 453
Elektroauto 15 -

Hybrid 63 -

LKW 567 354
Zugmaschienen 128 20
Land und Forst 100 62
Anzahl Busse 46 29
Gesamt 10.391 6.482

Der Fahrzeugbestand in Schwentinental betrug 1990 gegeniiber 2019 nur 62 %.

Entsprechend wurde angenommen, dass die Verkehrsaktivitat im Quell-, Ziel- und




Durchgangsverkehr, die auf der Verkehrszahlung der B76, B202 und L52 beruht, 38
% weniger Fahrzeuge pro Tag 1990 bedeuten. So ergibt sich eine Verkehrsaktivitat in

diesem Bereich nach Tabelle 32.

Tabelle 32: Verkehrsaufkommen Quell-, Ziel-, und Durchgangsverkehr 1990

Fahrzeugkategorie Fhz-km/Tag Tage Fhz-km
MIV 116.617 365| 42.565.094

PEKW 107.749 365| 39.328.276

Kraftrader 8.868 365| 3.236.818
LNFz 7.788 365| 2.842.536
Schwerverkehr 12.871 365| 4.698.010

Binnenverkehr

Fiir den Binnenverkehr sind neben den zuvor gezeigten Fahrzeugbestandszahlen im
Jahr 1990 die durchschnittliche Gesamtfahrleistung jeder Fahrzeugkategorie zur
Berechnung der THG-Emissionen notwendig. Eine Analyse der Fahrleistung von Pkw in
Deutschland von 1990 bis 2019 in Milliarden Kilometern zeigt jedoch, dass die
Fahrleistung parallel zum Fahrzeugbestand zugenommen hat. Damit wird
angenommen, dass sich die Fahrleistung 1990 nicht wesentlich von der fiir das Jahr
2019 dargestellten durchschnittlichen Gesamtfahrleistung unterscheidet. Tabelle 33

zeigt das resultierende Verkehrsaufkommen fiir den Binnenverkehr im Jahr 1990.

Tabelle 33: Verkehrsaufkommen Binnenverkehr 1990

Kategorie Anteil innerorts Gesamtfahrleistung (km) Fhz.-Anzahl
PKW 26% 3537 5.515 19.504.622
Kraftrdder 39% 865 443 382.839
LNFz 44% 5985 354 2.115.886
Schwerverkehr 14% 2708 171 462.738




OPSV (Offentlicher PersonenstrafBenverkehr)

Nach Angaben des Kraftfahrtbundesamtes gab es 1990 87 % Kraftomnibusse
gegeniiber dem Jahr 2019 (KBA, 2020). Die Jahresleistung fiir den Linienbusverkehr
wurde entsprechend auf 87 % der Gesamtfahrleistung von 586.225 Fz-km auf 512.334

Fz-km reduziert.

Bahnverkehr

Die Personen-Verkehrsleistung der Eisenbahn in Deutschland ist nach Angaben des
Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Zeitraum von 1980 bis
2019 auf einem konstant dhnlichen Niveau (Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen, 2020). Die fiir das Jahr 2019 ermittelten 403.561.115 Pers-km werden

entsprechend unverdandert angesetzt.

Fiir die Energieverbrauchs- und THG-Faktoren werden erneut die Faktoren gemaf3 des
Praxisleitfadens ,Klimaschutz in Kommunen“ herangezogen. Der Trend der
vorhandenen Zeitreihe wird in das Jahr 1990 linear fortgeschrieben und alle Faktoren

ermittelt. Tabelle 34 zeigt eine Zusammenfassung der Ergebnisse.

Tabelle 34: Endenergieverbrauch und THG- Emissionen 1990

Kategorie Verkehrsaktivitit

| Pkm | kWh/Fzkm | kWh/Pkm| __GWh | gC02-Aqu./Fzkm| _g/Pkm | tcOZ-Aqu.

Quell-, Ziel-, Durchgangsverkehr PKW 39.328.276 0,56 22,04 225 - 4,959
Kraftrider 3.236.818 - 0,38 - 1,24 120 - 149

LNFz 2.842.536 - 0,68 - 1,34 295 - 571

Schwerverkehr 4.698.010 - 3,64 - 17,11 280 - 15.056

Binnenverkehr PKW 19.504.622 - 0,81 - 15,86 330 - 5.234
Kraftrader 382.839 - 0,32 - 0,12 105 - 13

LNFz 2.115.886 - 0,75 - 1,59 360 - 571

Schwerverkehr 462,738 - 2,64 - 1,22 965 - 1.179

OPSW Linienbus 512.334 - 5 - 2,336 1912 5.111
Personenverkehr - 403.561.115 0,21] 84,748 - 64 5.424

Summe 148 Ssumme 38.268

2.4.2.2 Ergebnisse

Die verschiedenen Teilbereiche aufsummiert ergeben die THG-Bilanz fiir den

Verkehrssektor 1990.



Tabelle 35: Gesamtergebnis THG-Bilanz 1990

Kategorie

Bezeichnung

I
KfZ PKW 33 10,193
Kraftrader 1 162
LKW LNFz 4 1.143
Schwerverkehr 18 16.235
OPsY Linienbus 2 5111
Personenverkehr 85 5.424
Glterverkehr -
Summe 148 38.268

Abbildung 3: Gesamtergebnis THG-Bilanz
1990

Bei der durchgefiihrten Retrospektive handelt es sich, das sei an dieser Stelle

nochmals betont, gemafs den Empfehlungen des Praxisleitfadens ,Klimaschutz in

Kommunen“ um eine iiberschldagige Rechnung. Abbildung 13 zeigt den Jahresvergleich

beider Bilanzen.
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Abbildung 13: THG-Bilanz im Jahresvergleich



Im Jahresvergleich wird deutlich, dass die Gesamtmenge der emittierten CO,-
Aquivalente von 1990 bis 2019 mit ca. 38.200 t zu 39.700 t auf einem dhnlichen Niveau
verbleibt, sogar leicht zunimmt. Eine wesentliche Veranderung ergibt sich jedoch vor

allem aus der Zusammensetzung der Emissionsbeitrdage der einzelnen Sektoren.

Den OPNV zunichst ausgenommen, werden die durch effizientere und saubere
Technologien erreichten Verbesserungen der spezifischen Endenergie bzw. THG-
Emissionsfaktoren erzielten Einsparungen durch die steigendende Anzahl an
Bestandsfahrzeugen wieder aufgehoben. Wahrend sich im Sektor Schwerlastverkehr
die Effekte bezogen auf die absolute Emissionsmenge im Stadtgebiet Schwentinental
nahezu ausgleichen, ergibt sich im Sektor Kfz ein Uiberproportionaler Effekt, der zur

knappen Verdopplung der Emissionen in diesem Bereich fiihrt.

Diese Beobachtung deckt sich mit den jiingsten Untersuchungen des
Umweltbundesamtes zu Emissionen im Verkehr. Dort heif3t es, dass Fahrzeuge heute
im Schnitt klima- und umweltvertraglicher unterwegs sind, was insbesondere an
Abgasvorschriften und verbesserten Kraftstoffqualitdten liegt. Das Mehr an PKW-
Verkehr hebt den Fortschritt jedoch auf. So ist im Bundesschnitt der Verkehr im

Vergleich 2016 zu 1990 insgesamt sogar um 2,2 % gestiegen.

Der Sektor OPNV profitiert mit Blick auf die Emissionsbilanz in Schwentinental im
Gegensatz zum Individualverkehr, da die erzielten Effizienzsteigerungen aufgrund der
grofReren Beforderungskapazitdten zundchst zu keinem starken Fahrzeugzuwachs
fiihren. Der OPNV konnte so in Schwentinental rund die Hélfte der CO,-Emissionen
gegeniiber 1990 einsparen. Den gréBeren Anteil der Einsparung (ca. 61 %) entfallt

hierbei auf den Personenschienenverkehr, ca. 39 % auf den Linienverkehr.




3. Potenzialanalyse

Aufbauend auf den Informationen aus der Energie- und Treibhausgasbilanzierung wird
eine Potenzialanalyse inkl. Folgeszenarien fiir die Stadt Schwentinental erstellt. Mit
Hilfe der Potenzialanalyse werden CO,-Einsparpotenziale und

Entwicklungsmoglichkeiten der Stadt aus verschiedenen Blickwinkeln aufgezeigt.
Hierbei werden sowohl technische als auch wirtschaftliche Gesichtspunkte
beriicksichtigt, um das theoretische und umsetzbare Potenzial aufzuzeigen. Betrachtet
werden dabei die Bereiche Energieeinsparung, Effizienzsteigerung, Ausbau der Kraft-
Warme-Kopplung (KWK), Warmenetze, sowie die Nutzung von erneuerbaren Energien.
Bei der Erstellung soll die Vorbildwirkung der Kommune mit einflief3en.

Die zu betrachtenden Potenziale beinhalten u.a.

> Einsparpotenziale im Bereich der energetischen Gebdudesanierung

» die Erhohung der Energieeffizienz sowohl bei Anlagentechnik, als auch bei

Gebduden und Fahrzeugen

» eine primdrenergieeinsparende Energiewandlung, z. B. durch KWK

> Energietragerumstellung, z. B. auf erneuerbare Energien

» die Reduktion der Nachfrage nach Energiedienstleistungen der Kommune

> Verdnderte Verkehrsmittelwahl (Verkehrsverlagerung) und Wahl naher gelegener

Fahrtziele




3.1 Energieeinsparung durch Gebdaudesanierung

Der Gebdudebereich ist mit rund 40 % grofiter Energieverbraucher in Deutschland und
macht 30 % des CO,-AusstofBes hierzulande aus. Dem Gebdaudesektor kommt damit bei
der Umsetzung der Energiewende und dem Erreichen der Klimaschutzziele eine

Schliisselstellung zu.

Rund 65% der Fassaden in Deutschland sind ungedammt und weitere 20 %
entsprechen nicht dem Stand der Technik. Dazu sind 70 % der Anlagentechnik in
Deutschland nicht auf dem Stand der Technik und damit zu einem grof3en Teil dringend
sanierungsbediirftig. Mehr als 80 % der Wohngebdude wurden vor der Einfiihrung der
dritten Warmeschutzverordnung von 1995 errichtet. Zwei Drittel dieser Gebdude

bediirfen zudem einer energetischen Sanierung.

Der Gebdudebestand ist derzeit immer noch von Stillstand geprdgt. Die
Sanierungsquote stagniert seit langem konstant bei rund einem Prozent pro Jahr. Zur
Erreichung der gesteckten Ziele muss die Sanierungsquote auf iiber drei Prozent
steigen. Untersuchungen zeigen, dass mehr als 75 % der privaten Gebdudeeigentiimer
nicht einmal grob {iber den energetischen Zustand ihres Gebdudes informiert sind. Bei
bereits erfolgten Sanierungen haben nur 18 % der Gebdudeeigentiimer eine
Energieberatung in Anspruch genommen. Eine Vielzahl dieser Sanierungen sind daher
nicht optimal vollzogen worden. Im Durchschnitt wurden nur 30 % des
Einsparpotenzials gehoben. Der Energieverbrauch von Bestandsgebduden kann durch
eine ganzheitliche energetische Sanierung von Gebadudehiille und Gebdaudetechnik um

rund 80 % gesenkt werden. (BDI, 2021)

Diese Zahlen zeigen, dass alleine bei der Sanierung von Gebduden ein hoher
Handlungsbedarf und hohe Energieeinsparungenpotenziale zu-erzieten-sind bestehen.
Im Folgenden werden zwei unterschiedliche Sanierungsquoten betrachtet und die

Auswirkungen hinsichtlich Endenergieverbrauch und CO, Emissionen beleuchtet.




Dies ist zum einen fiir das Basis-Szenario die aktuelle Sanierungsrate von 1 %, zum
anderen werden 3 % angenommen, sodass fast alle Gebdude bis 2050 vollstdandig

saniert wiirden.

Die verschiedenen Sektoren werden getrennt betrachtet, da die Einsparungen durch
Sanierung der Gebdudehiille unterschiedlich ausfallen. Bei Wohngebduden ist der
Warmeanteil am Energieverbrauch deutlich héher als im Wirtschaftssektor da hier viel
Energie fiir den Betrieb und weniger fiir die Beheizung der Gebdude bendtigt wird (vgl.

Tabelle 36).

Tabelle 36: Anteile Raumwérme und Warmwasser am Gesamtenergiebedarf (Bundesministerium fiir Wirtschaft und
Energie, 2020)

PRIVATE WIRTSCHAFT WIRTSCHAFT GHD-
HAUSHALTE PRIMAR PRIMAR KOMMUNAL

AKTUELLER ANTEIL oo 5.80% 5.80% 43.70%
RAUMWARME
ANTEIL WARMWASSER 16% 0,70% 0,70% 5,30%

Tabelle 36 zeigt einen Uberblick iiber die verwendeten Schliissel zur Zuteilung der
Energiebedarfe hinsichtlich Raumwdrme und Warmwasser. Die 80 % Einsparungen

durch Sanierung beziehen sich namlich nur auf den Anteil der Raumwarme.

Diese Anteile wurden auf alle Energietrager hochgerechnet. Der Strom wurde dabei
allerdings komplett ausgenommen, da dieser im Bereich der Raumwadrme nur einen
kleinen Anteil von unter 2 % ausmacht (vgl. (Bundesministerium fiir Wirtschaft und

Energie, 2020).

Abbildung 15 zeigt die Entwicklung der CO,-Emissionen bei 1 % Sanierungsrate. Bei den
privaten Haushalten sinken die Emissionen bis 2050 um etwa 4 %, bei der primaren
und sekunddren Wirtschaft hingegen um maximal 3 %, sodass im Mittel die Emissionen

bei 1 % Sanierungsrate um 4 % sinken. Hier ist deutlicher Verbesserungsbedarf.
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Abbildung 4: Entwicklung CO,-Emissionen bei 1% Sanierungsrate

Der Verbesserungsbedarf kann mit einer Sanierungsquote von 3 % angesteuert werden.

Hier wird ein groer Anteil der Gebdaude bis 2050 durchsaniert. Daraus ergibt sich ein

anderes Bild (vgl. Abbildung 15).
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Abbildung 5: Entwicklung der CO,-Emissionen (3%-Sanierungsrate)



Bei einer Sanierungsrate von 3 % sinken die CO,-Emissionen in Schwentinental um
11 % im Sektor der privaten Haushalte, im Sektor GHD-Kommunal hingegen um 13 %.

Im Mittel ergibt sich so eine CO,-Einsparung von 11%.

Wirtschaftliche Gesichtspunkte:
Eine umfassende Gebdudesanierung spart wie oben erwahnt viel Energie, ist aber auch

relativ teuer.

Tabelle 37: Kosten Gebdudesanierung (Dr. Klein, 2021)

BEREICH KOSTEN |
HEIZUNG Ab 12.000 Euro

ELEKTRIK 3-5 % des Immobilienwertes
WASSERLEITUNGEN Ab 25 € pro Meter

AUFSTEIGENDE FEUCHTIGKEIT Ab 12.000 Euro

DACH SANIEREN Ca. 60 € pro Quadratmeter
FASSADENDAMMUNG Ab 210 € pro Quadratmeter

FENSTER Ab 1.000 € pro Stlick

KELLERDECKE DAMMEN 80 bis 100 € pro Quadratmeter

Tabelle 37 zeigt einen Uberblick iiber die Kosten einer umfassenden
Gebadudesanierung, aufgeteilt nach Bauteilen. Unerldsslich fiir eine Reduzierung des
Warmebedarfes sind natiirlich die Sanierung des Daches, eine Fassaden- und
Kellerdeckendammung sowie der Austausch der Fenster. Auch ein Schutz gegen die

aufsteigende Feuchtigkeit hilft, den Warmebedarf zu verringern.

Ein weiterer Schritt im Bereich der Endenergieeinsparung bringt der Austausch der
Heizung. Hier sollte bei einer umfassenden Gebdudesanierung eine Umstellung auf
Flachenheizung in Erwdgung gezogen werden, da hier geringere Vorlauftemperaturen
bendtigt werden, sodass auch andere Technologien wie Wdarmepumpen in Frage

kommen.

Alle anderen Kostenpunkte haben keinen grofien Einfluss auf die Einsparung von CO,

Emissionen und die Reduzierung der Endenergie.




3.2 Warmenetze

3.2.1 Potenzielle Gebiete fiir Warmenetze

Einen grofen Beitrag zur Energie- und Treibhausgaseinsparung kénnen Warmenetze
leisten, da hier die Warme von meist einer Heizzentrale an viele Endnutzer verteilt wird.
Ein Vorteil ist, dass so ein Technologiewechsel einen grofRen Beitrag zum Klimaschutz
bilden kann. So konnte ein Warmenetz, welches jetzt verlegt werden wiirde, zundchst
mit einer KWK-Anlage betrieben werden. In einem spdteren Schritt konnte diese KWK-
Anlage nach Ende der Nutzungsdauer durch eine komplett regenerative Technologie

ersetzt werden.

Um mogliche Gebiete fiir eine leitungsgebundene Warmeversorgung zu ermitteln,
wurde die Warmefldchendichte fiir sdmtliche Gebiete in Schwentinental berechnet. Die
Warmefldchendichte berechnet sich aus der Summe der Gasverbrduche einer Strafie
geteilt durch die versorgte Flache. Die Ergebnisse dieser Berechnung sind auf den

folgenden Karten dargestellt.




Abbildung 6: Warmeflachendichte Ortsteil Klausdorf [MWh/ha]

Abbildung 16 zeigt die Warmeflachendichte im Ortsteil Klausdorf. Hier sind drei grof3ere
Gebiete zu erkennen, in denen eine ndhere Betrachtung hinsichtlich der
Wirtschaftlichkeit sinnvoll ware. Das Land Schleswig-Holstein sagt, dass ab einer

Warmeflachendichte von 150 MWh/ha eine genauere Betrachtung sinnvoll ist. In



Abbildung 16 ist den roten Flachen bereits eine Warmeflachendichte von mehr als 250

MWh/ha zugeordnet.

Dies ist zum einen das Baugebiet Unterstkoppel, welches in den 1990er Jahren
erschlossen und Gebdude errichtet wurden, welches eine Warmeflachendichte von
mehr als 250 MWh/ha aufweist. Ein weiteres kleines Gebiet ist die Kammerkoppel,
erbaut 1989 bis 1994, geprdgt durch viele Reihenhduser auch mit einer
Warmeflachendichte von mehr als 250 MWh/ha. Wenn hier eine ndhere Betrachtung
stattfindet, sollten die Reihenhduser im vorgelagerten Oberstkoppler Weg mit
betrachtet werden, da in den Reihenhdusern trotz der geringen berechneten

Warmeflachendichte tretzdem mit einer hohen Warmeabnahme zu rechnen ist.

In den beiden oben genannten Gebieten sollte eine Betrachtung zeitnah erfolgen. Viele
der Gebdude sind fast 30 Jahre alt, haben aber teilweise noch die erste Heizung.
sedass—i-In naher Zukunft stehen folglich Heizungswechsel anstekenr, bei denen es

eventuell sinnvoll ist, diese durch eine Warmelieferung zu ersetzen.

Ein anderes grofRes Gebiet mit einer hohen Warmeflachendichte in Klausdorf ist das
Gebiet Siidring, Ruschsehn, Seebrookswiese und Seebrooksberg. Dieses Gebiet ist
durch einige Mehrfamilienhduser, welche z.T. durch Wohnungsbaugenossenschaften
verwaltet werden, Reihenhduser und auch Einfamilienhduser geprdagt. Im
Seebrooksberg haben die Stadtwerke Schwentinental ihren Hauptsitz, die bereits ein
BHKW hier betreiben, sodass hier ein Ausgangspunkt fiir ein Warmenetz gegeben sein
kdnnte. Zusdtzlich kdnnte noch ein Anschluss der Schule inkl. kleiner Schwimmhalle in
Erwdgung gezogen werden. Hier wird allerdings auch schon ein BHKW betrieben. In
diesem Gebiet liegt die Warmefldchendichte bei mehr als 250 MWh/ha und z.T. auch
mehr als 400 MWh/ha.

Bei diesem Gebiet sollte eventuell auch die SchulstraBe mit lberpriift werden. Die

Schulstrafle hat zwar nur eine Warmeflachendichte von mehr als 150 MWh/ha,




allerdings ist die SchulstrafBe eine der dltesten StraBBen in Klausdorf, sodass hier davon
auszugehen ist, dass viele Hiuser noch mit Olheizungen versorgt werden;. Dies wird
was nicht in der Berechnung der Warmefldachendichte beriicksichtigt wird, da diese nur

auf Basis der vorliegenden Gas-Daten berechnet wird.
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Abbildung 7: Warmefldachendichte Ortsteil Raisdorf [MWh/ha]

Im Ortsteil Raisdorf sind die Gebiete mit einer hohen Warmeflachendichte nicht so klar
verteilt, wie in Klausdorf. dDennoch sind einige Gebiete zu erkennen. Als ein Gebiet
kann der Ostseepark Schwentinental erkannt werden. Wie hier ein Warmenetz errichtet

werden kann, ist an dieser Stelle zu aufwedndig und sollte separat tiberpriift werden.

Ein weiteres Gebiet ist der Wasserwerksweg mit einer Warmeflachendichte von mehr
als 250 MWh/ha. Bei einer Begehung des Gebietes zeigt sich aber, dass hier viele
kleine Gewerbebetriebe ansdssig sind, sowie ein grofler Hersteller von Hydraulik-

Komponenten, der bereits ein eigenes BHKW betreibt;. sedass eEin Warmenetz



erscheint hier auf den ersten Blick als unwirtschaftlich erseheint, da die Leitungslangen

sehr lang werden wiirden.

Das Gebiet Ahornallee, Kastanienstraf’e, Eichenweg, Erlenkamp hat ebenfalls eine
Warmeflachendichte von mehr als 250 MWh/ha, sodass eine genauere Betrachtung
sich als wirtschaftlich interessant zeigen kdnnte. Allerdings sollte bei den ersten
Betrachtungen der Erlenkamp vernachldssigt werden, da dieses Gebiet erst im

2016/2017 erschlossen wurde.

Vom Sankt-Annen-Weg gehen vier StrafRen ab, die alle eine hohe Warmeflachendichte
von mehr als 250 MWh/ha aufweisen. Diese sowie das Haus St. Anna kénnten ein

wirtschaftliches Warmenetz abgeben. Dies sollte ndaher untersucht werden.

Vom Rathaus der Stadt Schwentinental kdonnte unter dem Gesichtspunkt der
Vorbildfunktion der Stadt eventuell ebenfalls ein Wdrmenetz betrachtet werden.
Siidlich vom Rathaus ist ein kleines Gebiet mit einer Warmeflachendichte von mehr als
250 MWh/ha, sodass hier auch eine ndhere Betrachtung in Erwdgung gezogen werden
sollte. Aus diesen Betrachtungen wurden je Ortsteil drei Gebiete ausgewdhlt, die im

Folgenden ndher betrachtet werden.

3.2.2 Entwicklung des Warmebedarfs

Als Planungsgrundlage kann unter Beriicksichtigung eines Kesselwirkungsgrades von
87 % gemdfl Gasverbrauch ein Warmebedarf zum Beheizen und fiir die
Warmwasseraufbereitung ermittelt werden. Der Anteil Gas an der Erzeugung von
Raumwdrme wird ndherungsweise mit 70 % angenommen. Eine Division des
Raumwadrme- und Warmwasserbedarfs durch eine geeignete Vollbetriebsstundenzahl
ergibt den Warmeleistungsbedarf. Die Verluste durch die Verteilung der Warme (ber
ein Warmenetz werden anhand der Trassenldnge und der spezifischen Verlustleistung

ermittelt.




Unter Beriicksichtigung einer Bedarfsminderung durch Gleichzeiteffekte ergibt sich der
Netzleistungsbedarf. Die Ergebnisse der Warmebedarfsermittlung sind in Tabelle 38

aufgefiihrt.

Tabelle 38: Netzwdarmebedarf

GAS- TRASSEN NETZWARME- NETZLEISTUNGS-
STADTTEL ~ STRABE VERBRAUCH  -LANGE BEDARF BEDARF
Klausdort Kammerkoppel 1.343.841 kWh 1.160m 1.215.280 kWh 426 kW
Klausdorf  Unlersikoppel  3.937.903 kWh  3.072m 3.518.184 kWh 1244 KW
Klausdorf _ Mitte 7.401.000 kWh 4.869 m 6.493.376 kWh 2324 KW
Raisdort St Anna 3.024873KWh  1.807 m 2.629.839 kWh 947 kW
Raisdort I Jom 607.363KWh  675m  569.064 KWh 195 KW
Raisdori  Rathaus 1448738 KWWh  1.484m  1.455.400 KW 507 kKW

Zur Erlduterung wird die Entwicklung des Warmebedarfs im Folgenden anhand eines
konkreten Gebietes, das fiir eine zentrale Warmeversorgung geeignet ist, ndher

beschrieben.

Die bendtigte jahrliche Warmemenge aller betrachteten Gebdude im Stadtteil Klausdorf
in der Strale Kammerkoppel liegt bei etwa 1.063 MWh. Durch die Verteilung wiirde eine
Wdrmemenge von 152 MWh pro Jahr verloren gehen, die dem potenziellen Warmenetz
zusatzlich zugefiihrt werden muss. Die Wdarmeverluste wurden hierbei exemplarisch fiir
ein gut gedammtes und zu empfehlendes Netz aus getrenntem Vor- und Riicklauf und
sogenannten Twin-Rohren mit gemeinsamem Vor -und Riicklauf in einem Mantel und
gemeinsamer Isolierung betrachtet. Die Verluste betragen bei einer Anschlussdichte
von 1,0 MWh/(a-m) in etwa 12,5 %. Somit muss dem potenziellen Warmenetz unter
Einbezug aller Ubertragungsverluste eine jahrliche Warmemenge von etwa 1.215 MWh

zugefiihrt werden.

Die entsprechende Lastkennlinie ist in Abbildung 18 dargestellt und ergibt sich aus der
Stapelung der einzelnen Lastkennlinien fiir Raumwdrme, Warmwasser und
Netzverluste. Der Leistungsbedarf fiir die Verteilung der Warme wird ganzjahrig als

konstant angenommen.




Eine im Jahresverlauf geringfiigige Anderung der Temperaturdifferenz zwischen Vor-
und Riicklauf wie auch der Temperatur des Erdreichs um die Nahwarmeleitungen herum
wird vernachldssigt. Die Lastkennlinie fiir Raumwarme kann bei Unterstellung einer
ndherungsweisen linearen Abhdngigkeit von Aulentemperatur und Raumwarmebedarf
hinreichend  genau  konstruiert  werden. Die Lastkennlinie  fiir  die
Warmwasseraufbereitung spiegelt einen sich wiederholenden wdochentlichen Verlauf

wieder, der typisch fiir den heutigen Warmwasserverbrauch ist.
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Abbildung 8: Lastenkennlinie der zentralen Warmeerzeugung Klausdorf-Kammerkoppel

3.2.3 Technische Versorgungslosungen

Fiir die zentrale Warmeversorgung werden zwei verschiedene technische Ansdtze mit
unterschiedlichen Energietragern betrachtet, deren Wahl durch die grundsatzlichen

Uberlegungen der 6kologischen Nachhaltigkeit und Wirtschaftlichkeit gepragt wurden.



Variante 1: Blockheizkraftwerk

Eine Versorgungsvariante sieht die zentrale Warmebereitstellung mittels eines BHKW
vor, das aus technischen und wirtschaftlichen Griinden zur Deckung der
Warmegrundlast eingesetzt und warmegefiihrt betrieben wird. Die Spitzenlasten, die
zum Beispiel an kalten Tagen entstehen, werden durch einen Brennwert-(BW-)
Erdgaskessel gedeckt, welcher die Warmeleistung des gesamten Quartiers
bereitstellen kdnnte, so dass er auch die Besicherung fiir den tempordren Ausfall des
BHKW darstellt. Ein Speicher sorgt fiir eine Zwischenpufferung von iiberschiissiger
Warme zur spdteren Nutzung. Die bendétigte Hilfsenergie zum Betrieb des
Nahwdrmesystems wird primdr durch die im BHKW erzeugte elektrische Arbeit gedeckt.
Im Falle eines Stillstands des BHKW muss fiir den Weiterbetrieb der restlichen
Erzeugerkomponenten Strom von auflerhalb bezogen werden. Die (berschiissige

Strommenge des BHKW wird gegen Vergiitung in das 6ffentliche Stromnetz eingespeist.

Variante 2: Biomassekessel / Solarthermie

Die andere Versorgungsvariante basiert auf der zentralen Warmebereitstellung auf
Basis von Holzpellets und Solarthermie. Das hybride Warmeerzeugersystem wird durch
einen Holzpellet Heizkessel gebildet, der durch eine solarthermische Freiflachenanlage
unterstiitzt wird. Die Solaranlage speist ihre solare Warme dabei vorrangig ein und hilft
so, den Verbrauch an Holzpellets durch eine mdglichst vollstandige Deckung des
Warmebedarfs im Sommer und in der Ubergangszeit zu reduzieren. Das wirkt sich
wiederum positiv auf Nutzungsgrad, Lebensdauer und Emissionen aus. Ein Speicher
puffert sowohl die gewonnene Warme aus der Solaranlage wie auch die aus dem
Holzpellet-Heizkessel fiir eine spdtere Nutzung. Zur Besicherung der Warmeversorgung
und zur Spitzenlastabdeckung wird ebenfalls ein BW-Erdgaskessel geplant, welcher die
Warmeleistung des gesamten Quartiers bereitstellen konnte. Die Vorratshaltung an
Holzpellets wird durch einen mafRgeschneiderten Bunker gewdhrleistet. Der Strom zum

Betrieb der Gesamtanlage wird aus dem offentlichen Netz bezogen.




3.2.4 Energiewirtschaftliche Ansitze

Um die im ndachsten Schritt untersuchten Szenarien wirtschaftlich bewerten zu kénnen,
wurden die energiewirtschaftlich relevanten Rahmenparameter definiert. Tabelle 39
gewdhrt einen Uberblick iiber die energiewirtschaftlichen Ansidtze, die der

Wirtschaftlichkeitsberechnung zu Grunde gelegt wurden.

Neben einem Kapitalzins von 2 % p.a. wurden Kosten fiir Energieeinkauf, Wartung und
Instandhaltung sowie eine CO,-Bepreisung von 65 €/t festgelegt, wie sie aufgrund des
sukzessiven Anstiegs der CO,-Bepreisung in 2026 moglich ist (Bundesregierung, 2021).
Die Ansdtze fiir Wartungs- und Reparaturkosten wurden bei den Herstellern angefragt

oder stammen aus vergleichbaren Projekten.

Auf Seiten der Gutschriften wurden die Erdgassteuerriickerstattung und der KWK-Index
in Hohe von 2,99 ct/kWh (Q4 2019 — Q3 2020) angenommen. Hinzu kommen der KWK-
Bonus sowie die vermiedenen Strombezugskosten, die durch den Eigenverbrauch
(Netzpumpen) anstelle des Bezugs aus dem offentlichen Netz eingespart werden.
Aufgrund der Stromnutzung vor Ort sind keine Netznutzungsentgelte,
Konzessionsabgaben und Stromsteuer, sondern nur eine reduzierte EEG-Umlage in
Hohe von 40 % des reguldren Umlagesatzes auf den Eigenstromverbrauch zu

entrichten.




Tabelle 39: Energiewirtschaftliche Ansétze

Energiewintschaftliche Ansitze
Kapitalzinssalz ca., | 2,00%
Wartung/Reparatur/Versicherung/Betrieb
Erdgaskessel ca. | 3,00% | je Jahr v.d.Inv.
Pelletkessel ca. | 5,00% | je Jahr v.d.Inv.
Solarthermie ca. | 1,008 | je Jahr v.d.Inv,
Trasse und Bautechnik ca. | 1,00% |je Jahr v.d.Inv.
Anlagentechnik und Installation ca. | 2,50% | je Jahr v.d.Inv.
Versicherung/Sonsliges ca. | 1,008 | je Jahr v.d.Inv,
Energie- und Hilisstoffkosten
Arbeitspreis Strom ca. | 15,50 |ct/kWha
Arbeilspreis Pellals ca. | 195,99 (€1
Arbeitspreis Erdgas ca. 3,52 | c/EWhis
EEG-Umlage ca. E,50 | ct/kWhy
COs-Prais ca. | 65,00 €1 C0;
Gutschriften

KWHK-Index (Mittelwert Q4 2019 - Q3
20200 ca. 2,99 | cl/kWha
KWiK-Zuschlag (bis 50 kWa) 2020| 16,00 | ct/kWha
Energiesteuerrickerstatiung Erdgas-
BHEW 2020 0,55 | cl/kWhis

mit HeHi| 1.1 0,61 | cl/kWhys

Alle Preise und Ansdlze sind NETTOI

Die Rahmenbedingungen der KWK-Vergiitung nach dem KWKG 2020 wirken sich auf die
Betriebsweise und Dimensionierung der BHKW-Anlage aus. Das Vergiitungsmodell

sieht eine Unterscheidung vor zwischen:

e Eigenstrom i.S.v. Kraftwerkseigenverbrauch (Anlagenstrom, Netzpumpen

etc.), der nur fiir KWK-Anlagen von einer Leistung < 100 kWel gefordert wird,

e Stromlieferung an Dritte bzw. in ein geschlossenes Verteilernetz, die nicht in

voller Héhe gefordert wird und

e Stromnetzeinspeisung, die in voller Hohe vergiitet wird,

Ferner wird diese Forderung nunmehr auf 3.500 Vollbenutzungsstunden im Jahr

begrenzt, was zur Folge haben wird, dass ein Anlagenbetrieb oberhalb dieser

Stundenzahl unter nicht wirtschaftlich idealen Bedingungen abliefe.




Energiewirtschaftliche Ziele, die mit dem Betrieb von KWK-Anlagen verfolgt werden, wie
z. B. ein geringer Primarenergiefaktor oder ein bestimmter KWK-Anteil im Netz, kénnen
demnach bei wirtschaftlicher Betriebsweise nur noch mit Anlagen erbracht werden, die
bis zu 3.500 Vollbenutzungsstunden im Jahr laufen und die danach im Zweifelsfall

abgeschaltet werden.

Tabelle 40: KWK Bonus am Beispiel Klausdorf-Kammerkoppel

KWK-Bonus Dimension

nstallierts Leistung ca. 140 | kW
Forderdauer ca. 30.000 | Stunden
davon Eigennutzung ca. 0 | Stunden
davon Netzeinspeisung ca. 30.000 | Stunden
Netzeinspeisung
bis 50 kW 8,00 ctlkkWh el 120.000 | €/Forderdausr
bis 100 kW 6,00 ctkWh &l 90.000 | €/Fsrderdauer
bis 250 kW 5.00 ctikWh el 00.000 | €Férderdauer
bis 2.000 kW 4 40 ctkWh el 0 | €/Férderdauer
iber 2.000 kW 340 ctlkWh el 0 | €Forderdauer
Summe KWK-Bonus ca. 270.000 | €/Forderdauer
mittlerer KWK-Bonus 10 Jahre 27.000 | €/Jahr
spez. KWK-Bonus ca. 9.0 |€/5td.

Fir die BHKW in den untersuchten Versorgungsvarianten wurden unter der
fordertechnischen Voraussetzung eines KWK-Anteils im Netz von mindestens 75 %
moglichst niedrige Laufzeiten von minimal 3.500 Jahresvollbenutzungsstunden
angenommen. Der KWK-Bonus wurde im Rahmen der Betrachtungen zur
Wirtschaftlichkeit unter Annahme eines Zeitraumes von 10 Jahren als Einnahme in

jahrlich gleichbleibender Hohe beriicksichtigt.

3.2.5 Anlagendimensionierung und Energiebilanzen

Ein potenzielles Warmenetz am Beispiel des Stadtteils Klausdorf in der Strafe
Kammerkoppel bendtigt eine jahrliche Warmemenge von etwa 1.215 MWh bei einer
Netzwdrmeleistung von 426 kW. Eine solarthermische Freiflachenanlage konnte etwa

10 % des jahrlichen Netzwdarmebedarfs decken. Der solare Deckungsanteil, bezogen




auf den Sommerwdrmebedarf, erreicht einen Wert von 105 %. Damit ergibt sich eine
leichte Uberdeckung, d. h. im Sommer wird zeitweise mehr Wirme produziert als
bendotigt. Dies fiihrt nicht zu einer ineffizienten Fahrweise. Die fiir diese Zwecke
erforderliche Kollektorflache betrdgt etwa 642 m2. Die nétige Freiflaiche muss sich
aufgrund von leitungsgebundenen Warmeverlusten in unmittelbarer Ndahe zur

Heizzentrale befinden.

Die Erzeugung von Wdrme durch Kraft-Warme-Kopplung ist, gemaf der
Gesetzesdanderung im KWKG 2020, aufgrund der Einschrankung der jdhrlichen
Forderung - wenn moglich - auf 3.500 Vollbetriebsstunden zu limitieren. Da die
Bundesregierung Warmenetze mit einer KWK Warmeabdeckung von mindestens 75 %
investiv fordert, eignet sich eine KWK-Anlage mit einer Leistung von 140 kWel und 212
kWth am besten, welche bei einerjdhrlichen Laufzeit von 4.380 Stunden etwa 76 % des

Netzwdarmebedarfs decken kdnnte.

Um den Warmebedarf in einem ausreichenden Maf3, d. h. mindestens in der Grundlast,
abdecken zu kénnen, eignet sich alternativ auch ein Holzpellet-Heizkessel mit einer
thermischen Leistung von 270 kWth. Dieser deckt mit Einbindung einer

solarthermischen Freiflaichenanlage etwa 78 % des Netzwarmebedarfs ab.

Die Ergebnisse der Energiebilanzen sind in Tabelle 41 zusammengefasst.




Tabelle 41: Energiebilanzen
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Der Spitzenlastkessel sollte im Storungsfall die gesamte Warmespitzenlast von 426 kW
decken konnen. Unter Beriicksichtigung von Gleichzeitigkeitsaspekten und einer
ausreichenden Leistungsreserve ist der Einbau eines BW-Erdgaskessels mit einer

thermischen Leistung von 460 kW sinnvoll.

3.2.6 Investitionsschatzung

Fiir die Ermittlung der Investitionskosten wurden, soweit fiir die jeweilige Variante
zutreffend, Ausgaben fiir Solarthermie-, BHKW-, Biomasse- und Kesselanlage,
Anlagentechnik und Installation sowie Infrastrukturmatnahmen kalkuliert. Den
angesetzten Ausgaben fiir Solarthermie-, Biomasseanlagen und BHKW-Module wurden
aktuelle Richtpreisangebote zu Grunde gelegt. Ausgaben fiir Kessel, periphere
Anlagentechnik, Installationsleistungen und Genehmigungen sowie Infrastruktur
basieren auf Erfahrungswerten der IPP ESN wurden auf die projektspezifischen

Gegebenheiten abgestimmt.

Die Aufstellung der Investitionskosten ist Tabelle 42 zu entnehmen. Auf die in den
einzelnen Ausgabenkategorien ermittelten Zwischensummen wurde ein spezifischer
Aufschlag fiir Unvorhergesehenes und fiir Planungsleistungen addiert, um einer fiir die
Konzeptphase angemessenen konservativen Investitionskalkulation Rechnung zu

tragen.

Die Investitionen gehen als jahrlich gleichbleibende Zahlung in die
Wirtschaftlichkeitsberechnung ein. Die kapitalgebundenen Kosten orientieren sich an
der Nutzungsdauer der technischen Anlagen gemadfl VDI-Richtlinie 2067

Wirtschaftlichkeit gebdudetechnischer Anlagen. (Bundesregierung, 2021) Folgende

Abschreibungszeitrdume wurden angenommen:




BHKW-Anlage 10 Jahre
Kesselanlage 20 Jahre
Solarthermie-Anlage 20 Jahre
Anlagentechnik und Installation 20 Jahre
Warmenetz 40 Jahre

Um die Wirtschaftlichkeit des Einsatzes erneuerbarer Energietrager im Warmebereich
zu verbessern, kdnnen in der Regel Fordermittel auf Landes- und Bundesebene in Form
von zinsgiinstigen Krediten und direkten Zuschiissen in Anspruch genommen werden.
Die staatliche Forderung erfolgt nach den Richtlinien fiir die Bundesforderung fiir
effiziente Gebdude (BEG), die die bestehenden Programme zur Forderung von
Energieeffizienz und Erneuerbaren Energien im Gebdudebereich - darunter das
Marktanreizprogramm zur Nutzung Erneuerbarer Energien im Warmemarkt (MAP) -

ersetzt.

Uber das KfW-Programm 271 ,Erneuerbare Energien - Premium® kann eine Férderung fiir
Investitionen in Solarkollektoranlagen, Anlagen zur Verbrennung fester Biomasse und
Wdrmenetze, die aus erneuerbaren Energien gespeist werden, abgerufen werden. Zu
den zuwendungsfahigen Investitionen gehdren hierbei neben den Kosten fiir die
Warmeerzeugungsanlage alle finanziellen Aufwendungen fiir Pumpen, Rohrleitungen,
Wadrmetauscher, Warmespeicher sowie der Elektro-, Mess-, Steuerungs- und

Regeleinrichtung (KfW, 2021).

Mit der Stromvergiitung fiir KWK-Anlagen und der Forderung von Warme- und
Kdltespeicher sieht das Kraft-Wdarme-Kopplungsgesetz auch eine investive Forderung
flir Warme- und Kaltenetze vor. Dafiir muss die Versorgung zu mindestens 75 % aus
KWK-Warme erfolgen. Zudem muss an das Netz mindestens ein Abnehmer
angeschlossen sein, der nicht Eigentiimer oder Betreiber der eingespeisten KWK-

Anlage ist (Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, 2021).




Neben den bereits genannten Férderprogrammen, welche sich dadurch auszeichnen,
dass sie bei Einhaltung der technischen und organisatorischen Vorgaben durch den
Fordermittelgeber im Rahmen der Verfiigbarkeit von Haushaltsmitteln gesichert zur
Verfligung stehen, gibt es weitere investive Forderprogramme, bei denen die Mittel im
Bewerbungsverfahren vergeben werden. Da diese Forderprogramme nicht gesichert zur

Verfiigung stehen, wurden sie in den nachfolgenden Wirtschaftlichkeitsberechnungen

nicht beriicksichtigt.




Tabelle 42: Investitionen
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3.2.7 Wirtschaftlichkeitsrechnung

Fiir die untersuchten Gebiete und ihre zentralen Versorgungsvarianten wurde auf Basis
der Investitionsschdatzungen und der Energiebilanzen eine  statische
Wirtschaftlichkeitsberechnung anhand der Ein- und Auszahlungen in den Kategorien
Kapitalkosten, Betriebs-, Wartungs- und Instandhaltungskosten, Energiebezugskosten
und Gutschriften durchgefiihrt. Die Bewertung der Wirtschaftlichkeit erfolgt tiber die

Berechnung der Warmegestehungskosten des Warmeerzeugersystems.

Von den Erkenntnissen der Wirtschaftlichkeitsberechnung ausgehend ldsst sich
grundsdtzlich  festhalten, dass die Warmegestehungskosten der zentralen
Versorgungsvarianten in den untersuchten Gebieten angesichts der unvermeidbaren
Planungsunsicherheiten und mdglichen Schwankungen in einer vergleichbaren
GroRenordnung liegen. Allerdings birgt die Warme aus der KWK-Anlage trotz des
giinstigen Brennstoffpreises fiir Holzpellets und der Einfihrung der CO,-Bepreisung
auch fiir Emittenten, die nicht dem Europdischen Emissionshandel unterliegen, das
grofite wirtschaftliche Potenzial zur zentralen Warmebereitstellung. Dies liegt in den
Fordermoglichkeiten liber das KWK-Gesetz und der Riickerstattung der Energiesteuer

begriindet.

Betrachtet man die zentrale BHKW-Wdrmeldsung am Beispiel des Stadtteils Klausdorf
in der Strae Kammerkoppel, ergeben sich Warmegestehungskosten von 94 €/MWh.
Im Vergleich der Energietrager sind die Warmegestehungskosten des
Warmeerzeugersystems bestehend aus Holzpellet-Heizkessel, Solarthermieanlage und

gasbefeuertem Spitzenlastkessel mit 102 €/MWh um etwa 9 % hoher.

Die wirtschaftlichen Ergebnisse gelten zundchst unter den Annahmen derzeitiger
Energiepreise. Zusdtzlich beginnt in 2021 die Bepreisung von CO,-Emissionen. Da die
Investition in ein neues Erzeugungssystem eine langfristige ist, floss in die
Wirtschaftlichkeitsrechnungen auch schon die CO,-Bepreisung ein, die ab 2026

moglich ist. Die Entwicklung {iber 2026 hinaus ist bisher nicht festgelegt. Mit einer




weiter steigenden CO,-Bepreisung steigt auch die Vorteilhaftigkeit des biogenen

Warmeerzeugersystems.

Zudem sorgt die Integration einer Solarthermieanlage fiir eine Stabilitdt der
Warmegestehungskosten, da der solare Deckungsanteil keine Brennstoffkosten
verursacht und auch von nach 2026 ggf. weiter steigenden CO,-Kosten nicht betroffen

ist.

Die langfristige Entwicklung ist mit Unsicherheiten verbunden. So wird der Austausch
von Erdgas- oder Erddl- gegen Pelletheizungen derzeit stark geférdert. Dies kann dazu
fiihren, dass die Nachfrage nach Pellets und damit auch der Preis stark ansteigen.
Ebenso ist es denkbar, dass die Anbieter von Erdgas zur Vermeidung eines starkeren
Nachfrageriickgangs versuchen, die Mehrkosten durch die CO,-Bepreisung zumindest
teilweise durch Preisnachlasse zu kompensieren. Angesichts der klimabedingten
Steuerungsnotwendigkeit in Richtung eines Ausstiegs aus fossilen Energietragern wird
jedoch eher damit gerechnet, dass die Kosten von Erdgasnutzungen langfristig starker

ansteigen.

Alternativ wédre es denkbar, fiir den Spitzenlastkessel und ggf. das BHKW statt Erdgas
Biogas oder langfristig ,,griinen“ Wasserstoff einzusetzen. Biogas ware schon heute
bilanziell verfiigbar; sein Einsatz wiirde zu Erhhungen der Warmepreise fiihren - bei
gleichzeitiger CO,-Minderungen. Die Pelletheizung und das BHKW wiirden also unter

Klimagesichtspunkten in etwa gleichauf liegen.




Tabelle 43: Warmegestehungskosten
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3.2.8 Co2-Emissionen und Primdrenergieverbrauch

Auf Basis der CO,-Emissionsfaktoren aus Tabelle 1 wurden fiir die untersuchten Gebiete

und ihre zentralen Versorgungsvarianten die CO,-Bilanzen erstellt.

Der Brennstoff wird in KWK-Anlagen zur gekoppelten Strom- und Warmeproduktion
eingesetzt. Unter Beriicksichtigung geltender Bilanzierungsregeln sind Emissionen, die
bei der Erzeugung von KWK-Strom und KWK-Warme anfallen, bilanziell zu trennen.
(AGFW, 2021) Dafiir wurde die Carnot-Methode (Exergie-Methode) angewandt. Der
jeweilig angegebene Allokationsfaktor weist aus, wie viel Prozent des eingesetzten

Brennstoffes zur Strom- und Warmeerzeugung eingesetzt wird.

Durch den erhdhten Gaseinsatz bei der kombinierten Erzeugung von Strom und Warme
durch ein BHKW wird lokal mehr CO, emittiert als bei einer konventionellen
Erdgasheizung. Da die CO,-Emissionen allerdings auf die Kuppelprodukte aufgeteilt
werden und sowohl die Quantitdt der nutzbaren Energie als auch die Qualitdt der
Energieumwandlung beurteilt wird, ergeben sich bilanziell CO,-Emissionen, die
deutlich unter denen einer konventionellen Erdgasheizung liegen. Vereinfacht
ausgedriickt werden durch die Stromproduktion des BHKW an anderer Stelle mehr CO,-

Emissionen vermieden als hier lokal freigesetzt werden.

Aus Sicht der Umwelt werden bei der Verbrennung von Holzpellets und der
Umwandlung von Sonnen- in Wadrmeenergie nur die beim Herstellungs- und
Veredelungsprozess sowie die beim Transport entstandenen Emissionen freigesetzt.
Bei einer Umsetzung der biogenen Waidrmeerzeugersysteme (Pelletkessel) und
Solarthermie ergeben sich somit im Vergleich zu den BHKW-Warmeldsungen
Einsparungen der CO,-Emissionen von etwa 50 %. Tabelle 44 zeigt die CO,-Bilanzen der

Versorgungsvarianten in den untersuchten Gebieten.
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Tabelle 44: CO,-Emissionen zentrale Warmebereitstellung

STADTTEIL VERSORGUNGSVARIANTE CO2-EMISSIONEN
Klausdorf BHKW + Erdgaskessel 1531 CO2
Kammerkoppel Solarthermie + Pelletkessel + Erdgaskessel 72t C0O2
Klausdorf BHKW + Erdgaskessel 4781 CO2
Unterstkoppel Solarthermie + Pelletkessel + Erdgaskessel 260t CO2
Klausdorf BHKW + Erdgaskessel 8441 CO2
Mitte Solarthermie + Pelletkessel + Erdgaskessel 4541 CO2
Raisdorf BHKW + Erdgaskessel 3651 CO2
St. Anna Solarthermie + Pelletkessel + Erdgaskessel 165t CO2
Raisdort BHKW + Erdgaskessel 691t CO2
Im Jarn Solarthermie + Pelletkessel + Erdgaskessel 33tCO02
Raisdorf BHKW + Erdgaskessel 1791 CO2
Rathaus Solarthermie + Pelletkessel + Erdgaskessel 92t CO02

Der Primdrenergiebedarf der einzelnen Versorgungsvarianten ergibt sich aus dem
Nutzwdrmebedarf multipliziert mit dem berechneten Primadrenergiefaktor (vgl. Tabelle
45). Hier zeigt sich, dass der Einsatz einer KWK-basierten Warmeversorgung den

geringeren Primdrenergiebedarf zur Folge hat.

Hierbei ist insbesondere die primdrenergetische Gutschrift resultierend aus der
Verdrangung von konventionellem Strom ein entscheidender Faktor. Aufgrund des
Einspeiseprivilegs von Strom aus Erneuerbaren-Energien-Anlagen und
Hocheffizienzanlagen (KWK) ist KWK-Strom dem Wa&rmesystem  bilanziell
gutzuschreiben. Die Bewertung dessen mit dem Faktor 2,8 fiir den Strom-
Verdrangungsmix sorgt fiir enorme  Gutschriften und einen giinstigen

Primadrenergiefaktor.

Dementsprechend weisen die KWK-Varianten deutlich glinstigere
Primdrenergiefaktoren auf als Versorgungslosungen mit Biomassekesselanlagen
(Holzpellets). Dabei wirkt sich die Einbindung einer solarthermischen Anlage

begiinstigend aus.
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Tabelle 45: Primdrenergiefaktoren

ERDGAS 1,1
HoLz 0,2
STROM 2.8

Tabelle 46: Primdrenergiebedarf zentrale Warmebereitstellung

STADTTEIL VERSORGUNGSVARIANTE PRIMARENERGIEVERBRAUCH

Klausdorf BHKW + Erdgaskessel 549.526 kWh (P¢=0,45)
Kammerkoppel  Solarthermie + Pelletkessel + Erdgaskessel 441.646 kWh (P¢=0,36)
Klausdorf BHKW + Erdgaskessel 853.935 kWh (Pr=0,24)
Unterstkoppel Solarthermie + Pelletkessel + Erdgaskessel 1.475.153 kWh (P¢=0,42)
Klausdorf BHKW + Erdgaskessel 1.249.553 kWh (P¢=0,19)
Mitte Solarthermie + Pelletkessel + Erdgaskessel 2.646.319 kWh (Pr=0,41)
Raisdorf BHKW + Erdgaskessel 675.526 kWh (Pr=0,26)
St. Anna Solarthermie + Pelletkessel + Erdgaskessel 1.000.291 kWh (Pr=0,38)
Raisdorf BHKW + Erdgaskessel 344.079 kWh (Pr=0,60)
Im Jdrn Solarthermie + Pelletkessel + Erdgaskessel 202.687 kWh (Pr=0,36)
Raisdorf BHKW + Erdgaskessel 631.905 kWh (Pr=0,43)
Rathaus Solarthermie + Pelletkessel + Erdgaskessel 550.384 kWh (Pr=0,38)

3.3 Entwicklung der Energieeffizienz

Auf den ersten Blick sind die Potenziale zur Energieeinsparung sehr grof3. Hier gilt es
aber zu unterscheiden zwischen theoretischen, technischen und wirtschaftlichen
Potenzialen. Spricht man von den ,Energieeinsparpotenzialen, ist meist das
technische Potenzial gemeint. Es beschreibt den Teil des theoretischen, maximal
moglichen Potenzials, der unter gegebenen technischen Rahmenbedingungen nutzbar
ist. Analysen gehen davon aus, dass in Deutschland langfristig bis zu 50 % des
derzeitigen  Energieverbrauchs  vermieden  werden  kdnnen, ohne  auf

Energiedienstleistungen wie Warme, Transport oder Beleuchtung zu verzichten.
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Haushalte Gewerbe, Handel Verkehr Industrie
Dienstleistung

Querschnitts- & branchenspez. Technol,

Verlagerung inner- Gasbrennwertkesse!
Ortlicher Pkw-Verkehr /
0PN v Kélte /
Waérme auf Vund Fahmad  pareitstellung /
und Fahrerschulung |
Kilte Lioe :
Elektromotoren
Waschmaschinen,
a:’c:‘"“’c“:ﬂ' Kahi- und
schetrockner
Kraft Gefriersysteme Steine
Kahischranke, Einfdhrung Hybrid und Erden
Kahi-Gefrier-Geriite, Linienbusse Glas und
Gefriergerate EinfOhrung Hybrid Keramik
StraBenbeleuchtung Leicht-Nutzfahrzeuge
sleuch .
Beleuchtung Ernahrungs
Licht gewerbe
Ampel 3
anlagen \ )
I tion/ Energie Leicht- Beleuchtung
0 Prite effizientes laufreifen Pkw
Kommunikation —~_ luK-Gerate Fahren Pkw
Barogerate
Ein Quadrat dieser GrdBe { | entspricht einem Einsparpotenzial von 15 PJ/a.

Deutschland verbrauchte 2013 rund 9.300 PJ Endenergie

Abbildung 9: Energieeffizienzlandkarte (Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit,
2015)

Die Flache der Effizienzquadrate steht fiir die Grofe des Einsparpotenzials. Die
Landkarte zeigt: Die grofiten ,Effizienzschdatze“ sind durch die energetische
Modernisierung im Gebdudebestand und die rasche Einfiihrung sparsamerer Fahrzeuge
zu heben. Aber auch bei elektrischen Haushaltsgerdaten und in der Industrie sind noch
erhebliche Einsparungen maoglich. Die kleinteilige Effizienzlandkarte signalisiert
allerdings auch: Die Einsparpotenziale verteilen sich auf sehr viele unterschiedliche

Bereiche.

Energieeffizienzpotenziale zu erschliefen, ist oft einfacher gesagt als getan. Es gibt
verschiedene Hiirden, die es zu meistern gilt. EnergieeffizienzmaBnahmen erfordern
Investitionen. Auch wenn diese Investitionen {iber ihre Lebensdauer ein Mehrfaches an
Energiekosten einsparen, stehen diejenigen vor Schwierigkeiten, die zu wenig
Eigenkapital haben, keinen Kredit aufnehmen wollen oder kdnnen — etwa weil sie zu alt

sind. Viele Menschen verschieben hohe Anfangsinvestitionen, wahrend sie andere
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Ausgaben mit einem unmittelbaren Nutzen vorziehen (z.B. neues Badezimmer, Auto,

grofBe Reise).

Ein weiteres Hemmnis: Sewehtin—vietenprivatenHaushaltenalsauch-ir-denmeisten

Viele—Betriebe—fithren Oftmals werden Einsparmanahmen zudem nur dann

durchgefiihrt, wenn sie sich innerhalb weniger Jahre amortisieren, d.h. wenn das
investierte Kapital schon nach kurzer Zeit durch Einsparungen wieder hereinkommt.
Damit fallen viele EffizienzmaBnahmen weg, die jenseits einer kurzen

Amortisationszeit eine sehr gute Verzinsung gebracht hatten.

Viele weitere Hemmnisse verhindern im Einzelfall Effizienzmanahmen. Oft fehlen
fachliche Informationen. Effizienz kann auch mit baulichen Manahmen einhergehen —
Unannehmlichkeiten wie Dreck und Larm werden gescheut. Nicht immer profitieren
zudem diejenigen, die investieren, von den Effizienzma3nahmen. Wenn ein Vermieter
beispielsweise in eine Warmeddammung investiert, sinken fiir den Mieter die
Energiekosten. Technische und rechtliche Hemmnisse kommen hinzu. Diese und viele
weitere Hemmnisse tragen dazu bei, dass oft nicht das gesamte wirtschaftliche

Potenzial zur Energieeinsparung ausgeschopft wird.

Werden Mafinahmen zur Senkung des Energieeinsatzes ergriffen, so sind diese
gelegentlich nicht so erfolgreich wie erwartet oder fiihren zu gegenteiligen Effekten.
Das kann am so genannten ,Rebound-Effekt“ liegen. Er wurde erstmalig 1865 von dem
englischen Okonomen William Stanley Jevons formuliert. Dieser hatte beobachtet, dass
durch die Einfiihrung der Watt’schen Dampfmaschine, die dreimal effizienter als die
Vorgdngermaschine war, der britische Kohleverbrauch deutlich angestiegen war. Die

kohlebefeuerte Dampfmaschine war durch die Effizienzsteigerung wettbewerbsfahiger
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zu betreiben, weshalb insgesamt mehr als dreimal so viele neue Maschinen eingesetzt

wurden.

Die Hohe des Rebound-Effektes ldsst sich kaum bestimmen und vorhersagen.
Verschiedene Studien kommen zu dem Schluss, dass die Energieeinsparung durch
Effizienzmanahmen zwischen o und 30 Prozent (typischerweise 10 Prozent) durch
Rebound-Effekte gemildert wird (siehe Hinweise am Ende des Kapitels). Sie mindern

damit die Wirksamkeit von Einsparmafinahmen, stellen sie aber keineswegs in Frage.

Energieeffizienz im Konkreten

Die Betrachtung der Energieeffizienz von Gebduden, die einen grolen Anteil
ausmachen, wurde bereits in Form der Gebaudesanierung betrachtet. Ein weiterer
Punkt ist die Energieeffizienz von Stromverbrauchern, sowie die Energieeffizienz von
Wadrmeversorgungsanlagen und technischen Anlagen im Bereich der Wirtschaft. Auch
der Bereich der Warmeversorgungsanlagen wurde bereits mit betrachtet, auch in
Hinblick auf einen Austausch der Heizung. In dem Zuge wurde davon ausgegangen,

dass stets effiziente Systeme eingesetzt werden.

Studien zeigen, dass in den vergangenen Jahren viele Stromverbraucher deutlich
energieeffizienter geworden sind, allerdings ist der Strombedarf im Vergleich zu 1990
um bis 3 % pro Haushalt gestiegen (Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie,
2020). Dies ist darauf zuriickzufiihren, dass Strom in unserem Alltag einen immer
hoheren Stellenwert einnimmt, sei es durch Medienkonsum, gréfRerer Wohnflachen
oder auch das Elektroauto vor dem Haus, welches durch Strom geladen wird. Dies
zeigt, dass auch in der Zukunft nicht mit einem Riickgang des Strombedarfes in
privaten Haushalten zu rechnen ist (Rebound-Effekt). Zwar ist davon auszugehen, dass
die Stromverbraucher weiterhin energieeffizienter werden, allerdings wird dies vom

Nutzerverhalten zum Teil kompensiert.

Bei der Anlagentechnik zu Produktionsstatten oder Verkaufsflaichen von

Gewerbebetrieben konnen keine Aussagen getroffen werden, da hier nicht hinreichend
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bekannt ist, welche Technologien verwendet werden, und diese je nach Unternehmen
sehr unterschiedlich ausgestaltet sein konnen. Allerdings ist darauf hinzuweisen, dass
samtliche Energieverbraucher bei einem notwendigen Austausch auch hinsichtlich der
Energieeffizienz bewertet werden sollten. Ist eine energieeffizientere Anlage nur

geringfligig teurer, sollte hierim Sinne des Klimaschutzes entschieden werden.

Im Bereich des Basis-Szenarios werden keine EnergieeffizienzmaRnahmen
beriicksichtigt, da diese entweder im Bereich der Gebdudesanierung beriicksichtigt

werden oder durch den Rebound-Effekt kompensiert werden.

Im Klimaschutz-Szenario wird der Stromverbrauch im Sektor GHD-Kommunen um 50 %
reduziert, da knapp 50 % des Strombedarfes im Sektor GHD Kommunen fiir
Beleuchtung genutzt werden. Durch eine Umstellung auf LED-Beleuchtung kénnen etwa
80 % der Energie eingespart werden. Im Bereich Wirtschaft und Industrie hingegen sind

es lediglich 4%, sodass der Strombedarf um hier lediglich 3 % verringert werden kann.

3.4 Umstellung auf Erneuerbare Energietrager

Einen grofen Anteil zur Reduktion der CO,-Emissionen werden in Zukunft erneuerbare

Energietrdger ibernehmen, zumindest teilweise.

So stehen zur Deckung der Energiebedarfe grundsdtzlich folgende Optionen zur
Verfligung:

e Fossile Biomasse (Erdgas, Erdol)

e Biomasse (Holz, Stroh, Abfall)

e (Gase, die beim Abbau von Biomasse entstehen (Biogas, Biomethan)

e Nutzung der Sonnenenergie

Am 1. November 2020 ist das neue Gebdudeenergiegesetz (GEG) in Kraft getreten,

welches in § 72 ,,Betriebsverbot fiir Heizkessel, Olheizungen folgendes besagt:
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(1) Eigentiimer von Gebduden diirfen ihre Heizkessel, die mit einem fliissigen oder
gasférmigen Brennstoff beschickt werden und vor dem 1. Januar 1991 eingebaut oder

aufgestellt worden sind, nicht mehr betreiben.

(2) Eigentiimer von Gebduden diirfen ihre Heizkessel, die mit einem fliissigen oder
gasférmigen Brennstoff beschickt werden und ab dem 1. Januar 1991 eingebaut oder
aufgestellt worden sind, nach Ablauf von 30 Jahren nach Einbau oder Aufstellung

nicht mehr betreiben.

(3) Die Absatze 1 und 2 sind nicht anzuwenden auf

1. Niedertemperatur-Heizkessel und Brennwertkessel sowie
2. heizungstechnische Anlagen, deren Nennleistung weniger als 4 Kilowatt

oder mehrals 400 Kilowatt betrdgt.

(4) Ab dem 1. Januar 2026 diirfen Heizkessel, die mit Heizol oder mit festem fossilem
Brennstoff beschickt werden, zum Zwecke der Inbetriebnahme in ein Gebaude nur

eingebaut oderin einem Gebdude nur aufgestellt werden, wenn

1. ein Gebdude so errichtet worden ist oder errichtet wird, dass der Warme- und
Kélteenergiebedarf nach § 10 Absatz 2 Nummer 3 anteilig durch erneuerbare
Energien nach Masgabe der §§ 34 bis 41 und nicht durch MaSnahmen nach
den §§ 42 bis 45 gedeckt wird,

2. ein bestehendes dffentliches Gebdude nach § 52 Absatz 1 so gedndert
worden ist oder gedndert wird, dass der Wéarme- und Kélteenergiebedarf
anteilig durch erneuerbare Energien nach Masgabe von § 52 Absatz 3 und 4
gedeckt wird und die Pflicht nach § 52 Absatz 1 nicht durch eine

ErsatzmafBBnahme nach § 53 erfiillt worden ist oder erfiillt wird,
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3. ein bestehendes Gebdude so errichtet oder gedndert worden ist oder
gedndert wird, dass der Warme- und Kalteenergiebedarf anteilig durch

erneuerbare Energien gedeckt wird, oder

4. bei einem bestehenden Gebaude kein Anschluss an ein Gasversorgungsnetz
oder an ein Fernwdarmeverteilungsnetz hergestellt werden kann, weil kein
Gasversorgungsnetz der allgemeinen Versorgung oder kein Verteilungsnetz
eines Fernwdrmeversorgungsunternehmens am Grundstiick anliegt und eine
anteilige Deckung des Wérme- und Kalteenergiebedarfs durch erneuerbare
Energien technisch nicht mdoglich ist oder zu einer unbilligen Hérte fiihrt.

Die Pflichten nach § 10 Absatz 2 Nummer 3 und nach § 52 Absatz 1 bleiben

unberihrt.

(5) Absatz 4 Satz 1 ist nicht anzuwenden, wenn die AuBBerbetriebnahme einer mit
Heizél oder mit festem fossilem Brennstoff betriebenen Heizung und der Einbau
einer neuen nicht mit Heizél oder mit festem fossilem Brennstoff betriebenen
Heizung im Einzelfall wegen besonderer Umstédnde durch einen unangemessenen

Aufwand oder in sonstiger Weise zu einer unbilligen Harte fiihren.

Das bedeutet, dass in Zukunft nur noch Olheizungen mit einem regenerativen
Hauptanteil, verbaut werden diirfen und der Anteil von Ol an der Warmeversorgung

deutlich sinken wird.

Bisher ist Gas im Gebdudeenergiegesetz (GEG) noch erlaubt, aber auch hier ist
denkbar, dass es in Zukunft Anteile von regenerativen Energien geben muss, dhnlich

ist es bereits jetzt, dass neue Gebdaude gewisse Dammstandards erfiillen miissen.

Aus den o.g. physikalischen Maoglichkeiten ergeben sich folgende technische,

regenerative Losungen:
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Tabelle 47: Regenerative Energiequellen

TECHNISCHE

BESCHREIBUNG DER TECHNIK

UMSETZUNG
Es muss ein ausreichend groBer Lagerraum und die

ﬁ § § Maglichkeit der Anlieferung vorhanden sein. Bei der

§ o = Holzpelletkessel Verbrennung entstehende Rauchgase missen gereinigt

w3 g werden. Hoher Wartungs- und Reinigungsaufwand des
Kessels.

Einfache, erprobte technische Lésung, um die Warme von

Solarthermie der Sonne zur Warmwasserbereitung und zur

Heizungsunterstitzung zu nutzen.
Einfache, erprobte technische Lésung, um die Strahlung von

NUTZUNG DER
SONNENENERGIE

Photovoltaik der Sonne in Strom umzuwandeln
Photovoltaisch-
Thermischer Kombination von Photovoltaik und Solarthermie.

Kollektor (PVT)

Nutzung von Umweltwarme und Temperaturhub durch

§ & " g Strom, héherer Wirkungsgrad als eine
9 ; E & Elektro- Gasabsorptionswarmepumpe. Bei Eigenproduktion von
E 2 < E Warmepumpe Strom, intelligentem Strommanagement und Bezug von
5 0 = & Okostrom ist es vertretbar Strom in dieser Form zum Heizen
= Zu nutzen.

Die Bereitstellung von Strom aus groBen Kraftwerken und
Stromversorgung regenerativen Erzeugungsanlagen ist effizienter als
aus dem Netz die individuelle. Nutzung von Okostrom aus regenerativen

Quellen méglich.

Die Bereitstellung von Warme aus groBBen Kraftwerken und
Fernwarmeversorg regenerativen Erzeugungsanlagen ist oft effizienter als die

NUTZUNG DER
VERSORGUNGSNETZE

ung individuelle. Geringerer Plaiz- und Wartungsaufwand im
Gebdude.

Gasversorgung aus Derzeit keine technische Alternative verfiigbar, die in Frage

dem Gasnetz kdme. Bezug von Biogas méglich.

Aktuelle Entwicklungen zeigen, dass Heizungen nicht mehr bis zu 30 Jahre halten,
sondern oftmals nach bereits 20 Jahren oder noch frilher ausgetauscht werden
missen. Aus diesem Grund wird in den folgenden Betrachtungen davon ausgegangen,
dass innerhalb von 20 Jahren 80 % aller Heizungen ausgetauscht werden und bis 2050
100% aller Heizungen. Es wird zusitzlich davon ausgegangen, dass Olheizungen in
sanierten Gebduden bis 2050 ganzlich nicht mehr zum Einsatz kommen. Der Anteil der

Olheizungen wird auf die librigen Energietrdger verteilt.

Im Bereich von Gasen ist zum einen die Nutzung von griinen Gasen als auch die

Nutzung von Wasserstoff aus griinem Strom denkbar. Aktuell ist es so, dass lediglich




10 % Wasserstoff im heute vorhandenen Gasnetz vorhanden sein diirfen (Deutscher
Bundestag, 2019). Langfristig ist allerdings davon auszugehen, dass es separate
Wasserstoffnetze geben wird. Anfanglich werden diese wohl parallel zu Gasnetzen
installiert. Gerade in Bereichen, wo Gasleitungen parallel verlaufen, kann eine Leitung

zur Wasserstoffleitung umgewidmet werden.

Genaue Zahlen fiir solche Szenarien sind nicht bekannt, ebenso wie die
wirtschaftlichen Kosten fiir den Verbraucher. Fiir die Gasnetze wird bis 2050 mit einem

Anteil von den genannten 10 % im Erdgasnetz gerechnet.

Der Strombedarf wird in Zukunft, wie bereits mehrfach diskutiert, weiter steigen. Hier
ist auch die Regierung dazu angehalten, den Ausbau von erneuerbaren Energien weiter
zu fordern, sodass der Strommix Deutschland in Zukunft weiter signifikant sinken wird,

um die CO,-Emissionen im Land deutlich zu senken.

In dem Klimaschutz-Szenario wird davon ausgegangen, dass bis 2050 kein Gas oder Ol
mehr verbrannt wird. Sanierte Gebdude werden wahrscheinlich mit Warmepumpe,
griinen Gasen und Biomasse versorgt, sodass hier die Emissionen auch verringert

werden. Die Auswirkungen hierzu werden in den Szenarien betrachtet.

Wirtschaftliche Gesichtspunkte:
Die Kosten fiir die Umstellung der Brennstoffe sind unterschiedlich, je nachdem, ob
auch eine Flachenheizung verbaut wird, um die Vorlauftemperatur zu senken. Aus

diesem Grund werden im Folgenden die Brennstoffpreise miteinander verglichen.

Tabelle 48: Vergleich Brennstoffpreise (Heizung.de, 2020) brutto

BRENNSTOFF KOSTEN

ERDGAS 6,06 ct/kWh
ERDGL 6,74 ct/kWh
HOLZPELLETS 5,21 ct/kWh
HOLZHACKSCHNITZEL 2,69 ct/kWh
FERNWARME 9,79 ct/kWh




Tabelle 48 zeigt eine Ubersicht iiber die gdngigsten Brennstoffe aus dem Jahr 2019
(Heizung.de, 2020). Hierbei fallt auf, dass der Preis fiir Holzhackschnitzel der geringste
ist, allerdings bendtigt eine Holzhackschnitzelheizung aufgrund der bendétigten
Lagermoglichkeit fiir die Hackschnitzel viel Platz und ist relativ wartungsintensiv. Der
hochste Arbeitspreis liegt bei Fernwdrme vor. Allerdings ist diese Technologie am
wartungsarmsten und benétigt zudem wenig Platz da hier nur eine Ubergabestation
und ein Warmwasserspeicher bendtigt werden. Ein weiterer Punkt, der in dieser
Ubersicht nicht beriicksichtigt wird, ist, dass seit 2021 eine CO,-Steuer auf Brennstoffe
erhoben wird. Diese betrdgt aktuell 25 €/t verursachtem CO,. Bis zum Jahr 2026 wird
dieser Wert auf 65 €/t ansteigen. Wie hoch dieser Wert nach 2026 sein wird, ist aktuell
nicht bekannt. Dies bewirkt aber, dass die Brennstoffkosten emissionsreicher
Brennstoffe ansteigen werden. Bis zum Jahr 2026 sind dies fiir Heizol 2,09 ct/kWh, fiir
Erdgas 1,6 ct/kWh mehr (brutto). Regenerative Energietrager, wie z.B. Warme oder
Strom aus Sonnenergie haben keine laufenden Kosten. Hier fallen lediglich einmalige
Investitionen an. Zusdtzlich fallt auch keine CO,-Steuer fiir Energie aus diesen

Technologien an.

3.5 Reduzierung Endenergiebedarf der kommuneneigenen Gebdude

Zu den kommuneneigenen Gebduden liegen zum gegenwartigen Zeitpunkt leider
keinerlei Daten vor, sowohl keine Energiebedarfe als auch keine Daten zu den

Gebduden. Dadurch kdnnen hierzu keine Aussagen getroffen werden.

Im Folgenden werden geringinvestive Maf’nahmen dargestellt, die dazu dienen sollen,
die dargestellten technischen und wirtschaftlichen Energieeinsparpotenziale zur kurz-,

mittel- und langfristigen Reduktion der CO,-Emissionen im Quartier zu heben.

Die Empfehlungen sollen als zentrale Entscheidungsgrundlage und Planungshilfe fiir
eine  an der Gesamteffizienz  energetischer Maflnahmen  ausgerichtete

Investitionsplanung dienen.




Die hier vorgestellte Liste von Maf3nahmen ist nicht abschliefend. Grundsatzlich lasst
sich sagen, dass die Umsetzung kurzfristig anzugehen ist, da sie mit wenig Aufwand zu

ersten Ergebnissen fiihrt.

Die niederinvestiven Maf3nahmen sind kurzfristig umzusetzen. Da sie sich oft bereits
nach kurzer Zeit amortisieren, sind sie in der Regel aus sich heraus hochwirtschaftlich.
Spdtestens im Rahmen der Wartung und Instandhaltung der Immobilien sollten oder

missten sie (zum Teil bestehen gesetzliche Verpflichtungen) durchgefiihrt werden:

» Austausch Heizungspumpen durch geregelte, hocheffiziente Systeme:
Hierbei werden Komponenten verbaut, die bedarfsorientiert eingeregelt
werden. Bei niedriger Warmeabnahme schalten diese dann runter. Das senkt
zum einen den Stromverbrauch der Pumpe, hilft aber auch, die
Temperaturspreizung von Vor- und Riicklauf zu erhdhen und die Effizienz der

Heizungsanlage insgesamt zu verbessern.

» Hydraulischer Abgleich: Der hydraulische Abgleich eines Heizsystems
gewdhrleistet die gleichmafRige Versorgung aller Heizkdrper. Dadurch kann
Energie eingespart und Komfort und Behaglichkeit fiir die Nutzer gesteigert

werden.

> Einstellung und Abdichtung von Fenstern und Tiiren: Fenster und Tiiren, die
in die Jahre gekommen sind, kdnnen sich mitunter verziehen oder die
Beschldge arbeiten nicht mehr richtig. Oft sind auch die Dichtungen defekt
oder fehlen ganz. Das fiihrt dazu, dass die Fenster und Tiiren sich nicht mehr
einwandfrei 6ffnen oder schlieBen lassen und es zu Zugerscheinungen
kommt. Durch das Abdichten, Einstellen oder Aufarbeiten kann
unkontrollierte Liiftung eingeddammt und die Behaglichkeit durch das

Verhindern von Zugluft gesteigert werden.




» Austausch von Leuchtmitteln gegen LED: Mittlerweile sind fast alle

herkémmlichen Glith- und Halogenlampen mit niedriger Effizienzklasse
verboten. Auf dem Markt sind nahezu ausschlieBlich effizientere Energiespar-
oder LED-Lampen erhdltlich. Diese sind ungleich teurer. Meist amortisiert sich

deren Anschaffung aber durch die Stromeinsparung und die hohe Haltbarkeit.

Installation von Zeitschaltuhren und Bewegungsmeldern: Um zu verhindern,
dass Licht dauerhaft brennt, obwohl es nicht benétigt wird, sollten
Bewegungsmelder und / oder Zeitschaltuhren installiert werden. Eine
Amortisation stellt sich, in Abhdngigkeit von der Nutzung, liber die

Stromeinsparung meist relativ schnell ein.

Fiir ndhere Untersuchungen muss ein separates Konzept erstellt werden.

Forderungen

Zur Sanierung von kommuneneigenen Gebduden kann auch auf verschiedene

Fordertdopfe zuriickgegriffen werden. Nachfolgend wird ein Auszug an relevanten

Forderwegen aufgefiihrt. Generell handelt es sich um Momentaufnahmen, die

Forderprogramme werden von den Instituten stets aktualisiert und an die momentanen

Bedingungen angepasst. Eine genaue Foérdermoglichkeit muss zum relevanten

Zeitpunkt fiir jedes Objekt liberpriift werden.

> Kreditanstalt fiir Wiederaufbau (KfW)

Ein relevanter Fordergeber ist die KfW. Diese fordert unter anderem:

Wdarmedammungen

Austausch von Fenstern und Tiiren
Heizungserneuerung / -optimierung
Erneuerung/Einbau einer Liiftungsanlage

Photovoltaikanlagen




Batteriespeicher

einbruchhemmende MafRnahmen

innovative Systeme (bspw. Brennstoffzelle)

Baubegleitung

Die KfW bietet dabei verschiedene Programme fiir unterschiedliche Themen an. Diese
sind groBtenteils auch miteinander kombinierbar. Die Hohe der Férderung richtet sich
in der Regel nach den ausgefiihrten Mafinahmen, dabei werden Anforderungen an
Qualitdat und Umsetzung an diese gestellt. Ziel ist eine energieeffizientere Ausfiihrung

als gesetzlich vorgeschrieben.

> Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA)

Das BAFA ist das Instrument des Staates zur Forderung von erneuerbaren Energien.
Subventioniert werden zum Beispiel:

e Energieaudits

Energieberatung

e Heizungsoptimierung / -austausch
e Biomasseanlagen

e Solarthermie

e Wdrmepumpe

Ziel ist es, den Absatz erneuerbarer Energien zu starken und auf diese Weise zu einer

besseren Wirtschaftlichkeit beizutragen.

> Investitionsbank Schleswig-Holstein (IB.SH)

Das Land Schleswig-Holstein bietet fiir kommunale SanierungsmafRnahmen diverse
Finanzierungs- und Forderprogramme an. Mitunter werden diese Programme kurzfristig

aufgelegt und sind nur zeitweilig verfiigbar. Eine friihzeitige, anlassbezogene Beratung




durch das Forderinstitut des Landes empfiehlt sich, da hier auch zu Férderprogrammen

des Bundes (u.a. BAFA, KfW) informiert wird.

Uber die Energie- und Klimaschutzinitiative (EKI) unterstiitzt die IB.SH Energieagentur
im Auftrag des Landes Schleswig-Holstein Kommunen sowie kommunale Akteure bei
der Umsetzung der Energiewende, insbesondere mit Blick auf Energieeinsparung,
Energieeffizienz und den Einsatz erneuerbarer Energien. Dabei bietet EKI Hilfe bei der
Fordermittel- und Finanzierungsoptimierung und der Projektidentifikation und
begleitung.

Die Beratung durch die IB.SH Energieagentur ist kostenlos und unverbindlich und wird
vor einer Antragstellung von Forderantragen zu Energie- und Umweltthemen

empfohlen.

3.6 Potenziale im Verkehrsbereich

Eine Verringerung der THG-Emissionen im Verkehr zu erzielen wird grundsatzlich durch
zwei verschiedene Hebel erreicht. Zwar konnten auf der einen Seite die THG-
Emissionen schon nur alleine dadurch gesenkt werden, dass treibhausgasfreie
Kraftstoffe und erneuerbarer Strom zur Bedienung der Verkehrsleistung zur Verfiigung
stehen. Allerdings stiinden hierfiir global gesehen nicht geniigend Alternativen zur
Verfiigung (Umweltbundesamt, 2016). Daher sei eine ,Energiewende im Verkehr“ nur
moglich, wenn zusatzlich der Endenergieverbrauch durch Verkehrsverlagerungen
gesenkt wird, folgert das Umweltbundesamt. Die Notwendigkeit hierfiir zeigt sich nicht
nur in den bundesweiten Erhebungen und Statistiken, sondern auch in den konkreten

Ergebnissen fiir Schwentinental.

Im Handlungsbereich der Kommune liegen hierbei weder die zu erwartenden
technischen Effizienzsteigerungen bei Motoren und Antrieben, noch die
umweltrelevanten politischen Vorgaben des Bundes, die in den ndchsten Jahrzehnten
zu einer Verbesserung der THG-Bilanz auch im Territorium Schwentinental fiihren. Die

Stadt Schwentinental kann vielmehr nichttechnische Mafinahmen  zur




Verkehrsvermeidung, -v¥erlagerung und -verbesserung anstoflen und damit zur

weiteren Verminderung des Energiebedarfs des Sektors Verkehr beitragen.

Nach Angaben des Umweltbundesamtes sind folgende MaBnahmen besonders

geeignet, das Klimaziel 2050 zu erreichen:

Tabelle 49: "Umweltfreundlicher Alltagsverkehr" (Umweltbundesamt, 2020)

ZIEL MABNAHME

FAHRRAD- UND FUBVERKEHR
FORDERN

Rad- und Radschnellwege (aus-)bauen, mehr Abstellplatze,
Beschilderung verbessern
Mehr Platz fiir den FuBverkehr, FuBverkehrskonzepte férdern

Bus uND BAHN ATTRAKTIVER
GESTALTEN

Mehr Linien, mehr Haltestellen, Direktverbindungen und
Expresslinien
Servicequalitat und Takt verbessern

VERKEHR INTELLIGENT VERNETZEN

Car-Sharing férdern, z.B. durch bevorzugte Parkplatze
Kombi-Nutzung verschiedener Verkehrsmittel erleichtern

PrivaTeN PKW-VERKEHR
OKOLOGISCH LENKEN

Parkplédtze reduzieren, Parkraumbewirtschaftung ausweiten
Regelgeschwindigkeit innerorts Tempo 30




4. Szenarien

Auf Basis der vorangegangenen Potenzialanalyse werden Szenarien entwickelt, die der
Stadt Schwentinental helfen sollen, die THG-Reduktionspotenziale zu erkennen. Zudem

sollen die Ziele der Bundesregierung liberpriift werden.

Tabelle 50: Klimaziele der Bunderegierung (Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit, 2015)

TREIBHAUSGASEMISSIONEN , . mindestens 80 % -
) mindestens 55% mindestens 70%
(GEGENUBER 1990) 95%

4.1 Stationdrer Bereich

Ein Basis-Szenario oder auch Referenz-Szenario beriicksichtigt sehr wahrscheinliche

Veranderungen und Gegebenheiten von gesetzlichen Regelungen.

Im Klimaschutz-Szenario hingegen werden unter Ausschopfung des erfassten

Potenzials die optimalen Annahmen konsequenter Klimaschutzpolitik beriicksichtigt.

Abschlieflend fliefen in die Szenarien Betrachtungen Bevolkerungsentwicklungen und
geplanter Wohnungsneubau ein, sofern dieser bekannt ist. Fiir die verschiedenen
Potenziale wurden die Annahmen in Tabelle 51 der Ubersicht halber

zusammengetragen.

Tabelle 51: Potenzialannahmen zur Berechnung der Szenarien

POTENZIAL BASIC-SZENARIO KLIMASCHUTZ-SZENARIO

GEBAUDESANIERUNG Sanierungsquote 1% Sanierungsquote 3%
Verringerung des

ENERGIEEFFIZIENZ Keine Veranderung Strombedarfes um 50% GHD
und 3% Wirtschaft

WARMENETZE Keine Warmenetze Urpsetzung aler Wérmeneize
mit Holz

UMSTELLUNG EE Kein Ol, 10% H, im Gasnetz  Kein Ol und Gas




4.2 Verkehr

Die Szenarien im Verkehrsbereich beruhen im Wesentlichen auf den Ergebnissen der
Studie ,,Klimaschutzbeitrag des Verkehrs bis 2050“ (Umweltbundesamt, 2016). Die
Studie ermittelt in mehreren Szenarien, welche Energieminderungsmengen sich im

Verkehrsbereich bezogen auf Deutschland bis ins Jahr 2050 erwarten lassen.

Die ermittelte prozentuale Verdnderung in den Sektoren Kfz, LKW, OPNV und Bus aus
einem Referenz-Szenario und einem Klimaschutz-Szenario aus der genannten Studie
wird fiir Schwentinental nachfolgend ibernommen (siehe Tabelle 52). Die zu Grunde

liegende Parameter sind der Studie zu entnehmen.

Tabelle 52: Energieminderung im Verkehrssektor

Energieminderung im Verkehrssektor | Typ | 2030 | 2040 | 2050
PKW 12 % 24% 44 %
BASIC-SZENARIO LKW 3% 8% 11%
Bahn 0% 0% 0%
OPNV 3% 8% 11%
PKW 19% 44 % 63 %
LKW 16 % 26 % 32%
KLIMASCHUTZ-SZENARIO Bahn 0% 0% 0%
OPNV 16 % 26 % 32%

Das Basis-Szenario beschreibt hierbei in welche Richtung sich die Treibhausgasbilanz
bis ins Jahr 2050 entwickeln wiirde, wenn aktuelle Trends und Entwicklungen unter
Beriicksichtigung der gegenwartigen politischen Rahmenzielsetzungen fortgeschrieben
werden. So wird z.B. angenommen, dass im Jahr 2050 rund 37 % der Fahrleistungen
von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen elektrisch erbracht werden (Umweltbundesamt,
2016). Es klammert hierbei ein aktives Management zur Verkehrsverlagerung durch die
Kommune aus, sondern orientiert sich an den (bergeordneten, globalen
Veranderungen. Es zeigt damit, welche Veranderungen ohne ein weiteres aktives

Handeln der Kommune zu erwarten sind (Status Quo).




Das Klimaschutz-Szenario setzt die Energiewende im Verkehr darauf aufbauend
vollstandig um. D.h. neben Elektromobilitdit werden nahezu alle konventionellen
Kraftstoffe durch regenerativ erzeugte Kraftstoffe wie Power-to-Gas (PtG, insbesondere
bei Pkw und leichten Nutzfahrzeugen) und Power-to-Liquid (PtL, insbesondere bei
schweren Lkw) ersetzt, was zu weiteren, deutlich reduzierten Treibhausgasemissionen
fihrt (Umweltbundesamt, 2016). Zusatzlich wird aufgezeigt, welchen Effekt dariiber
hinaus nichttechnische MaBnahmen zur Verkehrsvermeidung, -verlagerung und -
verbesserung zu einer weiteren Verminderung des Energiebedarfs aus dem Sektor
Verkehr beitragen kdnnen und gibt damit der Stadt Schwentinental einen Zielkorridor,
derim Einfluss des eigenen Handlungsspielraums liegt. Das Klimaschutz-Szenario baut
also auf dem Basis-Szenario auf und erweitert dies um eine gesteuerte

Verkehrsoptimierung.

4.3 Bevolkerungsprognose

Die kiinftigen Verdnderungen in der Gréfe und — vor allem — im Altersaufbau der
Bevolkerung Deutschlands werden mit Hilfe von Bevolkerungsvorausberechnungen
aufgezeigt. Diese zeigen eine Spannbreite der moglichen zukiinftigen Entwicklungen
ausgehend von der gegenwartigen Altersstruktur der Bevilkerung und den getroffenen
Annahmen zur Entwicklung der Geburtenhaufigkeit, der Lebenserwartung und des
Saldos der Wanderungen aus und nach Deutschland. Die aktuelle 14. koordinierte
Bevolkerungsvorausberechnung fiir Deutschland und die Bundeslander zeigt anhand

von mehreren Varianten folgende Entwicklung bis 2060:

Die Bevdlkerungszahl insgesamt wird voraussichtlich von 83 Millionen im Jahr 2018
mindestens bis 2024 zunehmen und spdtestens ab 2040 zuriickgehen. Im Jahr 2060
wird sie dann zwischen 74 und 83 Millionen liegen. Aus diesem Grund wird davon
ausgegangen, dass bis 2050 keine signifikanten Anderungen der Bevdlkerungszahlen

in Schwentinental den Energiebedarf in 2050 beeinflussen.




4.4 Basis-Szenario

Im Basis-Szenario wird grundsdtzlich von einer Sanierungsquote von 1%
ausgegangen. Diese Daten wurden bereits in der Potenzialanalyse berechnet, die

weiteren Betrachtungen basieren auf diesen Berechnungen.

Wie im vorangegangenen Kapitel werden im Basis-Szenario keine Warmenetze
beriicksichtigt, da diese bereits einige Klimaanstrengungen fiir die Stadt bzw. die
Stadtwerke Schwentinental bedeuten wiirde. Auch bei der Energieeffizienz ist keine

Anderung zu erwarten. Die Griinde hierfiir wurden oben hinreichend diskutiert.

Lediglich eine Umstellung der Energietrager, die auch durch die gesetzlichen

Gegebenheiten erzwungen wird, beeinflusst weiterfiihrend das Basis-Szenario.

Im Verkehrsbereich flieBen im Referenz-Szenario moderate Entwicklungen gemafs dem
gegenwartigen Trend im Verkehrswesen ein. Das Referenz-Szenario baut hierbei auf
aktuellen Verkehrsprognosen auf und beinhaltete alle umweltrelevanten politischen
Vorgaben, die bis Mitte 2014 in Kraft getreten sind. Dazu werden zentrale Ergebnisse
der Studie ,Klimaschutzbeitrag des Verkehrs bis 2050“ (Umweltbundesamt, 2016)

aufgegriffen und hier zu Grunde gelegt.

Abbildung 20 zeigt die zu erwartenden Emissionen in den Jahren 2030, 2040 und 2050.
Die genauen Berechnungen hierzu kdnnen in der zugehdorigen Excel-Tabelle eingesehen

werden.
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Abbildung 10: CO,-Emissionen im Basis-Szenario
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Abbildung 21: Basis-Szenario Verkehr Endenergie
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Abbildung 11: Basis-Szenario Verkehr CO,-Aquivalente (t)

Im stationdren Bereich ist zu erkennen, dass die Emissionen in den einzelnen Sektoren
im Basis-Szenario stetig sinken. Insgesamt sinkt der Endenergiebedarf im Vergleich zu

2019 um 10 %, im Vergleich zu 1990 um 33 %.

Im Verkehrsbereich haben wir zundchst einen anderen Effekt. Aufgrund der stark
zugenommenen Verkehrsleistung steigt der Endenergieverbrauch zunachst von ca. 148
GWh (1990) auf ca. 177 GWh (2019). Zukiinftig werden die Emissionen jedoch
sukzessive sinken, so dass gegeniiber 1990 ca. 27 % und gegeniiber 2019 ca. 39 %

Endenergie eingespart werden kénnen.

Im Bereich CO,-Emissionen werden die Emissionen zum Referenzjahr 1990 im

stationdren Bereich um 51 % reduziert, im Verkehrsbereich um ca. 36 %.

Insgesamt werden durch das aufgezeigte Basis-Szenario folglich 47 %

Treibhausgasemissionen gegeniiber 1990 eingespart.
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4.5 Klimaschutz-Szenario

Im Klimaschutz-Szenario, oder auch Ziel-Szenario genannt werden alle erfassten
Potenziale ausgeschopft und berechnet, wie hoch die CO,-Emissionen und der

Endenergieverbrauch in diesem Fall sind.

Die Grundlage hierfiir ist zundchst eine Sanierung der Gebdude mit einer
Sanierungsrate von 3 %. Im Bereich der Steigerung der Energieeffizienz wird zusatzlich
der Strombedarf im Bereich GHD-Kommunal um 50 % und Wirtschaft um 3 % gesenkt.

Dies ist auf die Umstellung auf LED-Leuchtstoffmittel zuriickzufiihren.

Im Anschluss werden alle erfassten Warmenetze in der regenerativen Variante und die
daraus resultierende Energietragerumstellung erfasst. Die Umstellung der (brigen
Energietrdger erfolgt so, dass im Jahr 2050 sowohl Ol als auch Gas substituiert werden,

2050 wird unserer Sicht nach der Gas-Anteil voll durch Wasserstoff ersetzt.

Im Verkehrsbereich wird im Klimaschutz-Szenario iber die globalen Trends im
Referenz-Szenario ein  Schwerpunkt auf nichttechnische MafRnahmen zur
Verkehrsvermeidung, -verlagerung und -verbesserung gelegt und aufgezeigt, welche
Minderungspotentiale durch ein aktives Handeln in der Kommune erreicht werden
kann. Folgende Anderungen der Verkehrsleistung liegen im Klimaschutz-Szenario
gegeniiber dem Referenz-Szenario zu Grunde. Weitere Details sind in der Studie des

Umweltbundesamtes nachzulesen.

Tabelle 53: Anderung der Verkehrsleistung im Klimaschutz-Szenario gegeniiber dem Referenz-Szenario
(Alltagsmobilitit)(Umweltbundesamt, 2016)

Fus RAD MIV OPNV
+18% +22% -38% +38%
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Es ergeben sich die folgenden CO,-Emissionen:

CO,-Emissionen im Klimaschutzszenario
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Abbildung 23: CO,-Emissionen im Klimaschutz-Szenario
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Abbildung 24: Klimaschutz-Szenario Verkehr Endenergie
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Abbildung 12: Klimaschutz-Szenario Verkehr COz-Aquivalente ®

Im Klimaschutz-Szenario zeigt sich ein dhnlicher Trend zum Basis-Szenario in deutlich
starkerer Ausprdgung. Im stationdren Bereich sinken die Emissionen im Vergleich zu
2019 um 29 %, im Vergleich zu 1990 um 48 %. Im Verkehrsbereich wird der
Endenergieeinsatz ab 2019 ebenfalls sukzessive sinken, so dass gegeniiber 1990 ca.

50 % und gegeniiber 2019 ca. 58 % Endenergie eingespart werden kann.

Im Bereich CO,-Emissionen werden die Emissionen im stationdren Bereich um 74 %
reduziert, im Verkehrsbereich um ca. 68 %. Insgesamt werden durch das aufgezeigte
Klimaschutz-Szenario folglich 72 % Treibhausgasemissionen gegeniiber 1990

eingespart.

Dies ist noch weit entfernt von den geforderten 858 % bis ¢5—100 % der
Bundesregierung, sodass weitere iiber den hier im Bericht dargestellte Masnahmen zur
Zielerreichung notig sein werden, sofern sich die Rahmenbedingungen nicht deutlich

andern.

106



5. Ziele Klimaschutzziele der Stadt Schwentinental

5.1 Grundsdtze und Zielvorstellungen

Die folgenden zehn Ziele sind fiir den Klimaschutzprozess in Schwentinental leitend:

Nachhaltige Stadtentwicklung
1. Der Klimawandel mit seinen feststellbaren Folgen fiir Mensch und Natur ist eine der

groRen 6konomischen, dkologischen und sozialen Herausforderungen unserer Zeit. Die

Umsetzung von MaBnahmen des Integrierten Klimaschutzkonzeptes der Stadt

Schwentinental kann zu einer nachhaltigen Stadtentwicklung beitragen.

Co2-Einsparung

2. Die Schwerpunkte des Integrierten Klimaschutzkonzeptes der Stadt Schwentinental
werden in sechs verschiedenen Bereichen Handlungsfeldern gesetzt (siehe Kapitel
6.1). Aufgrund der unterschiedlichen Handlungsbereiche soll ein breites Spektrum an
moglichen Mafnahmen zu einem Erreichen einer moglichst grofen CO,-Einsparung

geboten werden.

Diesechs Sel Ktbereiche cing:

>—Strafienbeleuchtung
> —Beschaffungswesen
>—Erneuerbare Energien
56 L haf
S Mobilitst
—F-tafrastraktur
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Erneuerbare Energien

3. Die Rahmenbedingungen der Energiewende erfordern die verstdarkte Nutzung
regenerativer Energietrager. Die Stadt Schwentinental unterstiitzt aus diesem Grunde
nach politischer Beschlusslage weitere Akteure im Stadtgebiet bei der Nutzung
regenerativer Energiequellen, soweit es in einem rechtlichen und wirtschaftlichen
Rahmen vertretbar ist. Die Steigerung des Anteils erneuerbarer Energien im
Stadtgebiet soll konsequent umgesetzt werden. Auf diesem Wege kann der Ausstof

klimaschddlicher Emissionen stetig weiter reduziert werden.

Energieeffizienz

6- 4. Die Stadt Schwentinental beabsichtigt, in Kooperation mit weiteren Akteuren (z.B.
den SWS), eine Steigerung der Energieeffizienz und den Einsatz erneuerbarer
Energien. Hierbei bietet es sich an, als zentralen Bereich insbesondere die eigenen

Liegenschaften in den Fokus zu nehmen.
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Nachhaltige Bauleitplanung

7= 5. Bzgl. der Wohnbebauung gilt in Schwentinental der Grundsatz "Innen- vor
Auf3enentwicklung"”. Falls dennoch Flachen im Auflenbereich zur Erschliefung
vorgesehen werden, soll dies flachenschonend, umweltvertraglich und moglichst
nachhaltig erfolgen. Eine Teilhabe des KSM an kiinftigen Bauleitplanverfahren wadre

dabei denkbar.

Mobilitat

8- 6. Um die Attraktivitat der Stadt Schwentinental weiter zu steigern, beabsichtigt die
Stadt, den bestehenden OPNV im Stadtgebiet weiter zu fordern und durch weitere
Mobilitatsformen zu erweitern. Hier sei vor allem auf den geplanten zusétzlichen
Bahnhaltepunkt im Ostseepark hingewiesen. Insbesondere die Forderung des
Radverkehrs im Stadtgebiet wird von der Stadt Schwentinental als zentrale Aufgabe
einer Mobilitatswende gesehen. Dazu soll das erstellte Radwegekonzept iiber die

ndchsten Jahre sukzessiv umgesetzt werden.

Nachhaltige Energieversorgung

9- 7. Zur Unterstiitzung der Bevolkerung und der Unternehmen im Stadtgebiet
Schwentinental wdre im Hinblick auf eine nachhaltige Energieversorgung und -
nutzung ein gemeinsames Vorgehen mit den Stadtwerken Schwentinental und

weiteren externen Unterstiitzern sehr wiinschenswert.

Klimaschutzmanagement

10~ 8. Die Selbstverwaltung wird dariiber entscheiden, ob zur langfristigen Umsetzung
des Klimaschutzkonzeptes die-Pesition-des—Klimaschutzmanagers die Personalstelle
»Klimaschutzmanagement® in der Stadtverwaltung langfristig integriertimplementiert

wird.
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Akteursbeteiligung

14 9. Das Erreichen verschiedener Ziele des Klimaschutzkonzeptes kann nur durch eine
breite Beteiligung der unterschiedlichen gesellschaftlichen Akteure im Stadtgebiet
erreicht werden. Aus diesem Grunde ist eine umfassende Einbindung dieser von

zentraler Bedeutung.

Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes
4+2; 10. Zur Wahrung der Aktualitdt tretz-des—stetigenFortschritisin-Wissenschaftund
Feehnik; ist es notwendig und beabsichtigt, das Klimaschutzkonzept der Stadt

Schwentinental fortzuschreiben.

5.2 THG-Minderungsziele

[GemdaB3 der Férdervorgaben der ZUG gGmbH werden im Folgenden die konkreten
Treibhausgas-Minderungsziele der Stadt Schwentinental fiir die ndachsten 15 Jahre neu

im Klimaschutzkonzept ergénzt.]

Die Stadt Schwentinental ist sich als Kommune ihrer Verantwortung und
Vorbildfunktion fiir den Klimaschutz sowie die Anpassung an die Folgen des
Klimawandels bewusst. Die Stadt wird ihre Anstrengungen fiir den Klimaschutz in den
nachsten Jahren darauf richten, das Klimaschutzmanagement zu verstetigen und die

MaBnahmen aus dem Klimaschutzkonzept erfolgreich und effizient umzusetzen.

Auf Basis der in Kapitel 3 durchgefiihrten Potenzialanalyse sowie der in Kapitel 4
dargestellten Szenarien werden die konkreten Treibhausgasminderungsziele der Stadt

Schwentinental fiir die nachsten 15 Jahre festgelegt.

Die Stadt Schwentinental schlief3t sich den Klimaschutzzielen der Bundesregierung zur

Minderung von Treibhausgasen an.
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Seit dem 01.01.2023 haben sich die Klimaschutzziele der Bundesregierung verscharft.

Von der Bundesregierung wurde die Treibhausgas-Minderung im Vergleich zum Jahr

1990 wie folgt festgelegt auf:

65% THG-Minderung bis 2030

88% THG-Minderung bis 2040

und

100% THG-Minderung bis 2050

(Stand Januar 2023)

Das Ziel ist es somit, die THG-Emissionen bis 2040 gegeniiber 1990 um 88% zu senken
und bis 2050 klimaneutral zu werden.

Um die Klimaschutzziele zu erreichen, wird die Stadt in allen relevanten Klimaschutz-
Bereichen aktiv tadtig werden und auch zukiinftig weiter mit den verschiedenen

gesellschaftlichen Akteuren im Stadtgebiet zusammenarbeiten.

Die Stadt kann in verschiedenen Bereichen Einfluss nehmen und so auf direktem oder

indirektem Wege darauf hinwirken, die Klimaschutzziele zu erreichen:

Direkter Einflussbereich (Eigene Liegenschaften)

Im direkten Einflussbereich der Stadt liegen die eigenen Liegenschaften sowie die
Straflenbeleuchtung. Hier geht es z.B. um die Erfassung und Verfolgung der
Energieverbrduche im Rahmen einer strukturierten Bestandsaufnahme zu

energetischen Sanierungsbedarfen in 6ffentlichen Gebduden.
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Im Rahmen eines fiir eine Anschlussforderung verpflichtend einzurichtenden
Klimaschutz-Controllings ist die Erstellung von Energie- und Klimaschutzberichten mit

jahrlicher Fortschreibung sinnvoll.

Auch die Hausmeister der Stadtverwaltung nehmen im Bereich der Energieeffizienz
eine Schliisselrolle ein, weshalb sie fiir einen energetisch optimalen Betrieb der

stadtischen Energieversorgungsanlagen regelmafiig geschult werden sollten.

Dariiber hinaus kann iiber das Beschaffungswesen und {iber die energieeffiziente
Nutzung sowie beim Neubau von kommunalen Gebduden direkt Einfluss auf die

Treibhausgas-Emissionen genommen werden.

Indirekter Einflussbereich durch Leitfunktion der Stadt

Die Stadt kann in vielen Bereichen die Weichen stellen, zum Beispiel gute
Rahmenbedingungen fiir den Ausbau von Verkehrswegen, Wdrmenetzen und von
Erneuerbaren Energien schaffen. Es kdnnten weitere Anreize geschaffen werden fiir
private Haushalte, wie z.B. mit einer Forderung fiir sog. Balkonkraftwerke (600W-PV-

Anlagen).

Eine wesentliche Rolle kommt der Kooperation mit den Stadtwerken Schwentinental
GmbH als 100%-Tochtergesellschaft der Stadt zu. Die Stadtwerke sind Dienstleister fiir
viele Verbraucher/innen sowie Wirtschaftsunternehmen. Auf3erdem nehmen sie

direkten Einfluss auf die energetische Versorgung und Infrastruktur.
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Partizipation / Offentlichkeitsarbeit

Die Stadt als Kommune kann zur Sensibilisierung zum Thema Energie- und Klimaschutz
beitragen und den gesellschaftlichen Bewusstseinswandel unterstiitzen. Durch
gezielte Informationen und Beratungsangebote kdnnen die Klimaschutz-Akteure im
Stadtgebiet zu eigenen Aktivitditen motiviert werden (siehe zum Konzept fiir die

Offentlichkeitsarbeit ausfiihrlich Kapitel 8).

Mit einer neuen geforderten Personalstelle ,Klimaschutzmanagement im
Anschlussvorhaben® kénnen konkrete Klimaschutzprojekte umgesetzt werden. Dariiber
hinaus kann die Offentlichkeitsarbeit verstidrkt und Akteure im Rahmen von
Beteiligungsprozessen in die Erarbeitung und Umsetzung von MaBnahmen

eingebunden werden.

Auch die Netzwerkarbeit, z.B. mit dem Kreis Plon, der KielRegion und anderen, kann
zukiinftig intensiviert werden und die Stadt so von best-practice Modellen und

Verbundprojekten profitieren.

Es ist auflerdem zu erwarten, dass die Stadt Schwentinental von bundes- bzw.
weltweiten gesellschaftlichen Entwicklungen profitiert, auf die sie keinen direkten
Einfluss hat, wie z.B. der zu erwartende stark sinkende CO,-Emissionsfaktor fiir den
deutschen Strom-Mix oder die steigende Energieeffizienz von Fahrzeugen und

technischen Geraten.

Dieser gesellschaftliche Effekt kommt der Stadt, iiber ihre eigenen Anstrengungen

hinaus, bei der Erreichung ihrer Klimaschutzziele zugute.
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6. Maf3nahmenkatalog-Klimaschutzmanahmen

[Hinweis des Fordermittelgebers: Die Weiterentwicklung von MafSnahmen ist im
Anschlussvorhaben nicht zuwendungsfdhig. Die Anschlussforderung dient der

Umsetzung des MaBnahmenkataloges.]

Aufgrund der Corona-Pandemie Anfang des Jahres 2020 konnte in der Stadt
Schwentinental kein umfassender Beteiligungsprozess der verschiedenen Akteure in
der Stadt Schwentinental zur Erstellung des MaBnahmenkataloges durchgefiihrt
werden. Aus diesem Grund wurden die relevanten Handlungsfelder und
durchzufiihrenden Manahmen im Rahmen des vorliegenden Klimaschutzkonzeptes
gemeinsam mit dem Fachbiiro minc GbR sowie in enger Abstimmung mit den
verschiedenen beteiligten Amtern und Fachabteilungen der Stadtverwaltung, sewie
dem Bauhof der Stadt Schwentinental, dem Biirgermeister, der biiroleitenden Beamtin

und den Stadtwerken Schwentinental GmbH bestimmterarbeitet und festgelegt.

Die MaBnahmen verstehen sich als konkrete Vorschldge fiir die Klimaschutzaktivitdaten
der Stadt Schwentinental, stellen jedoch keine abschlielende urd—zwingende
Aufzahlung dar. Weitere Klimaschutzaktivitaten konnen wrd-seten-im Laufe der Zeit
erkannt und ggfs. weiterentwickelt werden;,—und-zusatzlich-umeesetzt-werden,—um auf
diesem Wege das grof’e Ziel der Bundesregierung fiir das Jahr 2050 auch in
Schwentinental erreichen zu kdnnen. Fiir die Umsetzung von Mafinahmen aus dem
Klimaschutzkonzept der Stadt soll, vorbehaltlich der politischen Beschlussfassung
durch die gemeindlichen Selbstverwaltungsgremien, eine dreijdhrige
Anschlussforderung im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative des Bundes

beantragt werden.

Nach Einschdtzung und Empfehlung des Fachbiiros minc GbR enthdlt der
Maflnahmenkatalog eine Vielzahl an Mafsnahmen, die innerhalb der Umsetzungsphase
von drei Jahren voraussichtlich nicht alle abschlieRend umgesetzt werden kénnen. Da

im Rahmen der Erst-Erstellung des Klimaschutzkonzeptes keine Akteursbeteiligung
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stattfand und auch keine konkrete Strategie fiir die Umsetzungsphase vorgeplant
wurde, wird ein grofler Teil der Arbeit des Klimaschutzmanagers in Zukunft darauf

entfallen, einen Plan fiir die Umsetzung der MaRnahmen zu entwickeln.

Parallel dazu sind Offentlichkeitsarbeit zu leisten, die Akteursbeteiligung in die Wege
zu leiten sowie Maf3nahmen in die Umsetzung zu bringen. Daher ist die Umsetzung der
MaBnahmen fiir einen langeren Zeitraum einzuplanen. Der MaBnahmenkatalog soll
dabei als Leitfaden und als Vorlage fiir die Arbeit des Klimaschutzmanagers und fiir

politische Beschliisse dienen.

Der Umsetzungsplan sollte in der Zukunft kontinuierlich je nach aktueller Situation,

Gesetzesvorgaben, Dringlichkeit und Sinnhaftigkeit bzw. Durchfiihrbarkeit der

Maflnahmen angepasst werden.
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6.1 Handlungsfelder

[Das Kapitel 6.2 des Klimaschutzkonzeptes zu den relevanten Handlungsfeldern und

KlimaschutzmaBnahmen wird nach Vorgabe des Fordermittelgebers ergédnzt um:

e Weitere Handlungsfelder (insbesondere (libergeordnete Handlungsfelder der
Kommune, wie z.B. Klimaschutzmanagement,
Offentlichkeitsarbeit/Partizipation)

e Bereits durchgefiihrte Manahmen

e Zusétzliche MaBnahmen fiir den Klimaschutz

e Berechnung der THG-Einsparpotenziale der MaBnahmen/

HiegenschaftenSs—Mebititatsowie— T tnfrastrukture festgelegt (siehe Tabelle). Die

Schwerpunkte liegen in den Bereichen eigener Liegenschaften (Kommune 1),
tbergeordneter Aufgaben (Kommune II), Mobilitdt, Energie, Nachhaltigkeit und

Partizipation.
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Handlungsfeld Kiirzel | Themenbereich

Kommune l KOM1 | Stadtische Liegenschaften, Verkehrswege und Flachen,
Energiemanagement, Beschaffungswesen, IT, Fuhrpark
Kommune ll KOM2 | Ubergeordnete Aufgaben, Klimaschutzmanagement,

Bauleitplanung, Flachennutzungs- und Landschaftsplanung,
Offentlichkeitsarbeit u.a.

Mobilitat MOBI| | Autoverkehr, OPNV, Radverkehr, Fuverkehr, E-Mobilitit, Car-
Sharing

Energieversorgung | ENER | Erneuerbare Energien, Warmenetze/Wédrmeplanung,

/ Energiesparen - Gewerbe, Privathaushalte, Wohnungsgesellschaften

Nachhaltigkeit, NACH | Naturpddagogik/BNE, Schwentinepark (Wildpark),

Natur- und Schwentinewanderweg, Wasserwanderweg Schwentine,

Umweltschutz Offene Weidelandschaft, Stadtgriin und Naherholungsflachen,
FFH-, Natur- und Landschaftsschutzgebiete, Altbaumbestdnde,
Artenschutz

Partizipation PART | Beteiligung Akteure, Offentlichkeitsarbeit u.a. Biirger/innen,

Gewerbe, Institutionen, Verbdande und Vereine

Tabelle 54: Handlungsfelder fiir den Klimaschutz in der Stadt Schwentinental
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6.2 Maflnahmenkatalog

[Folgender Absatz zu den bereits durchgefiihrten bzw. laufenden MaSnahmen wird

nach Vorgabe des Férdermittelgebers neu ergénzt.]

In der Stadt Schwentinental wurden bereits einige Themen und Projekte im Bereich

Energie- und Klimaschutz realisiert bzw. befinden sich derzeit in der Umsetzung:

Konzeptentwicklung und Leitbilder

e Radwegekonzept 2021
e Integriertes Klimaschutzkonzept 2021
e Neuaufstellung Flachennutzungs- und Landschaftsplan 2021

e Leitbild der Stadt Schwentinental 2023

Sanierungsmaflnahmen eigene Liegenschaften und Straflenbeleuchtung

e Sanierung des Freibades Raisdorf durch die Stadtwerke Schwentinental (2021)

e Teilsanierung der Strafenbeleuchtung im Stadtgebiet mit LED-Technik (seit

2011)

e Teilsanierung der Dachisolierung von 9 Wohnungen in stadtischer Hand (2022)

e Umstellung der Innenbeleuchtung im Rathaus auf LED-Technik (in Umsetzung

voraussichtlich fiir 2023)
e PV-Anlage auf dem Dach der Freiwilligen Feuerwehr Raisdorf (in Umsetzung

voraussichtlich fiir 2023)

Mafinahmen Energieversorgung und Energiesparen

e Installation diverser Licht-Bewegungsmelder im Rathaus (2020)
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e Mafinahmenkatalog zur Einsparung von Energie mit Information an alle

stadtischen Beschaftigten vom 22.08.22 (siehe Sachstandsmitteilung SM

144/2022)

Stadt
" Schwentinental Der Biirgermeister

24. August 2022
An alle stidtischen Beschéftigten

MaBnahmenkatalog zur Einsparung von Energie

Um ab der Heizsaison 2022723 moglichst viel Enengie in Schwentinental einzusparen, sind
folgende MaRnahmen in Anlehnung an die Ubersicht des Deutschen Stadtetages umzusetzen:

1. Absenkung der Wasseriemperatur im Lehrschwimmbecken an der Astrid-Lindgren-Schule
von 28°C auf 26°C (in der Empfehlung zum Befrieb dieser Einrichtungen ist ein Komidor von
25-28°C vorgegeben)

2. Durchlauferhitzer (Uber- oder Untertisch-Gerdte) sind prinzipiell - wo immer maglich -
abzuschalten, jedoch einmal je Woche aus hygienischen Gronden hochzufahren

3. Prinzipiell sind Kalireiniger beim Saubern zu nutzen

4. In  der |Uttoxeterhalle ist eine Zeitschaltuhr einzubauen, um dann die
Warmwasseraufbereitung auf den Zeitraum der tatsdchlichen Mutzung (ca. 14.00 bis 22.00
Uhr) zu begrenzen

5. Bei allen Heizsystemen werden die Vodauftemperaturen (berprift und auf das individuelle
Minimum reduziert. In den Schulen izt z.B. eine Reduzierung nicht weiter maglich, im
Rathaus ist durchaus ein Wert von 13°C denkbar. Hier werden noch die verdnderien
arbeitaschutzrechilichen Rahmenbedingungen abgewartet.

6. Die Heizkreislaufpumpe im Rathaus wird kurzfristig erneuert.

Alle Heizsysteme werden gewartet, beflllt und entliftet.

8. Wie weit eine Wamereduzierung in den stadiischen Wohnungen maglich ist, muss rechtlich
geklart und mit der Hausverwaltung abgestimmt werden. Es bedarf hier einer klaren
Dokumentation.

9. An den Themostaten der Heizkdrper werden Spemen eingebaut, die einen gewissen Stand
nicht dberschreiten.

10. Eigene Heizgerate sind nicht gestattet.

11. Beim Lidften (insbesondere in den Schulen) bitte die Thermostate herunter stellen! Die
Schulkinder dafir bitte sensibilisieren!

12. Alle Fensterdichtungen werden auf Durchlassigkeit Gberprift und ggf. emeuert.

13. Bitte zum Feierabend alle Fenster schliefen!

14.Bitte zum Feierabend, insbesondere zum Wochenende, den PC _herunterfahren! Bei
mickilem Arbeiten sind hierbei Sondervorkehrungen notig.

15. Das Licht beim Verassen des Raumes léschen!

16. Auf (berflissige Aulenbeleuchtung verzichten, z.B. Schriffizug Rathaus.

17. Weitere Leuchitmittel durch LED ersetzen.

18. Die Weihnachtsbeleuchtung auf ein Minimum reduzieren, evil. nur LED benutzen.

19. Bildung von Fahrgemeinschaften zur Arbeitsstatte.

20. Nutzung des Job-Tickets bew. des OPNY.

~

Wir werden die Folgen dieser zn ergreifenden Mafnshmen intensiv im Ange behalten.
Sollte sich herausstellen, dass einzelne MaPnahmen nicht zummthar sind, ist emeut iber diese zu beraten.
Sollten die hier dargestellten MaSnahmen nicht ausreichend sem, ist dber weitere Schritte nachemdanken.




Sonstige Maflnahmen

Arbeitgeberzuschuss Fahrrad, E-Bike (seit 2022)

Einfiihrung Dienstfahrrdder und OPNV-Jobticket fiir stddtische Mitarbeiter (seit
2022)

Planung von Maf’nahmen zu gesunder Ernahrung und Bewegung im Rahmen des
Betrieblichen Gesundheitsmanagements (seit 2022)

Einrichtung einer FOJ-Stelle im Amt Ill, Bereich Umweltangelegenheiten (seit
2018)

Anlegen von diversen Blithwiesen im Stadtgebiet (seit 2019)




[Der MaBnahmenkatalog der Stadt wird gemés der Fordervorgabe um weitere
MaBnahmen inhaltlich erweitert und die Berechnung der THG-Einsparungen in den

MaBnahmenbléttern ergdnzt.]

Neu entwickelte Malnahmen

Im Rahmen der Uberarbeitung des Klimaschutzkonzepts fiir eine Anschlussférderung
durch das Fachbiiro minc GbR Anfang 2023 wurde der Mainahmenkatalog der Stadt
Schwentinental umfassend weiterentwickelt und detaillierte MaBnahmenblatter zu

jeder Mafinahme erstellt.

Fir eine leichtere Auswahl der Mafinahmen wurden in den Mafnahmenbldttern
verschiedene Informationen integriert:
> Zielgruppe und Akteure
Bewertung der Manahmen (CO,-Reduktion, Kosten, Aufwand u.a.)
Kurzfristige, mittelfristige oder langfristige Umsetzung
Priorisierung der MaBnahme
Fordermoglichkeiten

Die nachsten Handlungsschritte

YV V ¥V V VY V

Mogliche Hemmnisse

Die THG-Minderung, die durch die Manahmen erzielt werden kann, wurde auf Basis
zur Verfligung gestellter Daten durch die Stadt oder allgemeinen Schatzungen aus

Vergleichsdaten errechnet.

Hinweis:

Im Mafinahmenkatalog wurde fiir die neu entwickelten MaBnahmen fiir den PkW-
Verkehr ein CO,-Emissionsfaktor von 200 g CO,/Fz-km zugrunde gelegt. Im
Klimaschutzkonzept wurde der Faktor fiir den Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr mit

152 g CO,/Fz-km und fiir den Binnenverkehr 221 g CO,/Fz-km angegeben.




Tabelle 55: KlimaschutzmaBnahmen der Stadt Schwentinental

Ubersicht MaBnahmenkatalog Klimaschutz Schwentinental

Kommune I: Stadtische Liegenschaften Verkehrswege und Fldchen Prioritat zeitliche
Stddtische Liegenschaften Verkehrswege und Flichen: (THG-Einsparung) | Umsetzung
KOM1- 1 Austausch veralteter StraBenbeleuchtung im Stadtgebiet (vagnahme aus dem Kimaschutzkonzept) Lkurzfristig
KOM1- 2 Richtlinie Nachhaltige Beschaffung Stadtverwaltung (vagnahme aus dem Kimaschutzkonzept) 3|mittelfristig
KOM1- 3 Planung und Errichtung Solaranlagen auf kommunalen Liegenschaften (viagnahme aus dem Kimaschutzkonzept) 1mittelfristig
KOM1- 4 Energ. Sanierung Verwaltungsgebdude - Fenstertausch (viagnahme aus dem Kimaschutzkonzept) 3| mittelfristig
KOM1- 5 Modernisierung Serverraum -Austausch IT-Komponenten (vagnahme aus dem Kimaschutzkonzept) 2| mittelfristig
KOM1- 6 Lichttechnische Sanierung AulRensportplatze (LED) 1|kurzfristig
KOM1- 7 Energetische Sanierungsbedarfe Liegenschaften / Energiemanagement 2|mittelfristig
KOM1- 8 Hausmeisterschulungen Energieeffizienz 1{laufend
KOM1- 9 Naturnahe Pflege stadtischer Grinflachen 2|kurzfristig
Kommune II: Stidtische libergeordnete Aufgaben

Stddtische libergeordnete Aufgaben:

KOM2- 1  Anschlussférderung Klimaschutzmanagement fiir Umsetzung des Klimaschutzkonzepts 1(kurzfristig
KOM2- 2 Klimaschutz-Controlling 1{laufend
KOM2- 3 Nachhaltige Bauleitplanung 3|langfristig
KOM2- 4 Baumschutz/Reform der Baumschutzsatzung 2|kurzfristig
Mobilitat

OPNV, Autoverkehr reduzieren

MOBI- 1 CarSharing Stellplatze 1[mittelfristig
MOBI- 2 Férderung des OPNV (Busverkehr) im Stadtgebiet 2|mittelfristig
MOBI- 3 Einrichtung Bahnhaltepunkt im Ostseepark 1[mittelfristig
MOBI- 4 Mitfahrbianke/Mitfahrgelegenheiten 2|kurzfristig
Fahrrad- und Fufverkehr stérken

MOBI- 5 Umsetzung und Konkretisierung des Radwegekonzepts 2|langfristig
MOBI- 6 Errichtung Radunterstand Verwaltungsgebdude (yagnahme aus dem Kimaschutzkonzept) Lkurzfristig
MOBI- 7 Bike&Ride an Bahnhofen und 6ffentlichen Platzen 1[mittelfristig
MOBI- 8 Fahrradleihystem "Sprottenflotte" in der Stadt (MaRnahme aus dem Klimaschutzkonzept) 1|kurzfristig
MOBI- 9 Installation 6ffentlicher Fahrrad-Reparaturstationen 3|kurzfristig
MOBI- 10 FuBverkehr starken 3|langfristig
E-Mobilitit

MOBI- 11 E-Ladesdulenim Stadtgebiet 1{kurzfristig
MOBI- 12 E-Fuhrpark Verwaltung/Bauhof 2|langfristig
Energieversorgung und Energiesparen

ENER- 1 Forderprogramm Balkonkraftwerke (Mini-PV-Anlagen) 1|kurzfristig
ENER- 2 Waérmeplanung 2|mittelfristig
Nachhaltigkeit, Umwelt, Naturschutz

NACH- 1 Patenschaft/Pflege 6ffentlicher Beete durch Biirger/innen 3|kurzfristig
NACH- 2 Abfallreduktion Schwentinepark 2|langfristig
NACH- 3 Nachhaltiger Tourismus Wasserwanderweg Schwentine mit Aktivregion 3|mittelfristig
Partizipation

Partizipation Beteiligung Biirger, Gewerbe, Akteure

PART- 1 Runder Tisch ,Klima“mit Politik, Verwaltung, Gewerbe 1{kurzfristig
PART- 2 Klimaschutz-Info stadt. Webseite 1(kurzfristig
PART- 3 Nachhaltige Bildungsangebote mit BUND im "Knikhus" 3|mittelfristig
PART- 4 Stadtradeln 1{laufend
PART- 5 Weiterentwicklung Wildpark-Rallye Umwelt und Klima 2|kurzfristig
PART- 6 Energiesparmodelle fiir Schulen und Kitas 3|mittelfristig
PART- 7 Jahrlicher Klimaschutz-Aktionstag Stadt Schwentinental 1[mittelfristig




6.3 Malnahmenbeschreibungen

[Der folgende Abschnitt wird hier gestrichen und inhaltlich passender an den Anfang

des Kapitels 7 gestellt.]
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Erlauterungen zu den MaRRnahmen-Blattern Klimaschutz

Das MaBnahmen-Kiirzel: Die GroRbuchstaben stehen fiir den thematischen Hauptbereich. Die
Zahlen dienen der Nummerierung der MaBnahmen im jeweiligen Bereich.

KOM1: Kommune |: Stadtische Liegenschaften Verkehrswege und Flachen, Fuhrpark
KOM2: Kommune Il: Stadtische ibergeordnete Aufgaben, Bauleitplanung

MOBI: Mobilitat (Autoverkehr, Radverkehr, FuRverkehr, E-Mobilitat)

ENER: Energieversorgung und Energiesparen

NACH: Nachhaltigkeit, Umwelt, Naturschutz

PART: Partizipation, Akteursbeteiligung

Prioritdt: 1= hohe Prioritat, 2= mittlere Prioritat, 3= geringe Prioritat

Zielgruppe: Fiir wen ist diese MaBnahme gedacht bzw. niitzlich?

Akteure: Wer wird an der Durchfihrung beteiligt?

Zeitliche Umsetzung: Kurzfristig: bis 3 Jahre, Mittelfristig: 3-7 Jahre, Langfristig: ab 7)., oder
laufend

Hemmnisse: Wenn fiir die MaBnahme erfahrungsgemal Hindernisse oder Hemmnisse
bestehen, wird dies hier beschrieben.

Bewertung: Mit dem Diagramm wird die Bewertung der folgenden Kriterien veranschaulicht:
Die Bewertungsskala geht fiir jedes Kriterium von 0 bis 10. Null bedeutet wenig/gering, 10
bedeutet viel/hoch.

Die roten Punkte im Diagramm zeigen den idealen Wert an. Wenn die Nachhaltigkeit, das
Verhaltnis von Nutzen zu Aufwand und die AuBenwirksamkeit hoch ist (optimal 10), ist es
positiv zu bewerten. Und wenn die anderen Kriterien Aufwand Personal, Investition und CO ,-
Emission niedrig sind (optimal Null oder 1) ist es auch positiv zu bewerten. Je ndher die griinen
Bewertungen der sechs Kriterien an die roten Ideal-Werte heranreichen, umso besser wird die
MaRnahme bewertet. Eine optimale Bewertung liegt vor, wenn das griine Bewertungs-Netz
deckungsgleich mit den roten Ideal-Werten ist.

Mit dem Diagramm werden die MaRnahmen besser miteinander vergleichbar. Soll z.B. bei der
Auswahl der Mallnahmen darauf geachtet werden, dass der Aufwand gering gehalten werden
soll, kénnen die Diagramm bei dem Kriterium Aufwand Personal unten links betrachtet und
verglichen werden.

Die Bewertungen wurden nach Erfahrungswerten abgeschatzt und dienen einer ersten
Ubersicht tiber mégliche MaRnahmen.

Nachste Schritte: Die nachsten Schritte machen die MaBnahme konkreter. Es wird deutlich, wie
komplex, lange oder umfangreich die MalRnahme ist.

Férdermoglichkeiten: Die Kriterien der zur Verfligung stehenden Férderprogramme werden
beschrieben. Es ist zu beachten, dass dies nur grobe Angaben sein kdnnen, da die Férderung oft
von bestimmten Voraussetzungen und gewahlten Rahmenbedingungen abhangt.

Hinweise: Besonderheiten oder wichtige Bemerkungen zu der MaBnahme finden hier Platz.

125




[Die bisherigen MaSnahmenblédtter wurden durch die vom Fachbiiro minc GbR
detailliert angefertigten und forderkonformen MaBnahmenblatter ersetzt. Die Inhalte

aus den sieben urspriinglichen MaSnahmenblédttern sind mit leichten redaktionellen

Anpassungen in das neue Format iibernommen worden.]
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KOM1-1 Austausch veralteter StraRenbeleuchtung

Prioritat: 1

- Zielgruppe: Burger/innen, Verwaltung

2"z Akteure: Verwaltung, Stadtwerke, Fachbiiro

oo Zeitliche Umsetzung: |kurzfristig

I Hemmnisse: Lieferprobleme Leuchtmittel

Beschreibung MaBnahme:

Ein GroRteil der StraBenbeleuchtung im Stadtgebiet Schwentinental wurde bereits seit dem Jahr 2011
durch die Stadtwerke mit moderner, insektenfreundlicher LED-Technik ausgestattet. Lediglich ein
kleinerer Teil der StraBenbeleuchtung (ca. 690 Leuchten) miissen noch modernisiert werden. Durch
den Austausch veralteter Stralenbeleuchtung soll eine weitere Reduzierung des Energiebedarfes
sowie der THG-Emissionen erreicht und zugleich die bestehende Infrastruktur im Stadtgebiet erneuert

und aufgewertet werden.

Investition: ca. 420. 000 €

Fordermittel: 25% Bewertung

Aufw. Personal: mittel

Nachh./Umwelt: sehr gut

Nutzen:Aufwand gut

AuRenwirksamk. sehr gut Nachhaltig
CO,-Reduktion: hoch, positiv Umwelt @

(ideal 10)

THG-Minderung: Durch die MalRnahme kdnnen eine

jahrliche Stromeinsparung von rund 140.000 kWh ég:‘fﬂ”j

und eine Co2- Reduktion von rund 56t CO2/a (ideal 0)

erreicht werden.

Nutzen/
Aufwand

(ideal 10)
10 e

8 ]
6
4
2
Oe

Investition
(ideal 0)

MaRnahme

® |deal-Werte

AuRen-
owirksamkei
t (ideal 10)

CO2-
®Reduktion
(ideal 10)

Nachste Schritte:

1. Planung finalisieren und Fordermittel beantragen
2. Durchfiihrung beauftragen und Abstimmung mit Stadtwerken
3. Austausch der StralRenbeleuchtung durchfihren

4. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

Kommunalrichtline (NKI) Forderprogramm "Sanierung AuBen- und StraBenbleuchtung"

https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/sanierung-von-

aussen-und-strassenbeleuchtung

Hinweise:
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KOM1-2

Prioritat:

Richtlinie Nachhaltige Beschaffung Stadtverwaltung

3

- Zielgruppe:
2"z Akteure:

Verwaltung, Bauhof, stadtische Einrichtungen
Verwaltung, Kompetenzzentrum Nachhaltige Beschaffung SH (KNBV)

oo Zeitliche Umsetzung:

I Hemmnisse:

mittelfristig
personelle Ressourcen

Beschreibung MaRnahme:

Es soll nach dem Vorbild verschiedener Kommunen in Schleswig-Holstein eine Richtlinie fiir

Nachhaltige Beschaffung der Stadtverwaltung Schwentinental earbeitet werden. Durch die

Auferlegung einer solchen Richtlinie soll den Aspekten Klimaschutz und Nachhaltigkeit bei den

Beschaffungen der Stadt in der Zukunft eine grofRere Rolle zukommen. Bei vielen Verbrauchsgiitern
entscheidet heute noch der Preis liber die Wirtschaftlichkeit Anschaffung. Insbesondere
Lebenszykluskosten werden dabei oft ignoriert. Durch die MaBnahme soll auf bedarfsgerechte und
klimafreundliche Anschaffungen geachtet und nachhaltige Kriterien fiir Produkte (Materialien und
Verbrauchsgegenstande) und Beschaffungsprozesse festlegt werden.

Investl.tlon: gering Bewertun Vaknahme
Férdermittel: -- g o ldealWerte
Aufw. Personal: mittel Nutzen/
. Aufwand
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand mittel 10 e
AuBenwirksamk. nur gut, wenn Pressebegleitung Nachhaltig 8 AuRen-
CO,-Reduktion: gering Umwelt ® 6 ewirksamkei
(ideal 10) S 4 t (ideal 10)
2
. . . . . . Oeq
Die THG-Minderung wird als gering eingeschatzt
und kann aufgrund der Kleinteiligkeit der Aufwand < co2-
. . . Personal Reduktion
Gegenstande nicht konkret beziffert werden. (ideal 0) (ideal 10)
Investition
(ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Bedarfsermittlung und Abstimmung mit Akteuren

2. Erstellen einer Richtlinie fiir Nachhaltige Beschaffung

3. Beschlussfassung der politischen Selbstverwaltungsgremien
4. Implementierung und Anwendungscontrolling der Richtlinie
5. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

keine

Hinweise:

Zunéachst hohere Kosten fir die Anschaffung von klimafreundlichen Vermogensgestanden kénnten
in Teilbereichen zu einer Verringerung von Lebenszykluskosten und damit langfristig zu
Kosteneinsparungen fiihren. Gleiches gilt fir die Nicht-Beschaffung von Materialen und
Gegenstanden. Siehe fur weitere Informationen auch: https://www.knbv.de/
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KOM1-3 Solaranlagen auf kommunalen Liegenschaften

Prioritat: 1

-> Zielgruppe: Stadt Schwentinental, Blirger/innen
3’z Akteure: Verwaltung, Stadtwerke, Fachbiiro
oo Zeitliche Umsetzung: |mittelfristig

I Hemmnisse: Gebadudestatik

Beschreibung MaRnahme:

Die Installation von Solarenergieanlagen auf Dachflachen ist eine gute Moglichkeit flir die Nutzung
regenerativer Energien im Stadtgebiet Schwentinental. Durch die Planung und Errichtung von
Solaranlagen auf kommunalen Liegenschaften soll der Anteil Erneuerbarer Energien zur Deckung des
kommunalen Energiebedarfs erhdht und damit direkt zu einer Reduktion der Co2-Emissionen
beigetragen werden. Die Stadtwerke Schwentinental haben bereits Interesse an der Errichtung von
Solaranlagen auf kommunalen Dachern signalisiert. Nicht alle kommunalen Dachflachen sind
gleichermalien geeignet und miissen geprift werden. Eine erste Anlage auf dem Dach der Freiwilligen

Feuerwehr Raisdorf kann voraussichtlich im Jahr 2023 realisiert werden.

Investition: derzeit nicht kalkulierbar

Férdermittel: -- Bewertung

Aufw. Personal: mittel

Nachh./Umwelt: gut
Nutzen:Aufwand sehr gut

AuBenwirksamk. sehr gut Nachhaltig
CO,-Reduktion: hoch, positiv Umwelt @
(ideal 10)

THG-Minderung: Es kdnnen schatzungsweise

insgesamt rund 220 kWpeak auf kommunalen ﬁ:‘:‘s"fn”a‘:
Dachern installiert werden. Das enspricht rund (ideal 0)
176.000 kWh/a und einer jahrlichen Co2-Reduktion

von rund 70,5t CO2/a.

Nutzen/
Aufwand

(ideal 10)
10 e

Investition
(ideal 0)

MaRnahme

® |deal-Werte

AuBen-
ewirksamkei
t (ideal 10)

CO2-
®Reduktion
(ideal 10)

Naéchste Schritte:

1. ggfs. Machbarkeitsstudie zu einzelnen Dachflachen beauftragen
2. ggfs. Fordermittel beantragen und Abstimmung mit Akteuren

3. Ausschreibung beauftragen

4, Installation von PV-Anlagen auf Dachern

5. Offentlichkeitsarbeit

Férdermaoglichkeiten:

keine

Hinweise:

Bei der Nutzung der Solarenergie bestehen zwei Moglichkeiten: Zum einen die Nutzung zur Erzeugung
von Strom, zum anderen die Nutzung zur Erzeugung von Warme. Bei der Erzeugung von Warmwasser
werden hohe Energieverbrauche verzeichnet. Gerade bei Liegenschaften, in welchen eine Sanierung
oder Modernisierung der Heizungsanlagen anstehen, sollte die Moglichkeit der Nutzung von

Solarthermie analysiert werden.
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KOM1-4 Energ. Sanierung Verwaltungsgebaude - Fenstertausch Prioritat: 3

- Zielgruppe:
2"z Akteure:

Stadt Schwentinental
Verwaltung, Fachbiiro

oo Zeitliche Umsetzung:
I Hemmnisse:

mittelfristig

Beschreibung MaRnahme:

Durch die energetische Sanierung des Verwaltungsgebaudes soll eine Reduzierung des
Energiebedarfes erfolgen. Das Rathaus der Stadt besteht aus einem von den Stadtwerken gemieteten
Neubau und einem im Eigentum befindlichen Altbau. Im Altbau sind die Rdumlichkeiten im Winter
oftmals sehr kiihl, wahrend es im Sommer in einigen Bereichen zu sehr hohen Temperaturen kommt.
Damit ist ein hoher Energieaufwand verbunden. Im Altbau sind vorwiegend zweifachverglaste Fenster
verbaut, die z.T. Undichtigkeiten an den Rahmen aufweisen. Diese sollten durch dreifachverglaste
Fenster ersetzt werden. Eine Sanierung durch dreifachverglaste Fensteristin der Vergangenheit

bereits erfolgreich in der Astrid-Lindgren-Schule durchgefihrt worden.

Investition: ca. 100.000 €

B MaRnahme
Férdermittel: 15% (Mind.investition 2.000 Euro) ewertung . I
eal-Werte
Aufw. Personal: gering Nl:ctze”{j
Aufwan
Nachh./Umwelt: gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand mittel 10 *
AuBenwirksamk. mittel Nachhaltig 8 AuRen-
CO,-Reduktion: mittel Umwelt ® eA ewirksamkei
(ideal 10) 4 t (ideal 10)
2 \
0..
THG-Minderung: Der Fernwarmeverbrauch betrug
. - Aufwand - g co2-
im Altbauteil im Jahr 2020 rund 139.000 kWh. Es .
o L ) Personal ®Reduktion
kann mit einer jahrlichen Co2-Einsparung von rund (ideal 0) y (ideal 10)
7,5t CO2/a gerechnet werden.
Investition
(ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Férdermittel beantragen

2. Ausschreibung und Durchfiihrung der Sanierung

Fordermoglichkeiten:

Bundesforderung fur effiziente Gebdude (BAFA), Sanierung "Nichtwohngebaude" - EinzelmaBnahmen
https://www.bafa.de/DE/Energie/Effiziente_Gebaeude/Sanierung Nichtwohngebaeude/Gebaeudehu

elle/gebaeudehuelle node.html;jsessionid=1FDCE64D72E3D659BA878FC39COF249A.intranet252

Hinweise:

Die MaBnahme kann und sollte durch die Sanierung des restlichen
Gebadudebestandes erganzt werden. Auch Sanierungsarbeiten an weiteren Bereichen des Rathauses
(z.B. Dachisolierung, Innenbeleuchtung) kdnnen eine weitere Einsparung von Energie beglinstigen.
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KOM1-5 Modernisierung Serverraum-Austausch IT-Komponenten Prioritat: 2

- Zielgruppe: Stadt Schwentinental
2"z Akteure: Verwaltung

oo Zeitliche Umsetzung: |mittelfristig
I Hemmnisse:

Beschreibung MaRnahme:

Die Servereinrichtungen der Stadt Schwentinental sind bereits etwas in die Jahre

gekommen und eine Modernisierung somit notwendig. Die bestehenden Server der Stadtverwaltung
werden durch moderne Exemplare ausgetauscht. Durch den Austausch bestehender IT-Ausstattung im
Serverraum sollen veraltete "Stromfresser" durch effizientere, stromsparende Server ersetzt und damit
weniger Energie und CO2 verbraucht bzw. emittiert werden. Der Austausch soll durch die IT-Abteilung
der Verwaltung betreut werden.

Investition: mittel

B MaRnahme
Fordermittel: 40% ewertung o I
eal-Werte
Aufw. Personal: mittel Nutzen/
Aufwand
Nachh./Umwelt: gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand gut 10 e
AuBenwirksamk. nur gut, wenn Pressebegleitung Nachhaltig 8 “ AuBen-
CO,-Reduktion: mittel Umwelt ® ° ewirksamkei
(ideal 10) S 4 t (ideal 10)
2 .
Oeg
THG-Minderung: Fiir die Server und Kiihlaggregate \
kann eine Energie-Einsparung von bis zu 70% Aufwand g co2-

. o . Personal ®Reduktion
erreicht werden. Die jahrliche Co2-Reduktion (ideal 0) " (ideal 10)
betragt rund 9.8 t CO2/a (Abschdtzung Einsparpotenzial
gemdpf ,,Green IT-Potenzial fiir die Zukunft” der DENA, s. Investition
Hinweise unten). (ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Ausschreibung und Vergabe in Abstimmung mit Akteuren
2. Durchfiihrung/ Austausch der alten IT-Komponenten und ggfs. Schulungen
3. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

evtl. Kommunalrichtlinie (NKI) Forderprogramm "Energie- und RessourceneffizienzmaBnahmen in
Rechenzentren"
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/energie-und-
ressourceneffizienzmassnahmen-in-rechenzentren

Hinweise:

Eine leistungsstarke und energieffiziente Hardware in der Verwaltung ist fir die reibungslosen Ablaufe
und die weitere Digitalisierung im Verwaltungsalltag notwendig. Informationen unter: Deutsche
Energieagentur
https://effizienzgebaeude.dena.de/fileadmin/dena/Dokumente/Pdf/1337 Broschuere_Green-IT.pdf




KOM1-6 Lichttechnische Sanierung Sportplatze (LED) Prioritat: 1

-> Zielgruppe: Sportplatz-Nutzer/innen, Vereine
3"z Akteure: Verwaltung, Fachbiro

oo Zeitliche Umsetzung: [(kurzfristig

I Hemmnisse: ggfs. Lieferprobleme Leuchtmittel

Beschreibung MaRnahme:

Die Flutlichtbeleuchtung der stadtischen Sportanlagen (JahnstraRe/Gerhard-Schernberger-Platz,
Klausdorf/Aubrook, Klinkenberg) soll erneuert werden. Es handelt sich um 30 Leuchten, die auf
insektenfreundliche LED-Leuchten umgeristet werden. Die Energieeinsparung und THG-Minderung
betragen rechnerisch 55,2 %. Das bedeutet eine sehr grofle Stromeinsparung von rund 54 MWh jahrlich
und eine Reduktion der CO,-Emission in Hohe von rund 22 Tonnen CO, jahrlich.

Investition: 152.000 € (mit Ford. 38.000 €)

MaRknahme
Férdermittel: 25% NKI, ggfs. 50% Land SH Bewertung o ldeslWerte
Aufw. Personal: mittel Nutzen/
) Aufwand
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand gut 10 e
AuEenwirksa'mk. sehr gut Nachhaltig © AuRen-
Coz'RedUktmm sehr hoch, positiv Umwelt o B ewirksamkei
(ideal 10) 4 7 | t(ideal 10)
2
. Oe
THG-Minderung: 55,2%, entsprechend rund 54 ®
MWh/a Strom, THG-Minderung rund 22t CO,/a. Aufwand |~ y | COz
Personal ®Reduktion
(ideal 0) (ideal 10)
Investition
(ideal 0)
Nachste Schritte:

1. Planung finalisieren und Fordermittel beantragen

2. Ausschreibung beauftragen und Abstimmung mit Schulen, Vereinen etc.
3. Lichtsanierung durchfiihren

4, Offentlichkeitsarbeit zur MaBnahme

Férdermoglichkeiten:

Kommunalrichtlinie (NKI) Forderprogramm "Sanierung StraRen- und AulRenbleuchtung"
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/sanierung-von-

aussen-und-strassenbeleuchtung

Sportstattenforderrichtlinie des Landes SH
https://www.schleswig-holstein.de/DE/fachinhalte/S/sport/Downloads/rili Sportstaetten.pdf? blob4

Hinweise:

143



KOM1-7 Energetische Sanierungsbedarfe/Energiemanagement Prioritat: 1
- Zielgruppe: Stadt Schwentinental
27z Akteure: Verwaltung, Fachbiiro

oo Zeitliche Umsetzung:

mittelfristig

I Hemmnisse: personelle Ressourcen

Beschreibung MaBnahme:

Eine Bestandsaufnahme zum energetischen Zustand und Sanierungsbedarfen der 6ffentlichen Liegenschaften
ist der erste Schritt, um eine Ubersicht {iber die Grunddaten, Energieverbrduche und Einsparpotenziale zu
erhalten. Die Einfihrung eines strukturierten Energiemanagements erfordert sehr viel Zeit und
Personalressourcen und muss daher an eine zuséatzliche Personalstelle gekoppelt sein. Mit der
Kommunalrichtlinie ist eine neue Arbeitsstelle (mind. 50%) fir 3 Jahre forderfahig. Auch sind externe
Beratertage, Gebdudebewertungen, eine Software, Messtechnik und Zahler forderfahig. Es ware die Aufgabe
der neuen Klimaschutzmanagerin bzw. des Klimaschutzmanagers, den Forderantrag flir die neue Arbeitsstelle

Energiemanagement auf den Weg zu bringen.

Investition: Eigenanteil max. 92.000 €in drei

MaRnahme

Férdermittel: 70% Bewertung
Nutzen/ ® |deal-Werte
Aufw. Personal: hoch Aufwand
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand sehr gut 10 ¢
. 8
AuBenwirksamk. sehr gut Nachhaltig -~ AuRen-
CO,-Reduktion: hoch, positiv Umwelt (ideale ¢ e wirksamkeit
10) 4 (ideal 10)
2
. Oe q
THG-Minderung: "Das Erkennen von
Einsparpotenzialen und daraus folgende nicht- und Aufwand co2-
eringinvestive MaRnahmen kénnen die Personal ©Reduktion
gering (ideal 0) (ideal 10)
Energiekosten um bis zu 20 Prozent senken."
Quelle: https://www.klimaschutz- | it
niedersachsen.de/zielgruppen/kommunen/kommunales- n{\i/deesall :)o)n

Néchste Schritte:

1. Erfassung der Geb&udedaten, Energie-/Wasserverbrauche und Zahlerstrukturen

2. Politische Beschlussfassung und Férderantrag stellen

3. Dateneingabe in die Energiemanagement-Software, Aufbau Energiecontrolling und jéhrliche Energieberichte
4. Gebdudebewertungen vornehmen lassen (Fachbiiro)

5. Installation von zusatzlicher Messtechnik, z.B. Unterzahler bei vermieteten Gebdudebereichen

6. Erstellung 5-Jahres-Sanierungsfahrplan fir die stadtischen Liegenschaften mit jahrlicher Fortschreibung

Fordermoglichkeiten:

Kommunalrichtlinie (NKI) Férderprogramm "Energiemanagement"
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/implementierung-und-
erweiterung-eines-energiemanagements

3 Jahre Forderung fiir zusatzliche Personalstelle (mind. 50%), externe Beratungskosten, Gebaudebewertungen,
Messtechnik und eine Software fir Energiemanagement

Hinweise:

Link zum kommunalen Energie- und Klimaschutzmanagement:
https://www.dena.de/newsroom/publikationsdetailansicht/pub/broschuere-energie-und-
klimaschutzmanagement-der-schluessel-zu-mehr-energieeffizienz-in-kommunen/
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KOM1-8 Hausmeisterschulungen Energieeffizienz Prioritat: 1

-> Zielgruppe Hausmeister, Verwaltung

3"z Akteure: Verwaltung, Hausmeister, Fachbiiro
oo Zeitliche Umsetzung: [laufend

I Hemmnisse:

Beschreibung MaRnahme:

Die Hausmeister/innen sind im Alltag in den stadtischen Liegenschaften tatig und fir die (Gebiude-)
technischen Belange zustandig. Durch eine regelmaRige Fortbildung, die Moglichkeiten zur
energieeffizienten Betreibung der Energieversorgungsanlagen samt Regelungstechnik vermittelt,
koénnten die Energieverbrdauche dauerhaft reduziert werden. Moglicherweise ist es sinnvoll, eine
Wartungsfirma einzubinden, um Fragen zu beantworten und gemeinsam die optimalen Einstellungen
vorzunehmen. Es soll jahrlich eine Fortbildung zu Energieeffizienz fiir die Hausmeister/innen
stattfinden. Wenn in diesem Zuge defekte Anlagenteile und Regelungen erneuert werden, kann das
Einsparpotenzial deutlich hoher liegen.

Investition: 600-1.000 € jahrlich (1

Bewertung Mafnahme
Férdermittel: -- ® IdealWerte
Aufw. Personal: mittel Nutzen/
i Aufwand
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand sehr gut 10
AuBenwirksamk. mittel Nachhaltig gA AuRen-
CO,-Reduktion: hoch, positiv Umwelt @ 6 ewirksamkei
(ideal 10) 4 t (ideal 10)
2 \
Oe
Geschitzte THG-Minderung: 2-10% im $
Wirmebereich. Aufwand b co2-
Personal ®Reduktion
(ideal 0) (ideal 10)
Investition
(ideal 0)
Nachste Schritte:

1. Fortbildung der Hausmeister allgemein und mit Veranschaulichung an den eigenen Anlagen
2. Anreiz fur die Hausmeister schaffen (Anerkennung, Fortbildung, Beteiligungspramie)

3. Riickmeldungen der Hausmeister aufnehmen, bearbeiten, und Riickmeldung geben

4. Geringinvestive MaBnahmen zur Erhéhung der Energieeffizienz vorziehen

Férdermoglichkeiten:

keine

Hinweise:

Wenn die Betriebsfiihrung der Energieversorgungsanlagen an die Hausmeister/innen ibertragen wird,
braucht es die Unterstitzung durch die Leitungen der Schulen und Einrichtungen sowie der
Verwaltung. Es ist zu beachten, dass im Zuge der MalRnahme erforderliche MalRnahmen in den
Energieanlagen mit entsprechenden Folgekosten einhergehen werden. Demgegeniiber stehen die
zukiinftigen Einsparungen.
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KOM1-9 Naturnahe Pflege stadtischer Griinflachen Prioritat: 2

- Zielgruppe: Burger/innen, Verwaltung
3"z Akteure: Stadtverwaltung/Bauhof
oo Zeitliche Umsetzung: |kurzfristig

I Hemmnisse:

Beschreibung MaRnahme:

Durch die naturnahe Pflege stadtischer Griinflachen, z.B. selteneres Mahen, die Anlage von
Blihwiesen oder gezielten MaBnahmen fiir den Baumschutz, kann ein Beitrag zum Erhalt der
Artenvielfalt im Rahmen von Ausgleichsflachen geleistet werden. Die extensive Pflege macht diese
Flachen zu 6kologisch wertvollen Lebensrdaumen fiir Pflanzenarten, Kleinlebenwesen und Insekten,
z2.B. als Futterangebot fiir Bienen. Damit erfillt die MaBnahme wichtige Funktionen fiir den
Klimaschutz und die Anpassung an die Folgen des Klimawandels, z.B. als Schutz vor Extremhitze oder
als Wasserspeicher bei Starkregen.

Investition: --

MaRnahme
Férdermittel: -- Bewertung o
Ideal-Werte
Aufw. Personal: mittel Nutzen/
X Aufwand
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand gut 10 ®
AuBenwirksamk. SehrgUt Nachhaltig 8A AuRen-
CO,-Reduktion: -- Umwelt e 6 ewirksamkei
(ideal 10) 4 7 t(ideal 10)
2
. . . . . 0..
THG-Minderung: Das Ziel dieser MaBnahme ist die ; ‘

. . . Aufwand CO2-
umweltfreundliche Bewirtschaftung. Eine CO,- Personal eReduktion
Reduktion wird hierdurch indirekt Giber den Erhalt (ideal 0) (ideal 10)
von Griinfldchen erzielt.

Investition
(ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Extensive Bewirtschaftung der Griinflachen
2. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

keine

Hinweise:

In den vergangenen Jahren wurden bereits diverse Bliihwiesen im Stadtgebiet angelegt. Mit der
naturnahen Pflege stadtischer Griinflichen kommt die Stadt ihrer Verantwortung und Vorbildfunktion
fiir den Klimaschutz nach und geht aktiv voran.
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KOM2-1 Anschlussforderung Klimaschutzmanagement Prioritat: 1

-> Zielgruppe: Verwaltung, alle Akteure

3"z Akteure: Verwaltung, Fachbiiro

oo Zeitliche Umsetzung: |kurzfristig

I Hemmnisse: Forderzusage, Fachkraftemangel

Beschreibung Manahme:

Auf Beschluss der Stadtvertretung vom 27.10.2022 (BV 174/2022) soll ein Férderantrag bei der ZUG
gGmbH fiir die Umsetzung des Klimaschutzkonzepts mit Neubesetzung der Planstelle
Klimaschutzmanagement als Fachkraft fiir Klimaschutz, Energie und Mobilitat fiir drei Jahre gestellt
werden. In den drei Jahren sollen MaBnahmen in die Umsetzung gebracht werden und die
Akteursbeteiligung erfolgen. Ein konkreter Umsetzungsplan ist durch den/die neue KSM zu erstellen
und die Offentlichkeitsarbeit aufzubauen. Dariiber hinaus soll der Klimaschutz als Querschnittsaufgabe
in alle Bereiche der stadtischen Verwaltung langfristig eingebracht und eine amteriibergreifende
Zusammenarbeit organisiert werden.

Invest. 3 Jahre: rd. 470.000 € (mit Ford. rd.

MaRnah
Fordermittel: 40% Bewertung ° ld:af\j\/:;
Aufw. Personal: mittel /L\“:ctzen{j
urwan
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand sehr gut 10 ®
AuBenwirksamk. sehr gut Nachhaltig & AuBen-
CO,-Reduktion: gut Umwelt ® 6 ewirksamkei
(ideal 10) 4 7 t(ideal 10)
2
. . T . Oeq
Eine THG-Minderung wird in vielen Bereichen durch
Aufwand - Co2-

die Umsetzung von Malnahmen und die Motivation . i

. . . Personal / Reduktion
von Akteuren erreicht, ist nach heutigem Stand (ideal 0) (ideal 10)
jedoch nicht konkret bezifferbar.

Investition
(ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Politische Beschlussfassung und Férderantrag stellen
2. Ausschreibung der befristeten Arbeitsstelle
3. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

Kommunalrichtlinie (NKI) "Férderprogramm Anschlussforderung Klimaschutzmanagement"
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/erstellung-von-

klimaschutzkonzepten-und-einsatz-eines-klimaschutzmanagements/anschlussvorhaben-
klimaschutzmanagement

Hinweise:
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KOM2-2

Klimaschutz-Controlling Prioritat: 1

- Zielgruppe:
2"z Akteure:

Biurger/innen, alle Akteure
Verwaltung

oo Zeitliche Umsetzung:
I Hemmnisse:

kurzfristig

Beschreibung MaRnahme:

Der Aufbau und Anwendung eines Klimaschutz-Controllings umfasst eine Routine zur Datenerhebung,
Indikatorenberechnung, Bewertung und Berichterstattung. Es soll eine systematische Gesamtiibersicht
aller KlimaschutzmaRnahmen eingefiihrt und gepflegt werden, mit der relevante MaRhahmen-Daten
erfasst, begleitend beobachtet (Monitoring) und gezielt koordiniert bzw. (nach-)gesteuert werden
kénnen. Dadurch kann der Fortschritt und Erfolg von einzelnen MaRnahmen und dem
Klimaschutzprozess insgesamt analysiert und potenzielle Handlungsbedarfe sowie neue MaRnahmen
identifiziert und weiterentwickelt werden.

Investition: --

MaRnah
Férdermittel: -- Bewertung . da lna N
Aufw. Personal: hoch Nutzen/ deaterte
X ) Aufwand
Nachh./Umwelt: mittel (ideal 10)
Nutzen:Aufwand gut 10 ®
AuEenwirksa'mk. sehr gut Nachhaltig 85 AuRen-
CO,-Reduktion: mittel Umwelt @ 6 ewirksamkei
(ideal 10) 5 4 T t(ideal 10)
2
. . .. . O.o
Eine THG-Minderung kann indirekt durch die ‘
regelmaRige Datenanalyse und Steuerung der Aufwand ; coz-

. . Personal ®Reduktion
KlimaschutzmalRnahmen erreicht werden. Das (ideal 0) (ideal 10)
Controlling hilft, Indikatoren zu bestimmen und
den Erfolg und die Effizienz von Investition
Klimaschutzprozessen zu gewahrleisten. (ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Einrichten eines Systems zur Bestandsaufnahme und Evaluation von MaRnahmen und Prozessen
2. RegelmaRige Datenerfassung- und Pflege, Analyse und Auswertung

3. Identifikation von Steuerungsbedarfen und Klimaschutzpotenzialen

4. Ggfs. Weiterentwicklung von KlimaschutzmaBBnahmen - und Prozessen

5. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

keine

Hinweise:

Fir aktuelle Daten und eine Fortschreibung der Treibhausgasbilanzierung kann z.B. das "Klima-Navi"
genutzt werden. Das Land Schleswig-Holstein stellt Kommunen bis 2023 eine kostenfreie Lizenz zur
Verfugung: https://www.schleswig-holstein.de/DE/landesregierung/ministerien-

behoerden/V/ startseite/Artikel2022 2/220729 Klima-Navi.html
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KOMm2-3 Nachhaltige Bauleitplanung Prioritdat: 3
-> Zielgruppe: Burger/innen, Verwaltung
3"z Akteure: Verwaltung, Investoren

oo Zeitliche Umsetzung: [langfristig

I Hemmnisse: personelle Ressourcen, langfristiger Zeithorizont (10-15 Jahre)

Beschreibung MaBnahme:

Bauleitplane sollen gemaR § 1 Abs. 5 des BauGB eine nachhaltige stadtebauliche Entwicklung
gewadhrleisten und unter anderem dazu beitragen, den Klimaschutz und die Klimaanpassungin der
Stadtentwicklung zu fordern. Die Stadt Schwentinental will die Innenentwicklung im Stadtgebiet
weiterhin unterstitzen. Auf Basis der Innenentwicklungspotenzialanalyse stehen Potenziale zur
Verfuigung, die auch zukiinftig vorrangig vor einer Entwicklung im AufRenbereich genutzt werden
sollen. Leerstandspotentiale sollen bei méglichen Uberplanungen optimal genutzt werden. Im Rahmen

der Bauleitplanung werden laufend Festsetzungen zur Bewaltigung des Klimaschutzes oder zur

Anpassung an die Folgen des Klimawandels gepriift.

Investition: --
Férdermittel: -- Bewertung
Aufw. Personal: hoch Nutzen/
i Aufwand
Nachh./Umwelt: gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand gut 10 ®
AuBRenwirksamk. mittel Nachhaltig 2
CO,-Reduktion: hoch Umwelt @ 6
(ideal 10) 4
2
. . . .. Oeq
Eine THG-Minderung kann indirekt, z.B. Giber den
nachhaltigen, sparsamen Umgang mit Flachen und ﬁ“f‘”a”‘?
ersona
zugehdriger Infrastrukturen (,Alt vor Neu®) sowie (ideal 0)
Gber den Erhalt von wertvollen Freirdumen im
AuBenbereich (,,Innen vor AuBen”) erreicht Investition
werden. (ideal 0)

MaRnahme

® |deal-Werte

AuRen-
owirksamkei
t (ideal 10)

CO2-
®Reduktion
(ideal 10)

Néchste Schritte:

1. Laufende Beriicksichtigung im Festsetzungsprozess und Abstimmung mit Akteuren
2. Aufkldrungsangebote und Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

keine

Hinweise:
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KOM2-4 Baumschutz/Reform der Baumschutzsatzung Prioritat: 2

-> Zielgruppe: Burger/innen, Verwaltung

2"z Akteure: Verwaltung, Naturschutzverbande
oo Zeitliche Umsetzung: |kurzfristig

I Hemmnisse: personelle Ressourcen

Beschreibung MaBnahme:

Jeder Baum leistet einen Beitrag zum Klimaschutz und zur Anpassung an die Folgen des Klimawandels.
Die Baumschutzsatzung der Stadt Schwentinental ist Gber 10 Jahre alt und soll mit Blick auf die
veranderten Bedingungen und aktuellen Anforderungen im Bereich des Umwelt-, Natur- und
Klimaschutzes tGberarbeitet und an den Stand der Zeit angepasst werden. Weitere
BaumschutzmalRRnahmen sind z.B. die Anbringung von Baumschuiitzbiigeln zum Erhalt und zur Sicherung
von Altbdumen sowie der Einsatz von GieRsacken bei starker Hitze und Trockenheitin den
Sommermonaten.

Investition: -- Y
aRnahme
Férdermittel: -- Bewertung . 1
eal-Werte
Aufw. Personal: mijttel Nutzen/
i Aufwand
Nachh./Umwelt: gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand gut 10 ®
AuBenwirksamk. mittel Nachhaltig o Aufen-
CO,-Reduktion: -- Umwelt o 6 ewirksamkei
(ideal 10) 4 2 t(ideal 10)
2
. . . . . Oeq
THG-Minderung: Eine Buche bindet im Laufe ihres \ ‘

A Aufwand : Co2-
80-jahrigen Lebens ca. 12,5 kg CO, pro Jahr (Quelle bersonal ®Reduktion
s. unten). Eine Tonne CO, wiirde durch 80 Baume (ideal 0) (ideal 10)
gebunden werden kénnen. Baume leisten
auBerdem einen wichtigen Beitrag zum Stadtklima, 'n(\i’de;;'lt'oo)n

z.B. als Schutz vor Extremhitze.

Nachste Schritte:

1. Erarbeitung einer Satzungsreform durch das Fachamt und Beteiligung von Akteuren
2. Offentlichkeitsarbeit zur MaRnahme

Fordermoglichkeiten:

keine

Hinweise:

Info: https://www.co2online.de/service/klima-orakel/beitrag/wie-viele-baeume-braucht-es-um-eine-
tonne-co2-zu-binden-10658/




MOBI-1 CarSharing Stellplatze Prioritat: 1

- Zielgruppe: Biurger/innen, Pendler/innen, Touristen

2"z Akteure: Verwaltung, Biirger/innen, Stadtwerke, Gewerbe, Anbieter
oo Zeitliche Umsetzung: |mittelfristig

I Hemmnisse: personelle Ressourcen, Nachfrage, Parkflachen

Beschreibung MaRnahme:

Mit der Einrichtung von CarSharing Stellplatzen, z.B. am Bahnhof Raisdorf sowie am Rathaus, kénnen
alternative Mobilitatsangebote in der Stadt unterstiitzt werden. Die Stadt setzt sich in Abstimmung mit
verschiedenen Kooperationspartnern fir die Einrichtung eines stationsgebundenen CarSharing
Systems ein. Flr die vielen taglichen Berufspendler/innen in und aus dem Stadtgebiet sowie die
Besucher/innen des Ostseeparks wird damit eine flexible und klimafreundliche Alternative zum PKW-
Individualverkehr geschaffen. Mit dem CarSharinggesetz des Bundes, der neuen
StraBenverkehrsordnung und weiteren Regelungen liegt ein umfangreiches Instrumentarium vor, um
CarSharing seitens der Kommune zu fordern.

Investition: derzeit nicht kalkulierbar

B MaRnahme
Fordermittel: 75% bzw. 50% ewertung ® IdeskWerte
Aufw. Personal: mittel N‘:Ctze“{j
A
Nachh./Umwelt: sehr gut (i:e\;\llal%)
Nutzen:Aufwand gut 10 e
AuBenwirksamk. sehr gut Nachhaltig 8 | AuRen-
CO,-Reduktion: hoch, positiv Umwelt o & ,ewirksamkei
(ideal 10) 4 t (ideal 10)
2
. . L . O.o
THG-Minderung: Ein Auto wird im Durchschnitt 30-
40 km pro Tag gefahren. Wenn durch CarSharing in Aufwand| 18 ; coz-

) Lo Personal | ®Reduktion
Schwentinental taglich rd. 300 km PKW-Fahrten (ideal 0) (ideal 10)
vermieden werden, betragt die THG-Minderung
jahrlich rund 22t CO,/a. Investition

(ideal 0)
Nachste Schritte:

1. Informationen zu Betreibermodellen finalisieren

2. Entscheidung fiir ein Betreibermodell, evtl. in Kooperation mit Nachbargemeinden
3. Planung und Ausschreibung des CarSharings

4, ggfs. Vorbereitung Stellplatze im 6ffentlichen Raum (Stadtwerke)

5. Offentlichkeitsarbeit

6. Durchfiihrung und Controlling

Fordermoglichkeiten:

Forderrichtlinie E-Mobilitat des Kreises PIon
https://www.kreis-ploen.de/Wirtschaft-Tourismus/Mobilit%C3%A4t/Elektromobilit% C3%A4t
Kommunalrichtlinie (NKI) "Errichtung von Mobilitatsstationen"
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/ma%C3%9Fnah
men-zur-foerderung-klimafreundlicher-mobilitaet/errichtung%20von%20Mobilit%C3%A4tsstationen

Hinweise:

Der Bundesverband CarSharing berdat Kommunen gern bei allen Fragen zum CarSharing und zur
CarSharing-Férderung durch die Kommune: https://carsharing.de/themen/kommunale-
foerderung/carsharing-stellplaetze-den-oeffentlichen-strassenraum-bringen-0

Info zum Projekt der AktivRegion "D6rpsmobil": https://www.alr-sh.de/unsere-projekte/doerpsmobil-
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MOBI-2

Prioritat:

Férderung des OPNV (Busverkehr) im Stadtgebiet

2

- Zielgruppe:
2”2 Akteure:

Burger/innen, Schiler/innen, Berufspendler/innen
Verwaltung, Verkehrsunternehmen im Stadtgebiet (KVG, VKP)

oo Zeitliche Umsetzung:

mittelfristig

I Hemmnisse: festgelegte Strecken und Taktungen

Beschreibung MaRnahme:

Der OPNV im Stadtgebiet soll attraktiver werden. Um den Umstieg auf Bus und Bahn zu erleichtern und
das Verkehrsaufkommen im Stadtgebiet zu reduzieren, sollen zuverlassige und schnelle An- sowie
Verbindungen, vor allem zwischen den Stadtteilen Klausdorf und Raisdorf, entstehen. Davon
profitieren neben den Berufspendler/innen, z.B. in Richtung der Landeshauptstadt Kiel, und den
Besucher/innen des Ostseeparks auch Schiler/innen. Dazu werden fortlaufend Gesprache mit den
regionalen OPNV-Anbietern, der Deutschen Bahn, der Kieler Verkehrsgesellschaft mbH und den
Verkehrsbetrieben PI6n z.B. zu Taktungen, Nachtbetrieb ab 0.00 Uhr, Streckenfiihrung und den
Moglichkeiten der sog. "Anruflinienfahrten" (ALFA) gefihrt.

Investition: --

MaRnah
Fordermittel: -- Bewertung ° |o|a |n\jvme
- t
Aufw. Personal: mittel Nutzen/ carene
X Aufwand
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand sehr gut 10 e
AuBenwirksamk. gUt Nachhaltig 8/ AulRen-
CO,-Reduktion: hoch, positiv Umwelt o e ewirksamkei
2
(ideal 10) 4 t (ideal 10)
2
. . . 0'.
THG-Minderung: Wenn an 200 Arbeitstagen im Jahr ‘
50 Menschen den Bus statt den PkW fiir eine Aufwand coz-
. Personal ®Reduktion
Strecke von 5 km nutzen, betragt de THG- (ideal 0) (ideal 10)
Minderung 50EW*200d/a*5km*0,2 kg CO,/km=10t
CO,/a. Investition
2/ (ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Gesprache mit den Verkehrsunternehmen im Stadtgebiet
2. Akteursbeteiligung/Bedarfsermittiung

3. Planung und Umsetzung von Aktivitaten und Vorhaben

4, Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

keine

Hinweise:




MOBI-3 Einrichtung Bahnhaltepunkt im Ostseepark Prioritat: 1
-> Zielgruppe: Burger/innen, Schiler/innen, Pendler/inne, Touristen

3"z Akteure: Verwaltung, Deutsche Bahn AG, NAH.SH

oo Zeitliche Umsetzung: |mittelfristig

I Hemmnisse: Standortsuche/Abstimmung

Beschreibung MaRnahme:

Im vielbesuchten Gewerbegebiet Ostseepark soll ein zusatzlicher Bahnhaltepunkt entstehen. Als
klimafreundliche Alternative zum eigenen PKW kann der Bahnhaltepunkt zur Reduktion des
motorisierten Individualverkehrs im Stadtgebiet beitragen und auch die Kombination von
Fortbewegungsmitteln, z.B. von Fahrrad, Bus und Bahn fur Birger/innen, Berufspendler/innen und
Touristen erleichtern. Zur Realisierung beteiligt sich die Stadt an den Planungen und fiihrt fortlaufend
Gesprache mit der Deutschen Bahn sowie dem Nahverkehr in Schleswig-Holstein NAH.SH. Die finale
Realisierung dieser MaRnahme ist insbesondere von den weiteren Bemiihungen der DB abhangig.

Férdermittel: -- Bewertung
Aufw. Personal: mittel
Nachh./Umwelt: sehr gut
Nutzen:Aufwand sehr gut

AuBenwirksamk. nur gut, wenn Pressebegleitung Nachhaltig
CO,-Reduktion: hoch, positiv Umwelt @
(ideal 10)

THG-Minderung: Bei taglich 14.000 PkW-Fahrten

zum Ostseepark mit durchschnittlich 7,5 km an 300 ﬁzi‘s’fn”a‘?
Tagen im Jahr entspricht dies jahrlich rd. 77 Mio. (ideal 0)
km. Wenn durch den Bahnhaltepunkt 30% der PkW-

Fahrten entfallen, betragt die THG-Minderung

jahrlich rd. 5.670t CO,/a.

Nutzen/
Aufwand

(ideal 10)
10 e

g1
6
4
2
Oe

Investition
(ideal 0)

MaRnahme

® |deal-Werte

AuRen-
owirksamkei
t (ideal 10)

CO2-
®Reduktion
(ideal 10)

Nachste Schritte:

1. Beauftragung der Planung und Abstimmung mit DB und NAH.SH
2. Festlegung des Standortes

3. Durchfiihrung der BaumaRnahme

4, Offentlichkeitsarbeit

Fordermoglichkeiten:

keine

Hinweise:
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MOBI-4 Mitfahrbinke/Mitfahrgelegenheiten Prioritat: 2

- Zielgruppe: Burger/innen

2"z Akteure: Verwaltung, Bauhof, Quartiersbiiro, Biirger/innen

oo Zeitliche Umsetzung: |kurzfristig

I Hemmnisse: personelle Ressourcen, Standorte, Instandhaltung der Banke, Akzeptanz

Beschreibung MaRnahme:

Im Kreisgebiet PIon gibt es bereits mehrere Mitfahrbanke. Auch in der Stadt Schwentinental sollen
geeignete Standorte in den Stadtteilen Klausdorf und Raisdorf fiir die Einrichtung von Mitfahrbanken-
bzw. Mitfahrgelegenheiten gepruft werden. Durch die von Biirger/innen selbstorganisierten
Fahrgemeinschaften konnen Einzelfahrten eingespart und das Verkehrsaufkommen in der Stadt
reduziert werden. Die Mitfahrbdanke missen mit einer entsprechenden Beschilderung bzw.
Kennzeichnung versehen werden. Das Quartiersbiiro Raisdorf wie auch das Ehrenamtsbiiro der Stadt
Schwentinental haben bereits Workshops mit Blirgerbeteiligung dazu durchgefiihrt.

Investition: gering

MaRnahme
Férdermittel: -- Bewertung . 1
eal-Werte
Aufw. Personal: gering Nutzen/
i Aufwand
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand sehr gut 10 ®
AuBenwirksamk. sehr gut Nachhaltig 8 4 AuRen-
CO,-Reduktion: mittel Umwelt @ 6 ewirksamkei
(ideal 10) 4 7 tl(ideal 10)
2
. . . . 0..
THG-Minderung: Wenn taglich 2 Mitfahrten mit je >
. . . . Aufwand ) co2-
15 km erfolgen, betragt die CO,-Minderung: Personal eReduktion
2 Fahrten/d*15km*365 d/a*0,2 kg CO,/km =2,2 t (ideal 0) (ideal 10)
CO,/a.
Investition
(ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Planung konkretisieren und Beteiligung
2. Aufstellen von Mitfahrbanken mit Beschilderung
3. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

keine

Hinweise:
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MOBI-5 Umsetzung und Konkretisierung des Radwegekonzepts Prioritat: 2

- Zielgruppe: Burger/innen, Pendler/innen, Touristen

3"z Akteure: Verwaltung, Politik, KielRegion

oo Zeitliche Umsetzung: [langfristig

I Hemmnisse: hohe Investitionskosten, bestehende Infrastruktur

Beschreibung MaRnahme:

Der Ausbau des Radverkehrs im Stadtgebiet ist ein wichtiger Teil der Mobilitatswende. Die Stadt
Schwentinental hat im Jahr 2021 ein Radwegekonzept erstellt, das unter Beteiligung aller relevanten
Akteure zukiinftig weiterentwickelt werden soll. Dabei gilt es, die Bedarfe verschiedener Zielgruppen
und Blirger/innen sowie die infrastrukturellen Gegebenheiten der Stadt zu beachten. Ein wichtiger
Kooperationspartner fiir die Umsetzung ist u.a. die KielRegion Mobilitat. Schwerpunktthemen sind u.a.
drei Velo-Routen, die Kooperation mit der KielRegion Mobilitdt und die Beschilderung der Radwege.

Investition: -- MaBnahme
Fordermittel: 50 % bzw. 75% (je nach Bewertung o ldealWerte
Aufw. Personal: mittel Nutzen/
. Aufwand
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand sehr gut 10 ®
AuBenwirksamk. gut Nachhaltig 2 AuRen-
CO,-Reduktion: hoch, positiv Umwelt @ eA ewirksamkei
(ideal 10) 4 T t(ideal 10)
2
. . 0..
THG-Minderung: Wenn durch ein verbessertes
Radwegenetz 10% aller Biirger/innen fiir skm-Wege Aufwand coz-
Personal ®Reduktion
an 3 Tagen/Woche das Rad anstelle des PKWs (ideal 0) (ideal 10)
nutzen, ergibt sich die folgende CO,-Minderung: ‘
14.000 EW*0,1*5km*3/7*365*0,2kg CO,/km =219t '”(_Vdestilt‘OC;”
Idea

CO,/a.

Nachste Schritte:

1. Weitere Konzeption und Planung von Projekten in Abstimmung mit KielRegion
2. Erforderliche Beschliisse der gemeindlichen Selbstverwaltungsgremien einholen
3. Gemeinsame Planung von Projekten und Beteiligung

4. Fordermittel beantragen

5. Ausschreibung und Umsetzung der Projekte

5. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

keine in der Konzeptphase, fiir die Umsetzung Kommunalrichtlinie (NKI) Férderprogramm "Logistik
und Mobilitat"

https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderkompass/logistik-mobilitaet

Land SH "Forderrichtlinie Ab-Aufs-Rad"
https://www.schleswig-holstein.de/DE/fachinhalte/R/radverkehr/ab _aufs Rad.html

Hinweise:

Informationen Gber die KielRegion Mobilitdt unter https://www.kielregion.de/mobilitaetsregion/
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MOBI-6 Errichtung Radunterstand Verwaltungsgebaude Prioritat: 1

- Zielgruppe: Verwaltung, Besucher/innen des Rathauses, Blirger/innen
3"z Akteure: Verwaltung, Bauhof, Fachbiiro

oo Zeitliche Umsetzung: |kurzfristig

I Hemmnisse: Festlegung des Standortes

Beschreibung Manahme:

Am Verwaltungsgebdude Schwentinental bestehen derzeit unbedachte

Abstellmoglichkeiten fiir rund 10 Fahrrader. Mit der Einfiihrung des Arbeitgeberzuschusses fir
Fahrraderim Jahr 2022 (zukiinftig auch E-Bikes) sowie der Bereitstellung von Dienstfahrradern fur die
Mitarbeitenden der Stadtverwaltung steigt der Bedarf an wettergeschiitzten und sicheren
Abstellmaoglichkeiten. Durch die Errichtung eines Radunterstandes kann der Radverkehr im Stadtgebiet
insgesamt gefordert werden. Es entstehen zusatzliche Méglichkeiten fir Birger/innen, das eigene Rad
sicher abzustellen und fiir den Besuch des Rathauses auf das Fahrrad umzusteigen.

Investition: ca. 10.000 €

Bewertun Manahme
. e o
Férdermittel: ggf. 50% g o ldealWerte
Aufw. Personal: mittel Nutzen/
. Aufwand
Nachh./Umwelt: gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand gut 10 e
AuBenwirksamk. sehr gut Nachhaltig &5 Aufen-
CO,-Reduktion: gut Umwelt ® 6 ewirksamkei
(ideal 10) S 4 7 tl(ideal 10)
2
Oegq
THG-Minderung: Wenn rund 15% der \ |
Mitarbeitenden im Rathaus an 25% der Arbeitstage Aufwand 3 o
. L Personal J Reduktion
eine Strecke von 5 km zur Arbeit mit dem Fahrrad (ideal 0) (ideal 10)
anstatt mit dem PKW fahren, kann eine jahrliche
Co2-Reduktion von rund 2,1t CO2/a erreicht Investition
(ideal 0)

werden (Prognose: steigende Nutzung).

Nachste Schritte:

1. Planungen finalisieren und Beschlussfassung der politischen Selbstverwaltungsgremien
2. ggfs. Fordermittel beantragen, Ausschreibung und Abstimmung mit Akteuren

3. Errichtung des Radunterstandes

4, Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

evtl. Kommunalrichtlinie (NKI) Forderprogramm "Logistik und Mobilitat"
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/ma%C3%9Fnah

men-zur-foerderung-klimafreundlicher-mobilitaet/verbesserung-des-ruhenden-radverkehrs-und-

Hinweise:
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MOBI-7 Bike&Ride an Bahnhofen und 6ffentlichen Pldtzen Prioritat: 1

-> Zielgruppe: Biurger/innen, Pendler/innen, Schiiler/innen, Touristen
2"z Akteure: Verwaltung, Deutsche Bahn AG

oo Zeitliche Umsetzung: |mittelfristig

I Hemmnisse: Standorte/Flachen

Beschreibung Manahme:

Im Stadtgebiet Schwentinental sollen Bike&Ride Anlagen in der Ndhe des Bahnhofes bzw. der
kiinftigen Bahnhaltestelle im Ostseepark installiert werden. Die 6ffentlichen Fahrrad-Abstellplatze
bieten vor allem den vielen Berufspendler/innen, die taglich aus in und in die Stadt fahren, eine
flexible Méglichkeit zur Kombination von Fahrrad und OPNV auf dem Arbeitsweg. Der Ausbau des
Radverkehrs und der entsprechenden Infrastrukturen unterstiitzt nachhaltige Mobilitdtsformen in der
Stadt und kann so zur Reduktion von Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor beitragen. Im Jahr
2019 wurden 3.800 Ein- und Auspendler/innen in das Stadtgebiet Schwentinental angegeben
(Statistische Amter des Bundes und der Linder), die meisten in/aus Richtung der Landeshauptstadt Kiel

(ca. 10km).
Investition: derzeit nicht kalkulierbar y
alnahme
Férdermittel: 70% bzw. 75% Bewertung .
Ideal-Werte
Aufw. Personal: hoch Nutzen/
. Aufwand
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand gut 10 ®
AuBenwirksamk. sehr gut Nachhaltig A Aufen-
CO,-Reduktion: mittel Umwelt @ 6 ewirksamkei
(ideal 10) 4 t (ideal 10)
2
. . 0..
THG-Minderung: Annahme: 15% der Pendler/innen
aus Kiel fahren an 200 Arbeitstagen pro Jahr mit der Aufwand ; coz-
Personal ®Reduktion
Bahn: 3.800EW*0,15*200d/a*20 km*0,2 kg CO,/km= (ideal 0) (ideal 10)
456t CO,/a.
Investition
(ideal 0)

Naéchste Schritte:

1. Standort an Bahnhdofen und Platzen klaren in Abstimmung mit Deutsche Bahn AG
2. Planung und Férdermittel beantragen

3. Ausschreibung und Umsetzung

4. Offentlichkeitsarbeit

Férdermaoglichkeiten:

NAH.SH Forderprogramm "Bike&Park" https://mobiliteam.nah.sh/foerderungen/bike-ride
Kommunalrichtlinie (NKI) Férderprogramm "Bike&Ride Offensive"
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/ma%C3%9Fnah
Forderrichtlinie E-Mobilitat des Kreises Plon
https://www.kreis-ploen.de/Wirtschaft-Tourismus/Mobilit%C3%A4t/Elektromobilit% C3%A4t

Hinweise:

https://www.wegweiserkommune.de/statistik/schwentinental+pendler+2006-2019+tabelle
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MOBI-8 Fahrradleihystem "Sprottenflotte" in der Stadt Prioritat: 1

- Zielgruppe: Verwaltung, Burger/innen, Schiler/innen, Touristen, Pendler/innen
3"z Akteure: Verwaltung, KielRegion, Gewerbe

oo Zeitliche Umsetzung: |kurzfristig

I Hemmnisse: personelle Ressourcen, Standorte/Flachen fur Stationen

Beschreibung MaBnahme:

Das Fahrrad ist eine klimafreundliche Alternative zum PKW insbesondere fiir Kurzstrecken. Um den
Fahrradverkehrin Schwentinental zu starken, sollen zusitzliche Moglichkeiten fiir die Burger/innen
geschaffen werden. Durch die Installation eines Fahrradleihsystems wird eine Reduzierung des MIV,
insbesondere im vielbefahrenen Ostseepark, erwartet. In den Nachbarkommunen hat sich das
Fahrradleihsystem Sprottenflotte der KielRegion etabliert. Durch die Errichtung von Leihstationen, die
Fahrrader, Lasten- und E-Bikes anbieten, kann die Attraktivitdt eines kombinierten Arbeitsweges mit
Rad und Bahn gesteigert werden. Fiir den Aufbau von Stationen werden auch Gesprache mit méglichen
Sponsoren gefiihrt; einige ortsansassige Kooperationspartner haben bereits Interesse signalisiert.

Investition: 7.400 € jahrlich pro Station (zzgl.

Bewertun Maknahme
. T P
Férdermittel: 50% g o ldealWerte
Aufw. Personal: hoch :“:fze”{j
Nachh./Umwelt: sehr gut (k:e\;'lafo)
Nutzen:Aufwand gut 10 e
AuRenwirksamk. sehr gut Nachhaltig 84 AuRen-
CO,-Reduktion: hoch, positiv Umwelt @ ° , ®wirksamkei
(ideal 10) 4 t (ideal 10)
2
Oeg
Wenn am Tag durchschnittlich 5 Fahrten mit 2 km
rs . . . . . Aufwand 2 £ CO2-
fgetaflgt werden, ergl?t sich pro Leihstation eine bersonal ‘ Redubtion
jahrliche CO2-Reduktion von rund 0,73t CO2/a. (ideal 0) (ideal 10)
Investition
(ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Planung finalisieren und Standorte festlegen fiir Stationen in Abstimmung mit Akteuren
2. Politische Beschlussfassung

3. ggfs. Fordermittel beantragen

4. Umsetzung beauftragen

5. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

Forderrichtlinie E-Mobilitat des Kreises PIon
https://www.kreis-ploen.de/Wirtschaft-Tourismus/Mobilit%C3%A4t/Elektromobilit% C3%A4t
Kommunalrichtlinie (NKI) "Errichtung von Mobilitdtsstationen"
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/ma%C3%9Fnah

Hinweise:

Innerhalb der KielRegion sowie in den angrenzenden Nachbarstddten Preetz und Pl6n hat sich das
Fahrradleihsystem "Sprottenflotte" bereits fest etabliert. Derzeit gibt es ca. 70.000 Nutzer/innen und
rund 700 Rader an 115 Standorten. Weitere Informationen unter
https://www.kielregion.de/mobilitaetsregion/sprottenflotte/

158



MOBI-9 Offentliche Fahrrad-Reparaturstationen Prioritat: 3
- Zielgruppe: Biurger/innen, Schiler/innen, Pendler/innen
2"z Akteure: Verwaltung/Bauhof, Fahrradpartner/Gewerbe, Schulen
oo Zeitliche Umsetzung: |kurzfristig
I Hemmnisse: Standorte/Flachen
Beschreibung MaRnahme:
In Schwentinental sollen in den Stadtteilen Klausdorf und Raisdorf 6ffentliche Fahrrad-
Reparaturstationen entstehen. Diese Mini-Werkstatten stellen Blirger/innen im Falle einer Panne
kostenlos Erste-Hilfe-Material fiir die schnelle Reparatur des eigenen Fahrrads, wie z.B. Luft,
Reifenflickzeug und Werkzeug, zur Verfligung. Mogliche Standorte sind u.a. entlang der
Hauptfahrradwege, Fahrradstralen oder an den Schulen denkbar und sollen gepriift werden.
Investition: ca. 3.000 Euro zzgl. Einbau und NK MaRnah
" el Bewertung Frnenme
Férdermittel: -- ® IdealWerte
Aufw. Personal: mittel Nuftzen{1
Aufwan
Nachh./Umwelt: gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand gut 10 ®
AuRenwirksamk. sehr gut Nachhaltig 3 AuBen-
CO,-Reduktion: mittel Umwelt o e ewirksamkei
(ideal 10) 4 t (ideal 10)
2
. . . 0'.
THG-Minderung: Diese MaRBnahme wird das
Fahrradfahren im Stadtbereich noch attraktiver Aufwand i ; coz-
. . . . Personal ®Reduktion
machen. Die THG-Minderung kann jedoch nicht (ideal 0) (ideal 10)
konkret beziffert werden.
Investition
(ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Prifung der Standorte

2. Anschaffung und Installation der Reparaturstationen

3. Offentlichkeitsarbeit

4. RegelmiRige Uberpriifung des Zustands und der Reparaturmittel in der Station

Férdermoglichkeiten:

keine

Hinweise:

Info z.B. unter: https://bike-energy.com/produkt/fahrrad-reparatur-station-bikerepair-br10/
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MOBI-10 FuBverkehr starken Prioritat: 3

-> Zielgruppe: Schulen, Kitas, Eltern

3"z Akteure: Verwaltung, Bauhof, Schulen und Kitas

oo Zeitliche Umsetzung: [langfristig

I Hemmnisse: Standorte/Flichen, Akzeptanz/Offentlichkeitsarbeit

Beschreibung MaRnahme:

Die Stadt hat vor einigen Jahren das Bring- und Abholsystem "Schwentinentaler Schulexpress"
eingerichtet und Treffpunkte auf FuRwegen gekennzeichnet, um das hohe Verkehrsaufkommen zu den
Bring- und Abholzeiten an Schulen und Kindertagesstatten zu reduzieren und einen sicheren Schulweg
zu ermoglichen. Eltern und Kinder bzw. Schiiler/innen kdnnen sich an diesen Orten sammeln und fiir
den gemeinsamen FuBweg zur Schule oder zur Kita zusammenschlieRen. Es sollen weitere
Malnahmen erarbeitet und gepriift werden, um den FuRverkehr im Stadtgebiet auszubauen und
fullaufige Kurzstrecken mit dem PKW, vor allem im Bereich von Schulen und Kitas, zu verringern.

Investition: --

MaRnahme
Férdermittel: -- Bewertung o
Ideal-Werte
Aufw. Personal: mittel :‘uftze“g
urwan
Nachh./Umwelt: gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand gut 10 ®
AuRenwirksamk. sehr gut Nachhaltig 3 AuBen-
CO,-Reduktion: mittel Umwelt o e ewirksamkei
(ideal 10) 4 t (ideal 10)
2
. . 0'.
THG-Minderung: Annahme: 10% der Schulkinder
gehen an 120 Tagen im Jahr zur Schule (1 km Aufwand ' ; co2-
. Personal ®Reduktion
Entfernung) statt mit dem PkW gefahren zu (ideal 0) (ideal 10)
werden: 105 Kinder*120d/a*2km*0,2 kg CO2/km=5
t CO,/a. Investition
(ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Entwicklung von MaBnahmen in Abstimmung mit Akteuren und Beteiligung
2. Konkrete Planungen und Durchfiihrung
3. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

keine

Hinweise:




MOBI-11 E-Ladesaulen im Stadtgebiet Prioritat: 1

-> Zielgruppe: Burger/innen, Unternehmen

2"z Akteure: Stadtwerke, Unternehmen, Verwaltung
oo Zeitliche Umsetzung: [kurzfristig

I Hemmnisse: Stellplatze

Beschreibung MaBBnahme:

Im Stadtgebiet verteilt werden im Jahr 2023 voraussichtlich sieben E-Ladesdulen stehen. Es besteht
Bedarf zum Aufbau weiterer Stationen, z.B. im Ostseepark, in Klausdorf oder am Bahnhof Raisdorf. Die
Stadt unterstltzt den Ausbau von E-Ladesdulen in Zusammenarbeit mit den Stadtwerken.

E-Ladesdulen gehoren zur Infrastruktur der E-Fahrzeuge. Die Gesamtemission pro Lebenszyklus eines E-
Autos im Jahr 2020 betragt 160 g/km, dieselbetrieben 210 g/km und benzinbetrieben 230 g/km (Quelle:
enbw.com). Beachtet werden muss jedoch auch der Verbauch an seltenen Erden fiir die Akkus sowie
deren Recyclefdhigkeit. Auch muss die Stromnetzkapazitat fiir einen schnellen Ausbau der E-Mobilitat
gegeben sein. Optimal ist die Erzeugung des E-Ladestroms durch Erneuerbare Energien.

Investition: -- (Durchflihrung von

MaRnahme
Fordermittel: -- (Durchfiihrung von Bewertung ® IdeakWerte
Aufw. Personal: gering NLitzen{j
A
Nachh./Umwelt: mittel bis schlecht (i:e\;a;o)
Nutzen:Aufwand gut 10 ®
AuBenwirksamk. gut Nachhaltig 8 AuRen-
CO,-Reduktion: mittel Umwelt @ 6/ ewirksamkei
(ideal 10) A t (ideal 10)
5 2
. Oegq
THG-Minderung: Uber einen Lebenszyklus
gerechnet betrigt die THG-Minderung eines E- Aufwand i ; coz-
Personal ®Reduktion
Autos 50 bzw. 70 g CO,/km gegeniiber einem diesel- (ideal 0) (ideal 10)
oder benzinbetriebenem PkW. Auf eine
Fahrtleistung von rd. 20.000 km jshrlich ergibt sich Investition
ideal 0
eine THG-Minderung von 1,0 bis 1,4t CO, pro (ideal )
Fahrzeug.

Nachste Schritte:

1. Priifung des Bedarfs an weiteren E-Ladesaulen (Stadtwerke)

2. Anfragen bei Unternehmen (Stadtwerke, grpRe Unternehmen), ob Standorte angeboten werden kénn
3. Forderantrage stellen (Stadtwerke)

4. Errichtung weiterer E-Ladesaulen

Férdermoglichkeiten:

Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr:

Foérderrichtlinie ,Offentlich zugingliche Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Deutschland”
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/foerderrichtlinie-oeffentlich-zugaengliche-
ladeinfrastruktur.html

Forderrichtlinie E-Mobilitat des Kreises Pl6n https://www.kreis-ploen.de/Wirtschaft-

Hinweise:
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MOBI-12 E-Fuhrpark Verwaltung Prioritat: 2

-> Zielgruppe: Verwaltung/Bauhof

3"z Akteure: Verwaltung, Bauhof, Stadtwerke

oo Zeitliche Umsetzung: [langfristig

I Hemmnisse: hohe Investitionskosten, Ladeinfrastruktur/Stellplatze

Beschreibung MaBnahme:

Der stadtische Fuhrpark soll auf Elektromobilitdat umgestellt werden. Neben den drei Fahrzeugen der
Stadtverwaltung am Rathaus, die u.a. fir Dienstfahrten und im Rahmen der Betreuung von
Gefllichteten genutzt werden, soll auch die Umristung der Fahrzeuge des Bauhofs geprift werden.
Mit der Umstellung des stadtischen Fuhrparks auf eine E-Flotte nimmt die Stadt eine Vorbildfunktion
ein. Zu beachten sind hohe Investitionskosten sowie die einzurichtende Ladeinfrastruktur auf dem
Parkplatz des Rathauses und des Bauhofes, die in Abstimmung mit den Stadtwerken erfolgen kann.

Investition: ca. 40.000 € pro Fahrzeug

MaRnah
Fordermittel: 40% Bewertung ° ld:a:jv::;
Aufw. Personal: mittel Nuftzenij
A

Nachh./Umwelt: mittel (i;e\;vlalno)
Nutzen:Aufwand gut 10 ®
AuRenwirksamk. sehr gut Nachhaltig 8 AuBen-

CO,-Reduktion: hoch Umwelt @ 4 ewirksamkei

(ideal 10) 4 2 t(ideal 10)
\ 2
. . . Oeq
THG-Minderung: Uber einen Lebenszyklus )
gerechnet betragt die THG-Minderung eines E- Aufwand coz-
Personal ®Reduktion
Autos 50 bzw. 70 g CO,/km gegenlber einem diesel- (ideal 0) (ideal 10)
oder benzinbetriebenem PkW. Auf eine
Fahrtleistung von rund 20.000 km jahrlich ergibt sich Investition
ideal 0

eine THG-Minderung von 1,0 bis 1,4t CO, pro (ideal 0
Fahrzeug.

Nachste Schritte:

1. Planung und interne Abstimmung mit beteiligten Amtern, Bauhof etc.
2. Ausschreibung und Priifung von Angeboten

3. Ladeinfrastruktur/Stellplatze einrichten

4. Durchfuhrung der MaRnahme/Anschaffung von E-Autos

Férdermoglichkeiten:

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur "Féderrichtlinie Elektromobilitat"
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/foerderrichtlinie-elektromobilitaet-12-

Hinweise:

https://www.enbw.com/blog/elektromobilitaet/trends/co2-bilanz-wie-umweltfreundlich-sind-

elektroautos/




ENER-1 Forderprogramm Balkonkraftwerke (Mini-PV-Anlagen) Prioritat: 1

-> Zielgruppe: Burger/innen

1"z Akteure: Verwaltung

oo Zeitliche Umsetzung: |kurzfristig

I Hemmnisse: personelle Ressourcen, Haushaltsmittel

Beschreibung MaRnahme:

Die Stadt Schwentinental erstellt ein Férderprogramm fiir Mieterinnen und Mieter zur Férderung von
Balkonkraftwerken. Diese selbstinstallierbaren Mini-Photovoltaikanlagen bestehen aus Solarmodulen,
einem Wechselrichter, Kabeln und einem Montageset zur Selbstmontage. Die Anlagen haben eine
Leistung von max. 600 Watt und kosten ca. 800- 1.000 Euro (ohne MwSt. fiir Privatpersonen). Geférdert
werden sollen bis zu 25% der Anschaffungskosten (max. 250,00 Euro pro Anlage).

Zu beachten ist der Verwaltungsaufwand fiir die Bearbeitung der Antrage, Abrechnungen und
Verwendungsnachweise.

Investition: 25.000 Euro fir 100 Anlagen

MaRnah
Fordermittel: -- Bewertung e
Aufw. Personal: hoch Nutzen/ © ldeakWerte
i Aufwand
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand gut 10 ®
AuBenwirksamk. sehr gut Nachhaltig 2 AuRen-
CO,-Reduktion: gut Umwelt @ 6 4 , ®wirksamkei
(ideal 10) 4 t (ideal 10)
2
. . Oeq
Geschatzte THG-Minderung pro Anlage:
P * Aufwand d CO2-
750 kWh/kW*a *0,6 kW *0,401 kg CO,/kWh Personal ®Reduktion

=450 kWh/a, entsprechend 180 kg/a. (ideal 0) { (ideal 10)
THG-Minderung fiir 100 Anlagen: 18t CO,/a.

Investition
(ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Erstellung der Forderrichtlinie und Antragsunterlagen

2. Veroffentlichung, Bekanntmachung

3. Durchfiihrung Férderperiode mit Antragsbearbeitung und Abrechnung
3. Abschluss und Auswertung

4. Begleitende Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

Fiir Privatpersonen kumulativ Giber das Land SH: "Richtlinie zur Forderung von Balkon-PV-Anlagen"
https://www.schleswig-holstein.de/DE/landesregierung/themen/umwelt-
naturschutz/klimaschutz/ downloads/foerderRiLi PV Balkonanlagen.pdf? blob=publicationFile&v=2

Hinweise:

Andere Kommunen haben bereits dhnliche Férderprogramme in Vorbereitung oder bereits
durchgefiihrt (z.B. Ahrensburg, Kiel, Filderstadt BaWd, Freiburg).

163



ENER-2 Warmeplanung Prioritat: 2

- Zielgruppe: Burger/innen

2"z Akteure: Verwaltung, Stadtwerke, Fachbiiro
oo Zeitliche Umsetzung: |mittelfristig

I Hemmnisse: personelle Ressourcen

Beschreibung MaRnahme:

Im Klimaschutzkonzept wurden bereits Berechnungen fiir mégliche Warmenetze in Schwentinental
angestellt. In einem Warmeplan wird von einem Fachbliro eine Bestandsanalyse der
Waérmeverbrauche und -bedarfe in den verschiedenen Stadtbereichen erstellt. Es wird ermittelt, in
welchen Bereichen die Errichtung eines Warmenetzes mit einer zentralen Warmeversorgungsanlage
energetisch, technisch und wirtschaftlich sinnvoll ist. Die Stadt will in Kooperation mit den
Stadtwerken verschiedene Moglichkeiten zur Realisierung der Warmeplanung prifen.

Die Erstellung eines Warmeplans wird bei Antragstellung bis zum 31.12.2023 mit 90% Uber die
Kommunalrichtlinie geférdert, danach noch mit 60% Forderhohe.

Investition: Eigenanteil rd. 8.000 €

B MaRnahme
Fordermittel: 90% ewertung ® Id
eal-Werte
Aufw. Personal: mittel :‘uftze”{j
urwan
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand sehr gut 10 ®
AuRenwirksamk. gut Nachhaltig 8 AuBen-
CO,-Reduktion: gering Umwelt @ 4 ewirksamkei
(ideal 10)  § 4 2 t(ideal 10)
2
. . . Qg -
THG-Minderung: Der Warmeplan ist die ‘
Voraussetzung fiir sehr wirkungsvolle THG- Aufwand| |8 co2-

] . o . Personal ®Reduktion
Minderungen, die bei Errichtung von Warmenetzen (ideal 0) (ideal 10)
mit energieeffizienter zentraler Energieerzeugung
(auch mit erneuerbaren Energien) erzielt werden Investition

(ideal 0)

konnen.

Nachste Schritte:

1. Prifung des Vorgehens und Abstimmung mit den Stadtwerken

2. ggfs. Beschlussfassung durch die gemeindlichen Selbstverwaltungsgremien

3. ggfs. Beantragung der Fordermittel

4, Erarbeitung Warmeplan mit Akteursbeteiligung/ Unterstiitzung der Stadtwerke bei Umsetzung
5. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

Kommunalrichtlinie (NKI), Férderprogramm "Kommunale Warmeplanung"
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/erstellung-einer-
kommunalen-waermeplanung

Achtung: der Fordersatz betrdgt 90% bei Antragstellung bis zum 31.12.2023.

Ab 1.1.24 betragt der Férdersatz nur noch 60%!

Hinweise:
Weitere Informationen zur kommunalen Warmeplanung:
https://www.waermewende.de/waermewende/kommunale-waermewende/planung-und-
organisation/




NACH-1 Patenschaft/Pflege 6ffentl. Beete durch Biirger/innen Prioritat: 3

- Zielgruppe: Burger/innen

3"z Akteure: Verwaltung, Bauhof

oo Zeitliche Umsetzung: |kurzfristig

I Hemmnisse: Bereitschaft Blirger/innen, personelle Ressourcen

Beschreibung MaRnahme:

Als Angebot zur Beteiligung von Biirger/innen und Naturschutzverbidnden sowie zur Stiarkung des
Naturschutzes kdnnen Beete oder Naturflachen fur Patenschaften festgelegt werden. Es ist auch
moglich, Hochbeete aufzustellen. Das Angebot muss veroffentlicht werden und Vereinbarungen mit
Interessierten abgeschlossen werden. Eventuell sollten Gartengerate zur Verfiigung gestellt werden.
Schilder an den Beeten bzw. Flachen kdnnen darauf hinweisen, wer sich um die Pflege kiimmert.
Vielleicht kdnnen auch Gemiisebeete entstehen, die gemeinschaftlich betrieben werden.

Diese Mallnahme kann die Identifizierung der Menschen mit der Stadt sowie die Attraktivitat der Stadt
Schwentinental erhéhen.

Investition: gering

MaRnahme
Fordermittel: -- Bewertung .
eal-Werte
Aufw. Personal: gering Nutzen/
i Aufwand
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand gut 10 ®
AuEenwirksa'mk. sehr gut Nachhaltig 2 AuRen-
Coz'RedUktloni gering Umwelt @ A ewirksamkei
(ideal 10) 4 ”  t(ideal 10)
2
. . . . 0..’
THG-Minderung: Diese MaRnahme ist auf die
Partizipation der Blrger/innen und auf Aufwand coz-

. Personal ®Reduktion
Artenvielfalt, Umwelt- und Naturschutz ausgelegt. (ideal 0) (ideal 10)
Sie bringt keine direkte THG-Minderung.

Investition
(ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Festlegung von Beeten oder Flachen fiir eine Patenschaft
2. Bekanntmachung, Ansprache Naturschutzverbande

3. Vereinbarung mit Biirger/innen

4, Begleitung und Ansprechbarkeit seitens der Verwaltung
5. ggfs. Bereitstellung von Geraten fiir die Pflege

Férdermoglichkeiten:

keine

Hinweise:




NACH-2 Abfallreduktion Schwentinepark Prioritat: 2
- Zielgruppe: Burger/innen, Besucher/innen des Schwentineparks, Touristen

2"z Akteure: Verwaltung, BUND SH im "Knikhus"

oo Zeitliche Umsetzung: |langfristig

I Hemmnisse: personelle Ressourcen

Beschreibung Manahme:

Der Schwentinepark ist ein bei Blirger/innen und Touristen beliebtes und vielbesuchtes Naherholungs-
und Freizeitsgebiet. Mit den Landschaftsschutzgebieten entlang der Schwentine und dem o6ffentlichen
Wildpark stellt der Schwentinepark auerdem einen 6kologisch wertvollen Lebensraum fiir Tiere und
Pflanzen dar. Zur Futterung der Tiere wurden fiir die Besucher/innen des Wildparks bereits
wiederverwendbare, plastikfreie und recyclebare Futterbehélter eingefiihrt. Weitere MaRnahmen, z.B. im
Bereich der Milltrennung, Abfall- und Plastikvermeidung sowie Mehrweg-Systeme, sollen in Abstimmung
mit der Natur-, Umwelt-, und Abfallberatung des BUND SH im "Knikhus" erarbeitet werden und ggfs. in ein

zukilinftiges Abfallkonzept einflieRen.

Investition: nicht kalkulierbar

MaRnahme

Férdermittel: 65% Bewertung o ldeahWerte
Aufw. Personal: mittel Nutzen/
X Aufwand
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand gut 10 ®
AuRenwirksamk. sehr gut Nachhaltig 8 AuRen-
Coz'REdUktiom mittel Umwelt @ 6 owirksamkei
(ideal 10) 4 t (ideal 10)
2
Oe
THG-Minderung: Ein Abfallkonzept tragt zum $
bewussteren Umgang mit den vorhandenen Aufwand : Co2-
. . . . Personal ®Reduktion
6kologischen Ressourcen und einem verringerten (ideal 0) (ideal 10)
Verbrauch bei. Eine THG-Minderung kann indirekt
durch ein verdandertes Bewusstein und Verhalten Investition
erzielt werden. (ideal 0) -
Nachste Schritte:

1. Planung in Abstimmung mit dem BUND SH im "Knikhus" beginnen

2. Konkrete MaBnahmen durchfiihren
3. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

ggfs. Uber Integrierte Entwicklungsstrategie 2023-2027 der AktivRegion Schwentine-Holsteinische Schweiz
http://www.aktivregion-shs.de/fileadmin/Bilder/Strategie-final-ohneKoFi-Anlage.pdf

Forderzuschuss aus ELER-Mitteln fiir MaRnahmen im Bereich Klimaschutz- und Anpassung, Artenvielfalt

und Ressourcen.

Hinweise:

Siehe zur Umwelt- und Abfallberatungsstelle: https://www.bund-sh.de/der-bund-sh/der-bund-vor-

ort/umweltberatungsstelle-schwentinental/
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NACH-3 Nachhaltiger Tourismus Wasserwanderweg Schwentine Prioritat: 3

- Zielgruppe: Birger/innen, Stadt Schwentinental, Touristen
3"z Akteure: Verwaltung, AktivRegion

oo Zeitliche Umsetzung: |mittelfristig

I Hemmnisse: personelle Ressourcen

Beschreibung MaBnahme:

Als Mitglied der AktivRegion Schwentine Holsteinische Schweiz e.V. beteiligt sich die Stadt im Rahmen der
Integrierten Entwicklungsstrategie 2023-2027 gemeinsam mit den angrenzenden Umlandgemeinden an
der Weiterentwicklung eines nachhaltigen Tourismus am Wasserwanderweg Schwentine. Auch eigene
Projekte in den Bereichen Klimaschutz und Klimaanpassung kénnen entwickelt, eingereicht und tiber
verfligbare ELER-Mittel ggfs. gefordert werden. Wenn neue Projekte geplant werden, kann entsprechend
eine Einzelprojekt-Férderung beantragt werden.

Investition: nicht kalkulierbar

MaRnahme
Fordermittel: 65% Bewertung . 1
eal-Werte
Aufw. Personal: hoch, positiv Nutzen/
. Aufwand
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand mittel 10 ®
AuBenwirksamk. hoch, positiv Nachhaltig 8 . AuRen-
CO,-Reduktion: mittel Umwelt o & ewirksamkei
(ideal 10) 4 7 t(ideal 10)
2
. . . . Oeq
THG-Minderung: Indirekt Gber Durchfiihrung von -
Einzelprojekten. Aufwand ¢ ' co2-
Personal ®Reduktion
(ideal 0) (ideal 10)
Investition
(ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Planungen aufnehmen und Projekte entwickeln in Abstimmung mit der AktivRegion
2. Férdermittel beantragen

3. Ausschreibung von Projekten und Durchfiihrung

4, Offentlichkeitsarbeit

Fordermoglichkeiten:

ggfs. Gber Integrierte Entwicklungsstrategie 2023-2027 der AktivRegion Schwentine-Holsteinische Schweiz
http://www.aktivregion-shs.de/fileadmin/Bilder/Strategie-final-ohneKoFi-Anlage.pdf

Forderzuschuss aus ELER-Mitteln fir MaRnahmen im Bereich Klimaschutz- und Anpassung, Artenvielfalt
und Ressourcen

Hinweise:

Informationen zur Integrierten Entwicklungsstrategie der AktivRegion Schwentine-Holsteinische Schweiz
finden sich hier: http://www.aktivregion-shs.de/ueber-uns.html
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PART-1 Runder Tisch ,Klima“ mit Politik, Verwaltung, Gewerbe Prioritat:

1

- Zielgruppe:

Stadt Schwentinental

2"z Akteure: Verwaltung, Politik, Wirtschaft, Ehrenamt
oo Zeitliche Umsetzung: |kurzfristig
I Hemmnisse:

Beschreibung MaRnahme:

Es soll ein Runder Tisch "Klimaschutz" mit halbjahrlichen Treffen zur begleitenden Klimaschutz-Arbeit

in der Stadt ins Leben gerufen werden. An den Treffen sollen verschiedene Akteure wie auch

interessierte Blrger/innen teilnehmen. Das Ziel ist es, sich gemeinsam Uber relevante
Klimaschutzthemen in der Stadt Schwentinentail auszutauschen und Anregungen aufzunehmen.

Investition: -- frah
5 ol Bewertung Meknahme
Fordermittel: -- ® IdealWerte
Aufw. Personal: mittel Nutzen/
X Aufwand
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand sehr gut 10 ®
AuBenwirksamk. gut Nachhaltig 8 | Aulen-
CO,-Reduktion: gering Umwelt @ e ewirksamkei
(ideal 10) 4 2| t(ideal 10)
2
. . . . Oeq
THG-Minderung: Durch den Runden Tisch wird eine
indirekte THG-Minderung durch den Anschub von Aufwand| £ co2-

. . . Personal ®Reduktion
Projekten und MaRnahmen erzielt, die nicht (ideal 0) (ideal 10)
messbar ist.

Investition
(ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Akteure auswahlen und einladen
2. Regelmalig Runden Tisch veranstalten (inkl. Vor - und Nachbereitung)
3. Vorschlage in den Umsetzungsplan fiir das Klimaschutzkonzept aufnehmen

4. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

keine

Hinweise:
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PART-2 Klimaschutz-Info stadt. Webseite Prioritat: 1

- Zielgruppe: Burger/innen, Wirtschaft, Gewerbe, Akteure
3"z Akteure: Verwaltung, Fachfirma

oo Zeitliche Umsetzung: |kurzfristig

I Hemmnisse: personelle Ressourcen

Beschreibung MaRnahme:

Die Klimaschutz-Seite auf der stadtischen Webseite wird ausgebaut und weiterentwickelt zu einem
Wissens- und Informationsnetzwerk fiir private Haushalte, Gewerbe, Ehrenamt und alle weiteren am
Klimaschutz interessierten Blirger/innen. Hier kann (iber stadtpezifische Ziele und Daten zum
Klimaschutzkonzept sowie Uber Projekte, Veranstaltungen, Beteiligungsmoglichkeiten und
Beratungsangebote informiert werden. Auch sollen hilfreiche Informationen zu den Themen
Energiesparen und Energieeffizienz, Férdermitteln und relevanten Ansprechpartnern und Kontakten
zur Verfligung gestellt und regelmaRig aktualisiert werden.

Investition: --

MaRnahme
Férdermittel: -- Bewertung o
Ideal-Werte
Aufw. Personal: mittel Nutzen/
X Aufwand
Nachh./Umwelt: gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand gut 10 ®
AuBenwirksamk. SehrgUt Nachhaltig 8 | AuRen-
CO,-Reduktion: gering Umwelt @ g , ®Wirksamkei
(ideal 10) 5 4 t (ideal 10)
2
. . . . 0..
THG-Minderung: Diese MaRBnahme ermdoglicht die
Informierung zu Projekten und Angeboten. Sie Aufwand coz-
. L. . . Personal ®Reduktion
flhrt indirekt zu einer THG-Minderung. (ideal 0) (ideal 10)
Investition
(ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Technische u. inhaltliche Erweiterung bzw. Anpassung der Klimaschutz-Rubrik auf der Webseite
2. Bereitstellung von Inhalten, Daten und Grafiken
3. Laufende Aktualisierung der Inhalte und Ankiindigungen tGber Fachfirma

Férdermoglichkeiten:

keine

Hinweise:

https://www.schwentinental.de/verwaltung-politik/klimaschutzkonzept
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PART-3 Bildungsangebote mit BUND SH im "Knikhus" Prioritat: 3

- Zielgruppe: Biurger/innen, Schiler/innen

3"z Akteure: Verwaltung, BUND, weitere Naturschutzverbdnde
oo Zeitliche Umsetzung: |mittelfristig

I Hemmnisse: personelle Ressourcen

Beschreibung MaRnahme:

Die Stadt will das Angebot in den Bereichen Umweltbildung, Bildung fiir Nachhaltige Entwicklung und
Naturpadagogik ausbauen und Veranstaltungen und Projekte mit der Umweltberatungsstelle des
BUND SH im "Knikhus" durchfiihren. Die Aufklarung Gber Ursachen und Zusammenhange sowie die
Vermittlung praktischer Alltagstipps kann wichtige Impulse firindividuelle Verhaltensdanderungen
geben und das gesellschaftliche Bewusstsein fiir Nachhaltigkeit, Klimaschutz und Klimaanpassung
weiter starken.

Investition: gering

MafRnahme
Férdermittel: 90% (Antrige von Schulen, Bewertung . 1
eal-Werte
Aufw. Personal: mittel Nutzen/
i Aufwand
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand gut 10 ®
AuBenwirksamk. gut Nachhaltig 8 AuBen-
CO,-Reduktion: gering Umwelt @ = ewirksamkei
(ideal 10) 4 t (ideal 10)
2
. . . 0..
THG-Minderung: Indirekte THG-Minderung durch >
gesellschaftliche Bewusstseinsbildung, Aufwand coz-

. . o Personal ®Reduktion
Informationsvermittlung und Sensibilisierung vor (ideal 0) (ideal 10)
allem von Kindern und Jugendlichen, die zu
Verhaltensanderungen fihren kdnnen. Investition

(ideal 0)
Nachste Schritte:

1. Konzeption von Bildungsangeboten in Abstimmung mit dem BUND
2. Planung und Durchfiihrung der Angebote
3. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

BMZ/Aktionsgruppenprogramm: 90% Fordersatz fiir 2 Veranstaltungen je max. 2.000 € pro Jahr
https://www.engagement-global.de/agp-aktionsgruppenprogramm.html

Hinweise:

Weitere Informationen z.B. unter https://www.bei-sh.org/globales-lernen sowie auf
https://www.bund-sh.de/der-bund-sh/der-bund-vor-ort/umweltberatungsstelle-schwentinental/
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PART-4 Stadtradeln Prioritat: 1

- Zielgruppe: Burger/innen, Schulen, alle Akteure in der Stadt
2"z Akteure: Burger/innen, Schlen, alle Akteure, Verwaltung
oo Zeitliche Umsetzung: |laufend/jahrlich

I Hemmnisse: personelle Ressourcen

Beschreibung MaRnahme:

In einem Zeitraum von 3 Wochen werden bundesweit alle Menschen aufgerufen, mit dem Fahrrad zu
fahren und die gefahrenen Kilometer auf der Stadtradeln-Webseite einzutragen. Es konnen sich auch
Teams anmelden wie Schulen, Vereine und Freundeskreise. Das Projekt fordert die
Gemeinschaftsbildung und den Wechsel vom Auto auf das Fahrrad. Die Stadt nimmt seit dem Jahr 2019
regelmalig am Stadtradeln teil und will dies auch in den kommenden Jahren aktiv fortsetzen, um und
mehr Menschen zum Mitmachen anzuregen und die Zahl der geradelten Kilometer kontinuierlich zu
steigern. Im Jahr 2019 wurden im Rahmen der Stadtradeln-Aktion knapp 35.000 km Fahrrad gefahren.
Die Aktion soll dazu anregen, auch im Rest des Jahres das Fahrrad fiir Fahrten zu benutzen.

Investition: 1.000 € jahrlich

MaRnah
Fordermittel: -- Bewertung ° |da |n\j\/me
. - t
Aufw. Personal: gering :‘”ftze”{j e
urwan
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand sehr gut 10 ®
AuBenwirksamk. sehr gut Nachhaltig 5 AuRen-
CO,-Reduktion: hoch, positiv Umwelt o 6 _ewirksamkei
(ideal 10) 4 t (ideal 10)
2
Oeg
THG-Minderung: Annahme, dass 25% der 5
gefahrenen Fahrrad-Kilometer der PKW durch das Aufwand S co2-
Personal ®Reduktion

Fahrrad ersetzt wurde. (ideal 0) (ideal 10)
35.000 km * 25% * 0,3 kg CO,/km =2.625 kg CO,.

Investition
(ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Begleitung von Planung und Organisation der jahrlichen Aktion
2. Zusammenstellung eines Verwaltungs-Teams
3. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

keine

Hinweise:

https://www.stadtradeln.de/kommunen
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PART-5 Weiterentwicklung Wildpark-Rallye Umwelt und Klima Prioritat: 2

- Zielgruppe:
2”2 Akteure:

Burger/innen, Schiler/innen, Touristen
Verwaltung (FoJ), Umweltberatungsstelle BUND SH im "Knikhus"

oo Zeitliche Umsetzung:
I Hemmnisse:

kurzfristig
personelle Ressourcen

Beschreibung MaRnahme:

Die digitale Wildpark-Rallye wurde im Jahr 2021/22 von den FOllern der Stadt Schwentinental und der
Umweltberatungsstelle Schwentinental des BUND SH entwickelt und wird seitdem von der FOJ-Stelle
der Stadt betreut. Sie bietet sowohl eine kindgerechte als auch eine an Jugendliche und Erwachsene
gerichtete Version, welche beide seit ihrer Einfihrung im Sommer 2022 rege genutzt werden. Das
Angebot soll zielgruppenspezifisch um eine ,Klima-Station” erweitert werden, um so den
gesellschaftlichen Bewusstseinswandel zu unterstiitzen und Erkenntnisse tGiber den Zusammenhang
von Umwelt und Klima spielerisch zu vermitteln.

Investition: --

MaRnahme
Férdermittel: -- Bewertung . 1
eal-Werte
Aufw. Personal: hoch Nutzen/
X Aufwand
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand mittel 10 ®
AuBenwirksamk. hoch Nachhaltig 8 ‘ AuRen-
CO,-Reduktion: gering Umwelt @ 5 ewirksamkei
(ideal 10) 4 7 t(ideal 10)
2
. . . . Oeq
THG-Minderung: Indirekt Gber verandertes
Bewusstsein und Aufkldrungsarbeit im Bereich Aufwand| |2 coz-

. k B Personal ®Reduktion
Natur-/Umweltbildung bzw. Bildung fiir (ideal 0) (ideal 10)
Nachhaltige Entwicklung (BNE).

Investition
(ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Wildparkrallye weiterentwickeln und "Klima-Station" inhaltlich mit FOJ erarbeiten

2. Durchfiihrung der Rallye

3. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

keine

Hinweise:

http://wildpark-schwentinental.de/
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PART-6 Energiesparmodelle fiir Schulen und Kitas Prioritdat: 3

-> Zielgruppe: Schulen und Kitas, evtl. Sportvereine, Hausmeister/innen

2"z Akteure: Schulen und Kitas, evtl. Sportvereine, Verwaltung, Stadtwerke
oo Zeitliche Umsetzung: |mittelfristig

I Hemmnisse: personelle Ressourcen, Bereitschaft Akteure

Beschreibung MaRnahme:

Die Einfiihrung von Energiesparmodellen in Schulen und Kitas ist ein Projekt i.R.d des Forderprogramms
in der Kommunalrichtlinie, in dem auch die Begleitung durch ein externes Fachbiiro geférdert wird. In
den Einrichtungen soll konkret, durch ein verandertes Nutzerverhalten und eine effizientere Steuerung
der Energieanlagen, Strom und Warmeenergie eingespart werden. Es sollen Aktivitatenin allen
Einrichtungen entwickelt und durchgefiihrt werden, um das Klimaschutzbewusstsein bereits im friihen
Alter zu erhdhen. Das Ziel ist die Etablierung von Aktvitaten und Projekten, die als fester Bestandteil im
Schul-/Kita-Alltag weiter durchgefiihrt werden.

Investition: 40.000-50.000 € (12.000-15.000 €)

Bewertun Maknahme
Férdermittel: 70% g o ldeolWerte
Aufw. Personal: mittel Nuftzen{]I
. Aufwan
Nachh./Umwelt: sehr gut (ideal 10)
Nutzen:Aufwand gut 10 ®
AuBenwirksamk. SehrgUt Nachhaltig 8 | AulRen-
CO,-Reduktion: hoch, positiv Umwelt oL - _ ewirksamkei
(ideal 10) 4 t (ideal 10)
2
. . . . . Oeq
THG-Minderung: Die Summe ist nicht bezifferbar. ,
Durch das Nutzerverhalten kénnen ca. 5-15% und Aufwand 0 ; coz-
Personal ®Reduktion

durch eine Effizienzerh6hung im Anlagenbetrieb ca. (ideal 0) (ideal 10)
5-10% eingespart werden.

Investition
(ideal 0)

Nachste Schritte:

1. Vorstellung des Projektes bei den Schul- und Kita-Leitungen
2. Forderantrag stellen
3. Ausschreibung und Auftragsvergabe

Férdermoglichkeiten:

Kommunalrichtlinie (NKI): Forderprogramm "Einfiihrung von Energiesparmodellen in Schulen und Kitas"
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/einfuehrung-und-

umsetzung-von-energiesparmodellen

Hinweise:

Im Rahmen des Projektes konnen im sogenannten Starterpaket zusatzliche Fordermittel fir
geringinvestive MaBnahmen zur Energieeinsparung beantragt werden.
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PART-7 Jahrlicher Klimaschutz-Aktionstag Schwentinental

Prioritat: 1

-> Zielgruppe: Burger/innen, alle Akteure in der Stadt

2"z Akteure: Verwaltung, Verbande, Gewerbe, Stadtwerke, Biirger/innen

oo Zeitliche Umsetzung: |mittelfristig
I Hemmnisse: Beteiligung

Beschreibung MaRnahme:

Die Stadt Schwentinental ruft ein Mal jahrlich zu einem Klimaschutz-Aktionstag auf. Alle Akteure wie
Schulen, Verbande, Gewerbe, Stadtwerke u.a. kdnnen sich aktiv beteiligen. Im "Runder Tisch
Klimaschutz" kénnten die Aktvititaten gesammelt und organisiert werden. Der Aktionstag wird mit

Offentlichkeitsarbeit angkiindigt und begleitet.

Investition: 500-3.000 € pro Aktionstag
Fordermittel: Klikom Bewertung
Aufw. Personal: mittel
Nachh./Umwelt: gut

Nutzen:Aufwand gut
AuBenwirksamk. sehr gut Nachhaltig
COfRedukﬁOn:geﬁng Umwelt @
(ideal 10)

THG-Minderung: Durch diese MaBnahme wird fur

den Klimaschutz sensibilisiert und die Motivation ﬁ:‘:‘s“fn”a‘?
zur eigenen Beteiligung erhoht. Eine direkte THG- (ideal 0)
Minderung gibt es nicht.

Nutzen/
Aufwand

(ideal 10)
10 e

Investition
(ideal 0)

MaRnahme

® |deal-Werte

AuBen-
, owirksamkei
t (ideal 10)

CO2-
®Reduktion
(ideal 10)

Nachste Schritte:

1. Diskussion der Idee beim "Runder Tisch Klimaschutz"
2. Griindung Organisationsteam

3. Planung und Durchfiihrung des Aktionstages

4. Offentlichkeitsarbeit

Férdermoglichkeiten:

evtl. EKSH Forderprogamm "KliKom" fir Kommunen in Schleswig-Holstein
https://www.eksh.org/projekte/eksh-fuer-kommunen

Hinweise:
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7. Umsetzung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes

[Abschnitte in schwarz aus ehemals Kapitel 6.3 hier unverandert eingefiigt.]

Im Laufe der Entwicklung des Klimaschutzkonzeptes zeigte sich, dass es einer
koordinierenden Begleitung der Klimaschutzprozesse in der Stadt Schwentinental
bedarf, da die MaBnahmenbereiche und die Akteure zum Teil sehr unterschiedlich
sind. Fiir die Koordinierung der Ma3nahmen und der verschiedenen Akteure, welche in
der Umsetzung von Noten sind, ist der Klimaschutzmanager zustandig. Dabei muss klar
sein, dass dieser nicht zur Umsetzung der Mafinahmen, sondern vielmehr zur
Unterstiitzung der Akteure wichtig ist. Zudem iibernimmt er die bedeutenden
Teilaspekte der Offentlichkeitsarbeit und des Controllings. Der Klimaschutzmanager
stellt dariiber hinaus fiir die den Klimaschutz wichtigen Bereiche eine zusatzliche
Vernetzungsstelle zu den Nachbarkommunen dar und soll Erfahrungswerte anderer
Kommunen auf die Stadt Schwentinental transferieren. Uber die Nationale
Klimaschutzinitiative des Bundes (Kommunalrichtlinie) kann im Rahmen des
»Anschlussvorhabens Klimaschutzmanagaments“ eine zusatzlich fiir drei Jahre
geforderte Personalstelle beantragt werden, um die MaBnahmen aus dem
Klimaschutzkonzept umzusetzen. Die Beschlussfassung dariiber obliegt den

gemeindlichen Selbstverwaltungsgremien der Stadt.

Wichtig fiir die Stadt Schwentinental ist eine zentrale Anlaufstelle zu allen
Klimaschutzfragen. Sprechzeiten fiir Biirger sind ein wichtiger Aufgabenbereich fiir den
Klimaschutzmanager in der Zukunft. Das Thema des Klimaschutzes wird mehr und
mehr auch ein Thema der Privathaushalte und eine lokale Anlaufstelle in der
Verwaltung zu Fragen rund um das Thema Klimaschutz ist daher eine wichtige
Einrichtung. Wichtig ist, dass eine derartige Anlaufstelle unabhangig ist und eine gute
offentliche Wahrnehmung und Akzeptanz erhdlt. Aus diesem Grund ist es fiir die
Umsetzung der einzelnen Mafinahmen duflerst hifreieh wichtig, die Stelle des
Klimaschutzmanagers als Stabsstelle, losgelost von den Fachdamtern, in der Verwaltung

integriert zu haben integrieren und langfristig zu verstetigen (siehe Kapitel 10).
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Um der Offentlichkeit immer wieder die Méglichkeit zur Beteiligung zu geben, sollten in
Zukunft regelmafiig Klimakonferenzen auf Stadtebene stattfinden. Eine Information der
Biirgerinnen und Biirger rund um die dort besprochenen Themen sowie ein Aufzeigen
und Kommunizieren der Fortschritte in den einzelnen MaBnahmen ist ein wichtiges

Instrument.

Eine der zentralen Aufgaben wird, gem der Empfehlung des Fachbiiros minc GbR, in
Zukunft die Erstellung eines detaillieten  Umsetzungsplanes fiir das
Klimaschutzkonzept der Stadt Schwentinental sein. Dabei gilt es, die relevanten
Akteure im Stadtgebiet zu identifizieren und im Zuge der Akteursbeteiligung einen
Arbeitsplan flir den zukiinftigen Klimaschutzprozess und die Umsetzung des

Mafinahmenkataloges zu erstellen.

Die Aktivitaten konnen von Beginn an darauf ausgerichtet werden, dass alle Akteure
wahrend des gesamten Prozesses aktiv an der Umsetzung der Klimaschutzma3nahmen
mitarbeiten und tragfahige Strukturen geschaffen werden, da nur dann die gesteckten
THG-Minderungsziele erreicht werden kdnnen. Das kann auf Beschlussfassung der
gemeindlichen Selbstverwaltungsgremien auch die Grundlage fiir die moglicherweise

spdtere Griindung eines ,,Klima-Pakts Schwentinental“ bilden.

Fir die Zielerreichung sind die Besetzung und der langfristige Erhalt des

Klimaschutzmanagers eine zwingende Voraussetzung.

Dariiber hinaus wird empfohlen, zu Beginn der Umsetzungsphase nach Einstellung und
Arbeitsbeginn des Klimaschutzmanagers ebenfalls einen konkreten Plan fiir die
Akteursbeteiligung zu erstellen, in dem die Umsetzungsschritte wie beispielsweise
Auftaktveranstaltungen, Workshops, Vortrage, Kampagnen, Projekte u.a. (siehe Kapitel
1.3) in Abstimmung mit den beteiligten Amtern und Fachbereichen festgelegt und

geplant werden.
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Im Folgenden sollen daher lediglich erste libergeordnete Umsetzungsschritte und

beispielhafte Uberlegungen skizziert werden, die es im Wege eines detaillierten

Umsetzungsplanes zu vervollstandigen und zu konkretisieren gilt.

7.1 Gesamtkoordination und Biirgerbeteiligung

Zentraler Akteur fiir diesen Bereich ist der Klimaschutzmanager.

Maogliche Aufgabenfelder:

>

>

>

Koordinierung aller betroffenen Personen und Personengruppen in der Stadt
Schwentinental in der Umsetzung der Malnahmen des Klimaschutzkonzeptes
Fachlich-inhaltliche Unterstiitzung bei der Umsetzung des
Klimaschutzkonzeptes, insbesondere fiir die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
der Stadtverwaltung

Vernetzung von lokalen und regionalen Akteuren, insbesondere die
Gewadhrleistung eines Wissenstransfers unter den verschiedenen Gruppen soll
gewdhrleistet sein

Der KSM soll in Zukunft die Schnittstelle zwischen Kommunalpolitik,
Verwaltung, Biirgerschaft und Organisationen fiir die Aufgaben des
Klimaschutzes in der Stadt Schwentinental darstellen

Controlling der MaBnahmen des Integrierten KSK der Stadt Schwentinental und
Offentlichkeitsarbeit in Abstimmung mit dem Biirgermeister der Stadt

Einbindung der Biirgerschaft in verschiedene Projekte

Strategische Fragestellungen:

» Wie hoch ist sein verfiigbares Budget und welche Entscheidungsbefugnisse hat

er dartiber?

» Wie werden seine Aufgaben zukiinftig priorisiert?
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7.2 Finanzierung

Zentrale Akteure fiir diesen Bereich sind die Selbstverwaltung der Stadt

Schwentinental, die Stadtverwaltung, u.a. das Amt fiir Finanzen, der KSM sowie die

Stadtwerke Schwentinental GmbH.

Maogliche Aufgabenfelder:

» Bereitstellung von Kapital zur Umsetzung von Maflnahmen im kommunalen

Bereich
Vermittlung einer neutralen Effizienzberatung (Wirtschaft und Haushalte)
Fordermittelakquise- und beantragung

Aktivierung und Umsetzung von Effizienzmafinahmen und Anlagenbau

Strategische Fragestellungen:

» Welchen finanziellen Raum stellen die kommenden Haushalte fir

KlimaschutzmaBnahmen zur Verfligung?

> Welche Rolle iibernehmen die Stadt Schwentinental und die SWS?

[Die folgenden Unterkapitel werden an die Masnahmen in den neu strukturierten

Handlungsfeldern (siehe Kapitel 6.1) angepasst/

7.3 StraBen-—und-Speortplatzbeleuchtung Handlungsfeld: Kommune |

Zentrale Akteure fiir diesen Bereich: KSM, das Amt fiir Stadtentwicklung, Bauwesen

und Umwelt, der stddtische Bauhof sowie die Stadtwerke Schwentinental GmbH.

StraBen- und Sportplatzbeleuchtung
Maogliche Aufgabenfelder:
> Bereitstellung von Kapital zur Umsetzung von weiteren MaBnahmen im Bereich
der Strafen- und Sportplatzbeleuchtung

» Fordermittelbeantragung
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>

Neuanschaffung von effizienter StraBenbeleuchtung fiir den Radverkehr in der

Stadt Schwentinental sowie von LED-Leuchtmitteln fiir die Aufensportanlagen

Strategische Fragestellungen:

» Welche Rolle tibernehmen die Stadt Schwentinental und die SWS?

» Welche MaRnahmen kdnnen weitergehend in Zukunft angegangen werden?

Beschaffungswesen

Zentrale Akteure fiir diesen Bereich sind die Beschaffungsstelle(n) der Stadt

Schwentinental und der KSM.

Maogliche Aufgabenfelder:

>

YV V VY V

Erstellen einer Richtlinie zur nachhaltigen Beschaffung
Austausch ineffizienter Maschinen und Gerdte
Gegebenenfalls Anpassung von Verwaltungsabldufen
Mittelbeantragung

Umsetzung von Effizienzmafinahmen im Verwaltungsablauf

Strategische Fragestellungen:

>

Wie kann in der Arbeit der Stadt Schwentinental zukiinftig auf nachhaltige
Produkte Wert gelegt werden?

» Wie hoch sind die Mehrkosten fiir nachhaltige Beschaffung?

» Konnen durch eine nachhaltige Beschaffung in der Zukunft Kosten eingespart

werden?

IT Infrastruktur

Zentrale Akteure fiir diesen Bereich sind das Amt fiir Finanzen und die IT sowie der

KSM.
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Maogliche Aufgabenfelder:

>

Y V VY V

Bereitstellung von Kapital zur Umsetzung von Malnahmen
Fordermittelbeantragung

Aktivierung und Umsetzung von Effizienzmafinahmen
Ermoglichung von Home-Office Arbeitspldtzen

Bessere Vernetzung von Auf3enstellen und Kernverwaltung

Strategische Fragestellungen:

>

Welchen finanziellen Raum stellen die kommenden Haushalte fiir Manahmen

zur Verfiigung?

» Wie grof3 ist der Bedarf an Home-Office Arbeitsplatzen?

» Welche Einsparpotenziale hinsichtlich des Stromverbrauchs sind bei einem

Austausch alter Anlagen moglich?

Konnen eventuell Dienstfahrten durch eine zunehmende Digitalisierung
eingespart werden?

In welchem Umfang konnen Besuche des Rathauses durch eine Digitalisierung

eingespart werden?

Eigene Liegenschaften

Zentrale Akteure fiir diesen Bereich sind das KSM und das Amt fiir Stadtentwicklung,

Bauwesen und Umwelt.

Maogliche Aufgabenfelder:

>

>
>
>

Energetische Sanierung der kommunalen Liegenschaften/Energiemanagement
Austausch ineffizienter Energieverbraucher, Schulungen und Beratungen
Fordermittelbeantragung

Umstieg auf regenerative Energietrager bei der Warmeversorgung kommunaler

Liegenschaften




Strategische Fragestellungen:

» Welchen finanziellen Raum stellen die kommenden Haushalte fiir
KlimaschutzmaBnahmen im Bereich der eigenen Liegenschaften zur Verfligung?

» Wie sinnvoll ist eine energetische Sanierung kommunaler Liegenschaften?

» Welches Einsparpotenzial bieten energetische Sanierungsmafinahmen?

» Wo lassen sich ineffiziente Energieverbraucher lokalisieren und gegebenenfalls
austauschen?

» Welche Rolle kdnnen urd—weten die SWS bei der energetischen Sanierung,

insbesondere im Falle eines Austausches von Heizungsanlagen, iibernehmen?

7.4 Handlungsfeld: Energieversorgung / Energiesparen Erneuerbare
Saergien

Zentraler Akteur fiir diesen Bereich sind die Stadtwerke Schwentinental GmbH. ven
zentratler—Bedeutung: Die SWS als 100%-ige Tochtergesellschaft der Stadt
Schwentinental verfligen iiber das notwendige Fachpersonal und sollten in
Abstimmung mit dem KSM der Stadt sowie mit dem Amt fiir Stadtentwicklung,

Bauwesen und Umwelt die MaRnahmen koordinieren.

Maogliche Aufgabenfelder:

» Initiierung, Realisierung und Ausbau regenerativer Energiequellen im
Stadtgebiet.

» Akquise und Betrieb von Anlagen zur Energiegewinnung und Warmeversorgung
auf regenerativer Basis in Schwentinental u. a. {iber Contracting-Angebote oder
Mieten

» Ausbau von lokalen/regionalen Energieanlagen

» Eigene Forderprogramme

Strategische Fragestellungen:

» Welche Aufgaben iibernehmen SWS als zentrale Institution selbst?




» Wie konnen die Stadtwerke Schwentinental und der KSM der Stadt

Schwentinental bei kiinftigen Projekten noch enger zusammenarbeiten?

7.4 Handlungsfeld: Mobilitatswende

Zentrale Akteure fiir diesen Bereich sind der KSM, das Biirgeramt, das Amt fiir

Stadtentwicklung, Bauwesen und Umwelt sowie die Stadtwerke Schwentinental.

Maogliche Aufgabenfelder:

» Koordination der Umsetzung von Mafsnahmen

» Koordination der Planungen der Selbstverwaltung und der Verwaltung der Stadt
Schwentinental
Planung und Koordination neuer Projekte im Zuge einer Mobilitdtswende
Unterstiitzung und Vernetzung der lokalen und {iberregionalen Akteure

Offentlichkeitsarbeit

YV V VY V

Fordermittelbeantragung

Strategische Fragestellungen:

» Wie kann eine Mobilitditswende in der Stadt Schwentinental aussehen?

» Welche Haushaltsmittel konnen in den kommenden Haushalten fiir
MaBnahmen der Mobilitatswende bereitgestellt werden?

» Aufwelche Mobilitatsformen soll in der Zukunft verstarkt gebaut werden?
Welche Interessengruppen im Hinblick auf eine Mobilitdtswende miissen
seitens der Stadt Schwentinental bedacht werden?

» Konnen weitere Akteure im Stadtgebiet zusatzliche Mobilitatsformen anbieten?

> Wie kann das bestehende OPNV Angebot weiter ausgebaut oder optimiert

werden?




7.5 Handlungsfeld: Nachhaltigkeit, Natur- und Umweltschutz

Zentrale Akteure fiir diesen Bereich sind der KSM und das Amt fiir Stadtentwicklung,

Bauwesen und Umwelt und der stdadtische Bauhof.

Maogliche Aufgabenfelder:

>
>

Y

Koordination und begleitende Umsetzung von MaRnahmen

Planung und Koordination neuer Projekte im Zuge der Nachhaltigkeit und
Umweltbildung

Unterstiitzung und Vernetzung der lokalen und tiberregionalen Akteure
Offentlichkeitsarbeit

Fordermittelbeantragung

Strategische Fragestellungen:

» Wie kann eine nachhaltige Stadtentwicklung in der Stadt Schwentinental

aussehen?

Welche Haushaltsmittel kdnnen in den kommenden Haushalten fiir
MaBnahmen im Bereich der Nachhaltigkeit und des Natur- und Umweltschutzes
bereitgestellt werden?

Welche Konzepte und Strategien gibt es bereits und wie kdnnen diese
weiterentwickelt werden?

Welche weiteren Akteure im Stadtgebiet konnen Nachhaltigkeitsangebote und

Projekte durchfiihren?

7.6 Handlungsfeld: Partizipation

Zentrale Akteure fiir diesen Bereich sind der KSM, die Stadtwerke Schwentinental und

das Ehrenamtsbiiro der Stadt.

Maogliche Aufgabenfelder:

>

Koordination der Umsetzung von MaRnahmen
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>

Y V VY V

Koordination der Planungen der Selbstverwaltung und der Verwaltung der Stadt
Schwentinental

Planung und Koordination neuer Projekte im Zuge einer Mobilitatswende
Unterstiitzung und Vernetzung der lokalen und tiberregionalen Akteure
Offentlichkeitsarbeit

Fordermittelbeantragung

Strategische Fragestellungen:

» Wie kann ein erfolgreicher Beteiligungsprozess aussehen?

» Welche weiteren Kooperationspartner gibt es fiir die Zusammenarbeit und

Umsetzung einzelner MaBnahmen im Stadtgebiet?
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8. Konzept fiir die Offentlichkeitsarbeit

Im Rahmen der Umsetzung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes kommt der
Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation eine zentrale Rolle zu. Die Stadt
Schwentinental hat nur bedingt auf verschiedene Faktoren, welche zum Ausstof3 von
klimaschaddlichen THG fiihren, Einfluss. Daher ist es weshatb—es notwendig ist, eine
Person Stelle zu installieren, welche die verschiedenen Akteure im Stadtgebiet

zusammenbringt und koordiniert.

Insbesondere im Bereich der Mobilitatswende ist es von zentraler Bedeutung, die
Vorziige einer nachhaltigen Mobilitdt der breiten Masse aufzuzeigen. Die Installation
einer solchen Stelle ist bei den knappen Haushaltskassen der Kommunen in der
Bundesrepublik Deutschland jedoch gerade fiir kleinere Kommunen nicht ohne
weiteres realisierbar. Aus diesem Grund hat der Bund beschlossen, die Férderung einer
Stelle im kommunalen Stellenplan der Gemeinden und Gemeindeverbdnde in

Deutschland zu fordern.

Die Stadt Schwentinental bekommt aus diesem Grund eine Férderung von 65 % der
Personalkosten fiir einen kommunalen ,Kimmerer®. Die Aufgabe des
Klimaschutzmanagers besteht im Wesentlichen darin, die Themen des Klimaschutzes
im Handeln der Stadt, aber auch weiterer Akteure im Stadtgebiet, gebiihrend
anzubringen. Eine direkte Einflussnahme auf den CO,-Haushalt der Stadt
Schwentinental kann die Stadt, wie bereits in Kapitel 5.2 erwahnt, nur bei den eigenen
Liegenschaften direkt veranlassen. Fiir eine weitere Einflussnahme ist es notwendig,
iber den eigenen MachtEinflussbereich der Stadtverwaltung in die Stadtgesellschaft
hinaus Einfluss—zu—nehmen zu wirken. Eine gute Offentlichkeitsarbeit ist aus diesem

Grunde ein wesentlicher Pfeiler der Klimaschutzaktivitdten in der Stadt Schwentinental.

Die Einsicht in die Notwendigkeit von KlimaschutzmaBBnahmen in der Stadt

Schwentinental basiert auf der Qualitat der fachlichen Angebote der Kommune. Die
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Biirgerinnen und Biirger wollen mit ihren Wiinschen, Hoffnungen, Vorbehalten und
Angsten mit Blick in die Zukunft ernst genommen werden. Es ist bei allen geplanten
Mafnahmen wichtig, auf eine Ausgewogenheit zwischen erhofftem Benefit und
notwendigem Einsatz zu achten. Ein Verlust der Akzeptanz von Manahmen fiir den

Klimaschutz ware das schier sichere Ende einer erfolgreichen Klimaschutzkampagne.

Nur wenn bei allen Akteuren im Stadtgebiet die Akzeptanz fiir MaBnahmen geschaffen
und erhalten wird, kann sich eine Begeisterung fiir den Klimaschutz entwickeln. Eine
solche Begeisterung wiederum ermoglicht weitere, zusatzliche Investitionen. Auf

diesem Weg kann in der Stadt Schwentinental eine Spirale der Hoffnung entstehen.

Es ist somit, insbesondere in Zeiten angespannter Haushaltssituationen in der Stadt
Schwentinental, wichtig, auch auf die finanziellen Chancen und Vorteile von
Klimaschutzaktivitditen hinzuweisen und Fordermdglichkeiten auszuschdpfen. Wenn
diese Herausforderung angenommen wird und es der Stadt Schwentinental gelingt, die
Biirger, die Unternehmer und alle weiteren Akteure auf dem Weg zur Klimawende
mitzunehmen, dann erweisen sich Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit als die
Hebel, die das Rad des Klimaschutzes in der Stadt Schwentinental ins Rollen bringen

kdnnen und sollen.

Zielgruppe Wirtschaft

Die Verbesserung der Energieeffizienz, die Einsparung sowie der Ersatz fossiler
Brennstoffe in  Unternehmen, ist eine der Kernaufgaben regionaler
Klimaschutzaktivitdten. Im Fokus der kommunalen Klimaschutzaktivitdten stehen vor
allem die energieintensiven Betriebe aber auch die Logistikunternehmen
(insbesondere im Hinblick auf eine Mobilitditswende), der (Grof3-)Handel und die
iibrigen Gewerbe. Ziel der Offentlichkeitsarbeit ist es, mehr Unternehmen fiir ein
Engagement im Klimaschutz zu motivieren und ihnen den Nutzen von
Energieeffizienzmafnahmen  darzulegen, aktive  Unternehmen bei  ihren
Entscheidungen und Aktivitdten zu unterstiitzen und die erreichten Erfolge im Sinne

des kommunalen Klimaschutzes zu verbreiten.
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Zielgruppe Biirgerschaft

Da die Moglichkeiten zur Erzeugung regenerativer Energien in der Stadt Schwentinental
auf Grund der urbanen Struktur eingeschrankt sind, spielen die gebdudegebundene
Energieerzeugung wie auch die Steigerung der Energieeffizienz in den Haushalten eine
wichtige Rolle. Transparenz und Akzeptanz sind Voraussetzung zur Erreichung von
Klimaschutzzielen. Hierbei spielt die allgemeine Aufklarungs- und
Sensibilisierungsarbeit zum Thema Klimaschutz eine wesentliche Rolle. Im Rahmen

dieser Offentlichkeitsarbeit wird die Biirgerschaft in folgenden Funktionen fokussiert:

als Endverbraucher
als Hausbesitzer
als Nutzer lokaler Dienstleistungen

als Verkehrsteilnehmer

YV V VY V V

als Kleinstinvestor/Betreiber von Energieanlagen

Bei der Ansprache sollte klar heriiberkommen, dass beim Klimaschutz die Biirger als
bewusste und aufgeklarte Nutzer sowie Erzeuger von Energie, Verkehr, Infrastrukturen
und Ressourcen in MaBnahmen mit einbezogen werden. Aufgrund der der Corona-
Pandemie konnte eine Beteiligung zur Erstellung des Klimaschutzkonzeptes nicht wie
urspriinglich vorgesehen stattfinden. Dieses soll zukiinftig in ausgeprdgter Form
erfolgen. Insbesondere im Hinblick auf Férdermdglichkeiten, auch im Sektor der
privaten Haushalte, besteht eine grofe Unwissenheit in der Gesellschaft. Ein
Nahebringen der Moglichkeit von Einsparungen durch positive Klimaschutzaktivitdten
wird daher als zentrale Aufgabe fiir den Klimaschutzmanager in der Stadt

Schwentinental gesehen.

Biirger sind bspw. im Rahmen von jahrlichen Klimaschutzkonferenzen einzubinden, um
somit die notige Akzeptanz zu fordern und auch neue MaBnahmen identifizieren zu
konnen. Ebenso gilt es, die regelmdfige Vernetzung relevanter Akteure im Rahmen
eines Expertengremiums zur Abstimmung laufender Maflnahmen und Entwicklung

neuer MaRnahmen fortzufiihren.
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Eine Zielgruppe mit besonderem Potenzial sind Kinder und Jugendliche.
Bewusstseinshildende Maf’nahmen schlagen sich zum einen im eigenen Handeln der
Kinder und Jugendlichen nieder, zum anderen beeinflussen sie auch Eltern, Freunde
und Bekannte und haben damit einen nicht zu unterschatzenden Multiplikatoreffekt.
Dariiber hinaus konnen Spiele oder Arbeitsmaterialien mit Bezug zum Klimaschutz
(neu aufgelegt oder bereits bestehend) Verwendung finden. Eine weitere wichtige
Sdule sind einzelne Aktivitdaten, beispielsweise Schiilerwettbewerbe, Aktionstage oder

Energiesparprojekte in den Schulen.

Projektkommunikation zu laufenden Projekten und MaBinahmen

Angesichts der hohen Prioritdit und Sensibilitit des Themas ist die
Projektkommunikation ein komplexes Unterfangen. Um sich abzustimmen und
Synergien zu nutzen, wird empfohlen, fiir laufende Projekte und Mafsnahmen ein Forum
zum Austausch und zur weiteren Planung mit den jeweiligen Projektverantwortlichen

einzurichten.

Die Mafinahmenverantwortlichen der Stadt Schwentinental miissen bei der Umsetzung
immer an die Einbindung bzw. Information der Offentlichkeit denken. Daher sollte hier
eine Vorstellung der fiir Offentlichkeitsarbeit verantwortlichen Person bei den
jeweiligen Mafinahmenverantwortlichen erfolgen und ein regelmafiiger Austausch
stattfinden. Unter dem Motto ,Tue Gutes und rede dariiber!” konnen konkrete
KlimaschutzmafRnahmen und damit einzelne Beitrdge zu den Klimaschutzzielen der
Stadt Schwentinental bekannter gemacht werden. Je mehr Aktivitditen im Bereich
Klimaschutz stattfinden, umso mehr konkrete Ergebnisse in Bezug auf
Energieeinsparung, Energieeffizienz und CO,-Reduzierung werden erreicht. Erfolge zu
feiern ist wichtig, um die Motivation der einzelnen Akteure zu erhalten und neue

Aktivitaten anzuschieben.
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Kommunikationsaufgaben, die eine effektive Verzahnung gewdhrleisten sollen,
brauchen entsprechende Ressourcen. Auf vorhandene Ressourcen und Kooperationen
(z. B. zu Agenturen und anderen Pressestellen) sollte zunadchst aufgebaut werden und
nach Bedarf ergdnzt werden. Idealerweise wird die Klimaschutzkommunikation tber
den Klimaschutzmanager abgewickelt, sollte jedoch proaktiv seitens der

Kommunalpolitik unterstiitzt werden.

Einen allgemeinen Uberblick sowie Fortschrittsberichte iiber Klimaschutzaktivititen
sollten auch iiber soziale Netzwerke im Internet kommuniziert werden. Es empfiehlt
sich der Aufbau einer eigenen Rubrik auf der Internetseite der Stadt Schwentinental,
auf der liber laufende lokale, aber auch regionale Klimaschutzaktivitditen und Termine
informiert wird und Beteiligungsmoglichkeiten aufgezeigt werden. Besonders junge
Menschen lassen sich leichter iber die neuen Medien informieren, so sollte neben
einem regelmadfigen Newsletter an Interessierte auch iiber die Nutzung von Web-2.0-

Formaten (Facebook, Twitter etc.) nachgedacht werden.

Klimaschutzkampagnen zur Steigerung des Klimabewusstseins in der Bevolkerung

Ziel von Klimaschutzkampagnen ist es, Bewusstsein fiir den Umgang mit Energie zu
schaffen. Dariiber hinaus geht es auch darum, den gesellschaftlichen Stellenwert des
Energiesparens zu erhéhen. Es geht also weniger um die Vermittlung energierelevanter
Kenntnisse, die unmittelbar umgesetzt werden koénnen. Deshalb miissen
Kampagnenaktivitdten durch Hinweise  auf  weitere Beratungs- und
Handlungsmoglichkeiten erganzt werden. Letztlich geht es darum, die fachlich-
argumentativ geprdgte Projektkommunikation mit ,peripheren Reizen“ zu flankieren;
dadurch konnen vor allem die bisher noch nicht fiir das Thema Klimaschutz

sensibilisierten Menschen erreicht werden.

Prasenz der Kommune auf regionalem Parkett:
Vertreter der Stadt sollten ihre Prasenz auf iberregionalem Parkett verstarken, um lokal
wirksame Reputationseffekte fiir den Klimaschutz zu erzielen. Das kdnnen aktive

Beitrdge im Rahmen von Fachveranstaltungen sein oder die Mitwirkung in {iberdrtlichen
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Gremien und Zusammenschliissen. Auch die Ausrichtung medienwirksamer Aktivitdaten

in der Region gehort dazu.

Seitens der Stadt Schwentinental wurde ein erster Schritt in diesem Bereich durch die
Entsendung des KSM in die Lenkungsgruppe des Kreises Plon fiir den Bereich des
Warmekatasters bereits eingeleitet. Aus dieser Aufgabe heraus konnten bereits erste
Projekte fiir den Klimaschutz in der eigenen Liegenschaft , Astrid-Lindgren-Schule®

realisiert werden.
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9. Monitoring und Controlling

Die Stadt Schwentinental hat im Rahmen der Erarbeitung des Integrierten

Klimaschutzkonzeptes das Ziel formuliert, einen anrgemessernen Teil zur Erreichung der

Klimaschutzziele der Bundesregierung beizusteuern—ZurErreichungdieserZeleplant
heStads Semwerntnental und dieso wer—derRosleppne iy Doptornland fommpliodteon

Ziele auch fiir das eigene Stadtgebiet zu realisieren (siehe Kapitel 5).

Um diesen Zielen bis 2050 einen Schritt ndher zu kommen und ein Zeichen zu setzen,
wurden fiir die Stadt Schwentinental in den 6 bereits genannten Kategerienjewets—2
Handlungsfeldern jeweils konkrete MaBnahmen ausgearbeitet. Diese sollen nun in den
kommenden fiinf Jahren umgesetzt werden. Damit ist es aber nicht getan! Diese
Maflnahmen geben den ersten Ansto3 und sollen einen Schneeballeffekt in
Schwentinental auslésen. Durch die Aufklarung, Sensibilisierung und Motivation der
Biirger und aller weiteren Akteure werden kann sich der positive Effekt des
Klimaschutzes immer weiter entwickeln. Diese entwickeln — mit stetiger Unterstiitzung
durch die Verwaltung — sukzessive weitere Klimaschutzmafinahmen, die anschlief}end

umgesetzt werden kdnnen.

Wegen der sich stetig dndernden gesellschaftlichen, politischen und wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen und den nicht abschdtzbaren Aktivierungspotenzialen sollten die
im Klimaschutzkonzept dargestellten Potenziale und die entsprechend formulierten

Ziele mittelfristig einer kritischen Uberpriifung unterzogen und angepasst werden.

Die wohl wichtigste Aufgabe ist es nun, die erarbeiteten MaBnahmen in der Stadt
umzusetzen. Um den Erfolg der Klimaschutzaktivitdten der Stadt zu messen, zu steuern
und zu kommunizieren, wird ein Monitoring und Controlling angestrebt. Nachfolgend
werden (berwachende Parameter und Rahmenbedingungen aufgefiihrt, die dem

Monitoring von Teilzielen dienen. Dabei werden Parameter benannt, die den Verlauf
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des Prozesses zum Ausbau der erneuerbaren Energien und zur ErschlieBung von

Energieeinsparpotenzialen iiberwachen kdnnen.

9.1 Rahmenbedingungen und Parameter fiir das Monitoring

[Dieses Kapitel muss, infolge der Uberarbeitung des Klimaschutzkonzeptes, um die neu
entwickelten MaBnahmen und entsprechende Indikatoren erganzt werden. Zur
besseren Ubersicht wurden die bestehenden Informationen in eine Tabelle i(iberfiihrt

und fiir die neu entwickelten MaBnahmen fortgeschrieben.]

Um den Fortschritt der gesteckten Ziele zu iiberwachen, sind Monitoring-Parameter
notwendig. Mit Hilfe dieser Parameter soll {berpriift werden kdnnen, ob ein
hinreichender Fortschritt in Bezug auf die gesteckten Ziele erreicht wurde oder positive
bzw. negative Abweichungen festzustellen sind. Ziel ist es, friihzeitig zu erkennen, ob
der Prozessablauf korrigiert werden muss und welche MaRnahmen dafiir geeignet sein
kénnen. Mithilfe der tabellarischen Ubersicht dem—verliegendenKenzept werden fiir
jede geplante MaBnahme erste Parameter und die Vorgehensweise der

Zieliiberwachung benannt, die es im Rahmen der Umsetzungsphase zu verfeinern gilt.

66
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Tabelle 56: Monitoring-Parameter und Vorgehen bei der Zieliiberwachung

Zieliiberpriifung Ma3nahmen

Indikator

Vorgehen Zieliiberwachung

Kommune I: Stiddtische Liegenschaften Verkehrswege und Flachen

KOM1-|1 |Austausch veralteter StraBenbeleuchtung im Stadtgebiet [Verbrauchte Strommenge/Jahr Uber Stadtwerke abrufbar, jahrlicher
Anzahlneuer LED-Leuchtmittel Vergleich

KOMz1-|2 |Richtlinie Nachhaltige Beschaffung Stadtverwaltung Vorliegen der Richtlinie Uberpriifung iiber Beschaffungsstelle

(Labels), Checkliste

KOM1-|3 [Solaranlagen auf kommunalen Liegenschaften Netzeinspeisung und Eigenverbrauch Uber Stadtwerke abfragen
nach EEG
Gesamtinstallierte Leistung kWp

KOM1-|4 |Energ. Sanierung Verwaltungsgebdude - Fenstertausch abgeschlossene Bau- Informationen hausintern iber Amt | und Il
/Sanierungsprojekte

KOM1-|5 |Modernisierung Serverraum -Austausch IT-Komponenten abgeschlossener Austausch/Einbauvon |Amt | und Il, Stadtwerke Schwentinental
Technik
verbrauchte Strommenge pro Jahr
Anzahl Dienstreisen/Nutzung Home

KOM1-|6 |Lichttechnische Sanierung AuRensportplatze (LED) Verbrauchte Strommenge/Jahr Uber Bauhof/Amt Il und Stadtwerke
Anzahl neuer LED-Leuchtmittel abrufbar, jahrlicher Vergleich

KOM1-|7 |Energ. Sanierungsbedarfe Liegenschaften / E-Management|Einsparung Heiz-/Stromkosten Amt Ill, Stadtwerke Schwentinental

KOM1-|8 |Hausmeisterschulungen Energieeffizienz Anzahlder Schulungen Schulungen tiber Amt Il dokumentiert,
Einsparung Strom-/Heizkosten Verbrauchsdaten iber Stadtwerke abrufbar

KOM1-|9 |Naturnahe Pflege stadtischer Grunflachen Anzahl der gepflegten Griinflachen Informationen tUber den stadt. Bauhof

Kommune Stidtische iibergeordnete Aufgaben

KOM2-[1 [Anschlussférderung Klimaschutzmanagement polit. Beschluss/ Einstellung Personal

KOM2-|2 |Klimaschutz-Controlling Einrichtung eines Controlling-Systems Jahrliche Klimaschutzberichte

KOM2-|3 |Nachhaltige Bauleitplanung Anteil/Verhiltnis Innen- Uber das Amt Il zu ermitteln
/AuBRenentwicklung
Nutzung Leerstandspotenziale

KOM2-|4 |Baumschutz/Reform der Baumschutzsatzung Inkrafttreten der Satzung Uberdas Amt Il und den Bauhof abrufbar
Anzahlumgesetzter Schutzmanahmen

Mobilitat

MOBI- |1 [CarSharing Stellplatze Anzahlund Auslastung Stellplatze Uberdas Amt Il und Modell-Anbieter

MOBI- |2 [Férderung des OPNV (Busverkehr) im Stadtgebiet Fahrgastzahlen Uber die jeweiligen Verkehrsbetriebe
zugelassene Fahrzeuge im Stadgebiet

MOBI- |3 |Einrichtung Bahnhaltepunkt im Ostseepark Fahrgastzahlen Uber Verkehrsanbieter DB, Nah.SH und
Kfz- externe Zdahlung

MOBI- |4 |Mitfahrbédnke/Mitfahrgelegenheiten Anzahl und Nutzung Mitfahrbanke Uber Amt Il und Bauhof
Feedbacks von Biirgern

MOBI- |5 [Umsetzung und Konkretisierung des Radwegekonzepts realisierte MaRnahmen Amt Ill, auch tber KielRegion, ext. Umfragen
Anzahl Radfahrer/innen im Stadtgebiet

MOBI- |6 |Errichtung Radunterstand Verwaltungsgebdude Unterstand errichtet Amt | (Anzahl Dienstradleasing)
Nutzungszahlen/Auslastung Unterstand
und PKW Parkplatz

MOBI- |7 |Bike&Ride an Bahnhotfen und 6ffentlichen Pldatzen Nutzungszahlen Uber die DB/Verkehrsanbieter

MOBI- |8 [Fahrradleihystem "Sprottenflotte" in der Stadt Nutzungszahlen Uber Sprottenflotte (KielRegion) abrufbar
Anzahl/Nachfrage der Leihstationen

MOBI- |9 [Installation 6ffentlicher Fahrrad-Reparaturstationen Anzahl Stationen Uber Amt Il und Bauhof

MOBI- | # |FuBverkehr starken Kfz-Fahrzeugzahlungen vor Amt |, Schulen und KiTas
Schulen/KiTas

MOBI- | #|E-Ladesdulen im Stadtgebiet Anzahlinstallierter Sdulen Uber Stadtwerke abrufbar
Verbrauchte Strommenge

MOBI- | # |E-Fuhrpark Verwaltung/Bauhof Anzahl/Beschaffung E-Fahrzeuge Bauhof

Energieversorgung und Energiesparen

ENER- |1 |F6rderprogramm Balkonkraftwerke (Mini-PV-Anlagen) Anzahlinstallierter Anlagen im Uber Férderantrage/Verwendungsnachweise
Stadtgebiet im Amt Il

ENER- |2 |W&drmeplanung Waéarmeplan erstellt Amt Il

Nachhaltigkeit, Umwelt, Naturschutz

NACH-|1 |Patenschaft/Pflege 6ffentlicher Beete durch Biirger/innen [Anzahl Beete/ Patenschaftsvertrage Amt Il

NACH-|2 |Abfallreduktion Schwentinepark Strategie erarbeitet Amt I, Wildpark

NACH-|3 |Nachhaltiger Tourismus Wasserwanderweg Schwentine erstes Projekt umgesetzt Amt Ill, AktivRegion SHS

Partizipation

PART- |1 |Runder Tisch ,,Klima* mit Politik, Verwaltung, Gewerbe erste erfolgreiche Durchfiihrung Protokolle der Sitzungen
Inhalte wurden erarbeitet

PART- |2 |Klimaschutz-Info stadt. Webseite Seite erstellt und erste Inhalte Uber Website-Anbieter, Amt Il
eingepflegt

PART- |3 [Nachhaltige Bildungsangebote mit BUND im "Knikhus" Anzahlund Nachfrage Angebote Uber BUND und Amt Il

PART- |4 |Stadtradeln Teilnahmezahlen, gefahrene km Jahrlich iber Amt I11/FO)

PART- |5 |Weiterentwicklung Wildpark-Rallye Umwelt und Klima Klima-Station ist Bestandteil der Rallye [Amt III/FO)
Feedback von Teilnehmer/innen

PART- |6 |Energiesparmodelle fur Schulen und Kitas Anzahl der Projekte, Feedbacks aus Amt |l und Ill, iber Schulen und Kitas
Schulen

PART- |7 |Jahrlicher Klimaschutz-Aktionstag Stadt Schwentinental erste erfolgreiche Durchfiihrung Amt lll, Presseberichte
Teilnahmezahlen
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9.2 Rhythmus der Uberpriifung der Ziele des Konzeptes

Der Rhythmus fiir die Uberpriifung der Erreichung der Ziele der einzelnen Manahmen
zu den 6 Themenbereichen dieses Konzeptes kann nicht einheitlich festgelegt werden.
Fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit kénnen gegebenenfalls feste Intervalle gegeben
werden, insbesondere im Bereich der Verbrauchzahlen fiir Strom und Heizung sowie im
Bereich der Teilnahmezahlen wund Gerdteinstallationen ist eine regelmafige

Evaluierung der Werte moglich.

Fir andere Bereiche wie etwa Sanierungs- und Neubaumaf’nahmen muss eine
Uberpriifung der Wirksamkeit der MaRnahmen jedoch nach Bedarf erfelgzen und nicht

strikten zeitlichen Vorgaben erfolgen.

Mit Blick auf die Ma3nahmen im Bereich der nachhaltigen Beschaffung ist es zwingend
notwendig, seitens der Beschaffungsstelle der Stadt Schwentinental, permanent auf
die Einhaltung der sich selbst aufzuerlegenden Regeln zu achten und somit eine
permanente Uberpriifung, z.B. iiber eine ,,Checkliste®, durchzufiihren. Dies kann sich
am Vorbild vieler anderer Kommunen orientieren, die eine solche Uberpriifung bereits

eingefiihrt und erprobt haben.
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9.3 Uberwachung der Mafsnahmen

Ein ,,Controlling-Instrument®“ zur Erreichung der Umsetzung von MaBBnahmen in der
Stadt Schwentinental kdonnen die langfristige Institutionalisierung der Stelle des
Klimaschutzmanagers und der Ausbau einer entsprechenden Struktur in der Stadt
darstellen. Der Klimaschutzmanager wdre der zentrale Ansprechpartner bei der
Vorbereitung und Steuerung der einzelnen Malnahmen aus dem Ma3nahmenpaket. Er
konnte die Person sein, die dafiir sorgt, dass alle Ma3nahmen effizient umgesetzt
werden. Neben der Vorbereitung, aber auch Uberpriifung des Zwischenstandes der
einzelnen Projekte, ist es ebenfalls wichtig, eine Person definiert zu haben, die die

Zusammenarbeit aller Beteiligten eines Projektes koordiniert.

Dariiber hinaus vertritt der Klimaschutzmanager die Stadt Schwentinental in Absprache
mit dem Biirgermeister bei Veranstaltungen rund um die Themen Energie und

Klimaschutz und ist somit das Gesicht der Klimaschutzkampagne nach auen.

Der Klimaschutzmanager ist dafiir verantwortlich (auch hinsichtlich des
Fordermittelgebers), dass fiir jede Mafinahme individuelle Indikatoren festgelegt und
(im Gegensatz zur Energie- und CO,-Bilanz) engmaschig uberpriift werden. Diese
engmaschige Uberpriifung ist insbesondere auch wegen der Berichterstattung iiber den
Fortschritt der Klimaschutzaktivitaten dufierst wichtig. Auch die Fortschreibung der
Treibhausgasbilanz der Stadt Schwentinental, z.B. mithilfe einer Lizenz des Klima-
Navis  Schleswig-Holstein3, inklusive der Anfertigung jdhrlicher  (Kurz-)-

Klimaschutzberichte konnen zentrale Controlling-Instrumente sein.

3 Klima-Navi (hansewerk.com)
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10. Verstetigungsstrategie fiir den Klimaschutz

[Das Klimaschutzkonzept der Stadt wird, wie vom Fordermittelgeber erwartet, neu um
ein Kapitel zur Verstetigungsstrategie inklusive konkreter MaSnahmen zur Verstetigung

des Klimaschutzmanagements erganzt.]

Der Verstetigung des Klimaschutzmanagements kommt fiir den Erfolg des
Klimaschutzkonzeptes und des Klimaschutzprozesses in der Stadt Schwentinental eine
grof’e Bedeutung zu. Gemeinsam mit dem Fachbiiro minc GbR wurden daher eine
systematische Strategie sowie konkrete Handlungsvorschldge zur Verstetigung des
Klimaschutzmanagements und der Durchfiihrung von Klimaschutzmanahmen

erarbeitet.

Das Ziel der Forderung durch die Kommunalrichtlinie der Nationalen
Klimaschutzinitiative ist es, dass die Kommunen ein  strukturiertes
Klimaschutzmanagement aufbauen und dauerhaft implementieren. Dementsprechend
ist es wichtig, bereits in der Umsetzungsphase zu planen, durch welche Manahmen
eine Verstetigung iiber die Forderperiode hinaus sichergestellt werden kann. Dies
konnen wiederkehrende MaBnahmen sein, wie z.B. Hausmeisterschulungen, um einen

energieeffizienten Betrieb in den stadtischen Gebduden dauerhaft zu gewdhrleisten.

Klimaschutz ist ein langfristiges Thema. Das Bewusstsein bei Biirgern sowie den
weiteren relevanten Klimaschutz-Akteuren in Schwentinental zu erhdhen, braucht eine
kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit, Ansprache und optimaler Weise attraktive

Angebote zur Beteiligung.

Die kontinuierliche Aktualisierung und Anpassung des Umsetzungsplanes an den
Projektfortschritt sowie an neue Rahmenbedingungen ist dariiber hinaus sinnvoll und

notwendig, um den Klimaschutzprozess erfolgreich zu gestalten.
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Die Stadt Schwentinental ist sich ihrer knappen personellen Ressourcen bewusst.
Daher mochte die Stadt die Planstelle Klimaschutzmanagement im Rahmen einer
Anschlussforderung erhalten auch langfristig {iber den Forderzeitraum hinaus
verstetigen, damit konkrete Klimaschutzmafinahmen erfolgreich durchgefiihrt und die

stddtischen Klimaziele erreicht werden kdnnen.

Die folgenden Handlungsvorschldge dienen der Verstetigung des

Klimaschutzmanagements und der Durchfiihrung von KlimaschutzmafSnahmen:

Dauerhafte Implementierung der Klimaschutzmanagement-Stelle als Fachkraft

flir Energie und Mobilitdt in der Verwaltung

e Einbindung gesellschaftlicher Akteure durch regelmafiige Veranstaltungen wie

z.B. den Runden Tisch, Stammtische, Vortragsreihen oder Aktionstage

e Jadhrliche Klimaschutz-Controlling-Berichte fiir die betreffenden Bereiche

e Errichtung bzw. Erhalt nachhaltiger Infrastrukturen, z.B. im Bereich Mobilitat:

Bike&Ride Anlagen, Radwegenetz

e Kontinuierliche Aktualisierung und Anpassung des Umsetzungskonzeptes

e RegelmafRige Netzwerktreffen zum Thema Klimaschutz, z.B. mit den

Nachbarkommunen, dem Klimaschutz des Kreises Plén u.a.

e Regelmafiger Jour Fixe ,Klima“ innerhalb der Verwaltung und eine

amteriibergreifende Zusammenarbeit

e Langfristige vertragliche Bindungen mit Fachpartnern, z.B. ,,Sprottenflotte“-

Fahrradleihsystem




101 Fazit

Die vorangehende Ausarbeitung zeigt den ermittelten Endenergiebedarf und die CO,-
Emissionen im Jahr 2019 sowie eine Retrospektive in das Jahr 1990 fiir die Stadt
Schwentinental. Die Bundesregierung hat das Ziel, die CO,-Emissionen bis zum Jahr
2050 UM 85%bis95% um 100 % zu reduzieren. Es wurden verschiedene Potenziale
fur die Stadt Schwentinental ermittelt, um diese Werte in den Sektoren private
Haushalte, = Wirtschaft, = Gewerbe-Handel-Dienstleistungen und kommunale

Liegenschaften sowie Verkehr zu erreichen.

In der Szenarien-Betrachtung wurden diese miteinander verschnitten, um zu ermitteln,
ob durch diese MaBnahmen die Ziele der Bundesregierung erreicht werden kdnnen. Bei
der Szenarien-Betrachtung wurde zwischen einem Basis-Szenario und einem

Klimaschutz-Szenario unterschieden.

Das Basis-Szenario umfasst die Potenziale, von denen zu erwarten ist, dass diese nach
heutigem Wissen eintreffen werden. Das Klimaschutz-Szenario fasst die
dariiberhinausgehenden Potenziale zusammen. Im stationdren Bereich werden im
Basis-Szenario die Ziele der Bundesregierung bei weitem nicht erreicht und auch im
Klimaschutz-Szenario ist die Senkung der CO,-Emissionen noch niedriger, als die von
der Bundesregierung gesteckten Ziele. Gerade im Bereich des Strombedarfes, der in
den vergangenen Jahren eher gestiegen als gesunken ist (Rebound-Effekt), ist
Optimierungsbedarf, wobei hier die Emissionen des Strommix-Deutschland seit Jahren

stetig sinken.

Im Warmebereich kénnen sich Warmenetze als sinnvoll erweisen, da hier ein schneller
Technologieumstieg fiir viele Haushalte mdoglich ist, sollten neue, klimaneutrale
Technologien  wirtschaftlich  werden. Alternativ.  werden die dezentralen
Versorgungsmoglichkeiten stetig klimaneutral werden miissen. Im Verkehrsbereich

haben sich in Schwentinental aufgrund der deutlichen Zunahme der




Verkehrsleistungen die {iber die Jahre durch effizientere Antriebstechnologien

gewonnenen Treibhausgaseinsparungen von 1990 zu 2019 wieder aufgehoben.

Es bedarf folglich einer deutlichen Trendwende gegeniiber dem heutigen Stand, denn
die Klimaschutzziele fiir 2050 sind ambitioniert. Der Weg dorthin erfordert einen
frihzeitigen Beginn und anspruchsvolle Meilensteine. Dies bezieht sich im
Verkehrsbereich sowohl auf die Durchdringung der Fahrzeugflotten mit alternativen
Antrieben als auch auf den Bau und das Schaffen neuer Infrastrukturen zur
Verkehrsverlagerung, was langere Planungs- und Vorlaufzeiten voraussetzt. Ohne den
schnellen Ausbau der Elektromobilitat inklusive der erneuerbaren Energietrdger und
einer konsequenten Ausrichtung der verkehrspolitischen Weichenstellungen wird nach
Angaben des Umweltbundesamtes langfristig keine Treibhausgasneutralitdt im Verkehr

moglich sein.

Das Klimaschutz-Szenario hat gezeigt, dass eine Verkehrsoptimierung notwendig und
eine deutliche Veranderung des heutigen Modal-Splits anzustreben ist. Die THG-Bilanz
ist hierbei ein erster Schritt, der allerdings nur vorbereitet und eines weiteren
konsequenten Handelns bedarf. Die Energie- und Treibhausgasbilanz fiir
Schwentinental zeigt, dass in Zukunft erhebliche Anstrengungen zur Zielerreichung der
Bundesregierung in Bezug auf die CO,-Emissionen notwendig sind. Klimaschutz in der
Kommune ist folglich kein Selbstlaufer, sondern erfordert konsequentes gemeinsames
und zielgerichtetes Handeln aller relevanten gesellschaftlichen Akteure in allen

Sektoren.
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Anlage 3, Stellenprofil: ,,Fachkraft fiir Klimaschutz, Energie und Mobilitat“

(Anschlussvorhaben ,,Klimaschutzmanagement*)

|. Aufgabenbeschreibung

Amt Abteilung Sachbereich

A. Verwaltung Stadtentwicklung Bauwesen und Klimaschutz, Energie und Mobilitéat
Umwelt

Planstelle Bezeichnung Ausweisung

4 (in 2023) Fachkraft fur Klimaschutz, Energie |11
und Mobilitat

Vorgesetzte Stelle |Funktion Zahl der nachgeordneten Stellen

- Amtsleitung -

Nr. | Arbeitsvorgang (Arbeitsschritte)

Zeitanteil
%

1|Umsetzung von MalBhahmen aus dem stadtischen Klimaschutzkonzept
mit Schwerpunkt in den Bereichen Energie und nachhaltige Mobilitat:

Planung, Steuerung und fachliche Begleitung der Mal3nahmen und
konkreten Umsetzungsschritte, z.B. Umristung auf LED-
Stral3enbeleuchtung, Installation von PV auf kommunalen
Liegenschaften, Anschluss an das Fahrradleihystem ,Sprottenflotte®
Durchfiihrung von Vergabeverfahren sowie die Beauftragung und
Koordination externer Dienstleister

Abstimmung interner Aufgaben mit den beteiligten Fachbereichen und
Amtern i.R.d MaRnahmenumsetzung

Sachliche Priifung von Fachplanungen und Konzepten
Erfolgskontrolle und sachgemafe Dokumentation

60%

2 | Aufbau eines Klimaschutz-Controllings zur Uberwachung, Steuerung und
Erfolgskontrolle der stadtischen KlimaschutzmalRnahmen:

Aufbau und Anwendung eines Systems zur Bestandsaufnahme
(Datenerfassung, Analyse) und Evaluation der Malihahmen und
Umsetzungsprozesse (Indikatorenberechnung)

Ableitung von Handlungsbedarfen und Weiterentwicklung von
KlimaschutzmaBnahmen auf Basis des Klimaschutzkonzepts
Erstellung und Prasentation von Daten- und Informationsmaterial,
Klimaschutz-Berichten etc.

10%

3 |Akquise und Abruf von Foérdermitteln im Bereich Klimaschutz:

Recherche von Fordermitteln fur die Umsetzung von MalRnahmen und
Aufbau einer internen Forderdatenbank zum Thema Klimaschutz
Abruf und Abwicklung von Fordermitteln (Antrdge, Nachweise,
Dokumentation)

10%
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4 | Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation zum Thema Klimaschutz:

¢ Kontaktpflege und Information zur Umsetzung des
Klimaschutzkonzepts nach innen und aul3en

e Aufbau eines Informations- und Wissensnetzwerkes z.B. webbasiert fur
private Haushalte, Ehrenamt und Wirtschaft (Energiesparen,
Fordermittel, etc.)

¢ Planung, Organisation und Moderation von internen und externen
Veranstaltungen und Aktionen zum Thema, z.B. Aktionstage,
Workshops, Inhouse-Schulungen

10%

5| Zusammenarbeit und Vernetzung mit den relevanten Klimaschutz- 5%
Akteuren der Stadt sowie mit Akteuren im regionalen Verbund:

o RegelmaRiger Austausch mit allen gesellschaftlich relevanten Akteuren
zum Thema Klimaschutz

¢ Identifikation neuer Kooperationspartnerschaften im Stadtgebiet

¢ Durchfiihrung von Beteiligungsprozessen bei der Umsetzung von
MalRnahmen im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes z.B.
Birgerworkshops

¢ Mitwirkung in regionalen Netzwerken, z.B. Klimaschutz Kreis Plon,
KielRegion, EK-SH

6 | Verwaltungs- und Gremienarbeit im Bereich Klimaschutz: 5%

¢ Umsetzung von MalRnahmen zur Verstetigung des Themas in der
Verwaltungsarbeit, z.B. Jour Fixe ,Klima“ mit den beteiligten
Fachbereichen und &mteriibergreifende Zusammenarbeit innerhalb der
Stadtverwaltung zur Umsetzung des Klimaschutzkonzepts

e Vor- und Nachbereitung aller verwaltungsinternen Prozesse, z.B.
Vorlagen, Prasentationen, Berichte

¢ RegelmaRige Teilnahme und Berichterstattung in den gemeindlichen
Selbstverwaltungsgremien

e Teilnahme an Informationsveranstaltungen, Fortbildungen und
Konferenzen

Insgesamt: 100 %

Personenunabhangiger zwingender Vertretungsfall mit erweitertem Aufgabenumfang: -/-
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Il. Ergdnzende Beschreibung des Arbeitsplatzes

Vor- und Ausbildung

Ein erfolgreich abgeschlossenes (Fach-)Hochschulstudium (BA) in den Energie-/ Umwelt-,
Nachhaltigkeitswissenschaften bzw. eine vergleichbare Qualifikation

Zusatzliche Kenntnisse (Wissen; z. B. EDV) und Fertigkeiten (z. B. Fiihrerschein)

Von Vorteil: Kenntnisse im Projektmanagement sowie in der Akquise von Fordermitteln,
Fuhrerschein KI. B

Berufliche Erfahrungen

Wiinschenswert: Erste Erfahrungen in der Arbeit einer Kommunalverwaltung

Art der Aufgabenerledigung (z. B. feste oder aulRergewohnliche Arbeitszeiten, haufige
Ortswechsel, Arbeit im Team, eigenstandig im Rahmen einer Gruppe, in der Regel auf sich
allein gestellt, als Vorgesetzte/r)

Zeitweise aulBergewohnliche Arbeitszeiten (Abend- und Wochenendtermine, z.B.
Ausschisse, Veranstaltungen). Selbststandiges und strukturiertes Arbeiten, analytisches
Denkvermdgen, eine schnelle Auffassung sowie Organisationstalent sind besonders relevant
fur die erfolgreiche Umsetzung bzw. Koordination der vielfaltigen Klimaschutzprojekte.
Bereitschaft zum fach- und &amterubergreifenden Arbeiten, Durchsetzungsstarke, ein
freundliches und souveranes Auftreten sowie Teamgeist sind fur den mit der Zielerreichung
verbundenen hohen Abstimmungsbedarf, z.B. mit verwaltungsinternen und externen
Akteuren (z.B. Blrgern, Unternehmen, Dienstleistern), essentiell.

Dienstliche Beziehungen

Bemerkungen (besonderer Handlungsspielraum, Verantwortung - soweit nicht schon aus der
Aufgabenbeschreibung oder den Féhigkeitsanforderungen ersichtlich)

(Teil-)Verantwortung fir z.T. kostenintensive und komplexe Projekte in verschiedenen
Themenbereichen; sehr gute Kommunikations- und Ausdrucksfahigkeit, Kontaktfreude,
Eigeninitiative, Verantwortungsbewusstsein

Aufgestellt von | Datum Unterschrift

21.02.23
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