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1. TOP:

Larmaktionsplan der Stadt Schwentinental;
Hier: a.) Einfuhrung in den Larmaktionsplan und Vorstellung des
Maflinahmenkataloges
b.) Entwurfs- und Auslegungsbeschluss

2. Sachverhalt und Problemdarstellung:

Der 1. Larmaktionsplan der Stadt Schwentinental ist im Juli 2009 nach Beschluss der
Stadtvertretung in Kraft getreten (gesetzlich vorgesehen war 2008).

Auf der Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes sind bestehende
Larmaktionsplane mindestens alle 5 Jahre zu Uberprifen und, sofern erforderlich, zu
Uberarbeiten.

Eine Uberarbeitung ist dann erforderlich, wenn sich Larmprobleme und
Larmauswirkungen fur Menschen relevant verandert haben oder aus der
Uberpriifung des Aktionsplans ein Erfordernis zur Uberarbeitung ergibt. Beides ist
der Fall.

Ich hatte Uber die Prifungsergebnisse sowohl Ende letzten Jahres als auch in der
Sitzung des Ausschusses im Marz 2013 berichtet. Der Ausschuss hatte daraufhin



der Fa. LAIRM-Consult GmbH, die bereits den 1. Larmaktionsplan der Stadt
angefertigt haben, den Auftrag erteilt, den Plan zu Uberarbeiten und um das
Berechnungsmodell fur die Bahnlinie Kiel-Lubeck zu erganzen.

Der tberarbeitete Entwurf liegt nunmehr vor und ist, damit ein Uberblick tiber das
Gesamtwerk mdglich ist, dieser Vorlage beigeflgt.

Der Inhalt, insbesondere der Mal3ihahmenkatalog, wird im Rahmen der Sitzung
vorgestellt. Im Wesentlichen handelt es sich um die Malinahmen, die bereits in 2009
beschlossen wurden, bislang aber nicht umgesetzt werden konnten, da die Stadt
nicht Baulasttrager der Stralen (der Larmquellen) ist. Die Umsetzung eines
Grolteils der MalRnahmen ist abh&ngig vom zustandigen Baulasttrager, im Falle der
Bundes- und LandesstraBen vom Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr. Die
Zustimmung, z.B. fur eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf den Ubergeordneten
Stral3en konnte bislang nicht erreicht werden (hieriber hatte ich berichtet).

Weiteres Verfahren
Bei den weiteren Schritten wird sich an das Aufstellungsverfahren eines
Bauleitplanes orientiert, da ein festes Verfahren fur den Larmaktionsplan nicht
vorgeschrieben ist.

Moglicherweise ergeben sich im Rahmen der Diskussion innerhalb des Ausschusses
weitere Punkte, die in den Mallnahmenkatalog aufgenommen werden sollten. Diese
wuirden durch das Planungsbiro eingearbeitet.

Da das Verfahren moglichst zeithah, ggf. noch in diesem Jahr, abgeschlossen
werden soll, wird mit Blick auf den zeitlichen Ablauf darum gebeten, in heutiger
Sitzung im Anschluss an den Vortrag und die Beratung Uber die Inhalte, den
Entwurfs- und Auslegungsbeschluss zu fassen.
Nach Einarbeitung moglicher Anderungen und Erganzungen wiirde der Entwurf mit
Vorschaltung einer Informationsveranstaltung o6ffentlich ausgelegt und eine
Beteiligung betroffener Behérden durchgefihrt.
Es schlief3t sich an eine Abwagung der eingegangenen Stellungnahmen und der
abschlieRende Beschluss der Stadtvertretung.

3. Lo6sungsvorschlag:

Billigung des vorgetragenen MalRnahmenkataloges, ggf. mit den Erganzungen aus
der Mitte des Ausschusses sowie Auslegung des Entwurfes mit Behdrdenbeteiligung

4. Haushaltsrechtliche Auswirkungen:

Mittel stehen fir das Verfahren zur Verfligung.



5. Beschlussempfehlung:

a.) Der vorgelegte Entwurf des Larmaktionsplans mit Malinahmenkatalog wird - mit
den nachstehend aufgefiihrten Anderungen und Ergénzungen - gebilligt.

b.) Die Verwaltung wird beauftragt, die von der Planung bertihrten Trager offentlicher
Belange zu beteiligen und um eine Stellungnahme innerhalb angemessener Frist zu
bitten.

Des Weiteren ist der Entwurf des Larmaktionsplanes offentlich auszulegen.

Die Frist fur die Auslegung sowie die Beteiligung der von der Planung berihrten
Trager offentlicher Belange wird auf einen Monat festgesetzt.

Abstimmung:
Dafir: Dagegen: Enthaltungen: Kenntnis genommen: Vertagung: Keine Abstimmung:
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1. Anlass und Aufgabenstellung

Seit 2007 sind Gemeinden und Stadte, die im Einflussbereich einer Hauptlarmquelle lie-
gen, generell verpflichtet, eine Larmminderungsplanung nach EU-Umgebungslarm-
Richtlinie aufzustellen bzw. regelméaRig zu aktualisieren (Meldung an Europdaische Union
alle 5 Jahre). Dies verfolgt das Ziel, den Umgebungslarm darzustellen und Mal3nhahmen
zur Minderung zu entwickeln. Eine Larmminderungsplanung setzt sich jeweils zusammen
aus der Larmkartierung (Betrachtung der Belastungen des Vorjahres) und der ein Jahr
darauf folgenden Larmaktionsplanung (Betrachtung der Prognosebelastungen, 5 Jahre im
Voraus). Derzeit ist die 2. Stufe der Larmminderungsplanung in Bearbeitung. Die 2. Stufe
unterscheidet sich von der 1. Stufe zum einen darin, dass weitere Gemeinden / Stadte als
Ballungsraume definiert wurden, also einen héheren Kartierungsumfang wahlen muissen,
und zum anderen darin, dass fir alle Gemeinden / Stadte die Grenzen der Belastungen
zur Kartierungspflicht einer Stral3e bzw. Schiene erheblich herabgesetzt wurde.

Die Stadt Schwentinental liegt seit der 1. Stufe im gemeldeten Ballungsraum Kiel. Die 1.
Stufe und 2. Stufe der Larmkartierung des Straf3enverkehrs wurde durch die Landes-
hauptstadt Kiel durchgefuhrt und abgeschlossen. Der Kartierungsumfang der 2. Stufe
entspricht nahezu dem Kartierungsumfang der 1. Stufe, jedoch wurde die Landesstral3e
L52 nordlich der Kreisstral3e K48 nun in der 2. Stufe kartiert. In der 1. Stufe wurde dieser
StralRenabschnitt bereits in der Larmaktionsplanung erganzend mit aufgenommen, somit
gibt es keine Verénderungen des Stral3ennetzes.

Nach der 1. Stufe der Larmkartierung hat die Stadt Schwentinental einen umfangreichen
Larmaktionsplan aufgestellt. Dieser bezog sich jedoch ausschlieBBlich auf die Larmart
Stral3e. Zusatzlich verlauft durch das Stadtgebiet eine bereits in der 1. Stufe der Larm-
minderungsplanung gemeldete Hauptschienenstrecke. Jedoch lagen die Kartierungser-
gebnisse, die durch den Betreiber, die Deutsche Bahn AG, zu erstellen sind, nicht recht-
zeitig vor. Auch fur die 2. Stufe der Larmaktionsplanung liegen bisher keine Kartierungs-
ergebnisse der Bahnstrecke vor. Um diese Larmart, so wie es die EU-
Umgebungslarmrichtlinie fordert, nun mit in die Larmaktionsplanung aufzunehmen, hat
sich die Stadt dazu entschlossen, die Haupteisenbahnstrecke durch Abfrage der Progno-
se-Bahnzahlen eigenstandig zu kartieren und direkt in den Larmaktionsplan der 2. Stufe
mit aufzunehmen. Unter anderem aus diesem Grund wurde nicht ausschlief3lich eine
Uberprifung des Larmaktionsplanes der 1. Stufe vorgenommen, sondern es erfolgt hier-
mit eine Fortschreibung durch Erganzung um die Larmart Schiene und Uberarbeitung /
Aktualisierung der Larmart Straf3e.

Die hiermit aufzustellende Larmaktionsplanung bezieht sich somit auf alle gemeldeten
Hauptlarmquellen. Hierzu werden zunéchst die StralRenverkehrsbelastungen auf den
Prognose-Horizont 2018 hochgerechnet, so Anpassungen notwendig sind. Die Schienen-
verkehrsbelastungen entsprechen dem Prognose-Horizont 2025, da der Betreiber keine
anderen Daten generiert. Auf Grundlage dieser Larmkarten fur den Prognose-Nullfall sind
unter Beachtung von sinnvollen, individuell wahlbaren Ausléseschwellen, Larmschwer-
punkte zu bestimmen und Vorschlage zu La&rmminderungsmalnahmen zu erarbeiten. Bei
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der Ausarbeitung der Larmminderungsmalinahmen werden auch die in der 1.Stufe der
Larmaktionsplanung ausgearbeiteten Aktionen geprift und ergénzt.

Es ist zu erwdhnen, dass die Eingangsdaten (Gebaude- und Gelandemodell) fur die Be-
rechnungsmodelle der 2. Stufe sich hinsichtlich ihrer Genauigkeit gegentber der 1. Stufe
erheblich verbessert haben. Dies kann unter anderem ausschlaggebend sein fur veran-
derte Belastetenzahlen, die nicht auf etwaige Entwicklungen im Stadtgebiet zuriickzufiih-
ren sind. Weiterhin wurde das Berechnungsmodell in der 2. Stufe der L&rmaktionsplanung
neu erstellt, im Abgleich mit den Angaben der Stadt zum aktiven Larmschutz und einer
Streckenbefahrung.

Zur Findung von larmmindernden MaRnahmen ist der Offentlichkeit die Moglichkeit der
Mitwirkung zu geben. Im Rahmen der Aufstellung der Larmaktionsplanung sind Vorschla-
ge und Mdglichkeiten zur Larmminderung abzuwagen und, wenn mdglich, die Auswirkun-
gen rechnerisch darzulegen. Dies verfolgt das Ziel, die Belastetenzahlen von den oberen
Isophonen-Bandern in die niedrigeren zu verschieben. Mithilfe der Erkenntnisse aus den
Abwagungen und Rechenlaufen wird abschlieRend ein MalRnahmenkatalog der 2. Stufe
der Larmaktionsplanung aufgestellt und die Fortschreibung / Aktualisierung des Larmakti-
onsplans durch die Stadt Schwentinental beschlossen.

Die Larmaktionsplanung muss mindestens alle 5 Jahre jeweils zum 18.07. Uberprift und
gegebenenfalls lberarbeitet werden, die Ergebnisse sind an die Européische Union zu
melden.

2. Beurteilungsgrundlagen

2.1. Allgemeines zur Larmminderungsplanung

Um schéadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern,
zu mindern bzw. vorzubeugen wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie [2] Gber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm aufgestellt und als sechstes Teil des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (BImSchG, [1]), § 47 a — e, in nationales Recht umgesetzt.

Die Larmminderungsplanung setzt sich aus zwei Teilen zusammen:
e Ermittlung der Belasteten aus den strategischen Larmkarten,

e Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Bewertung der Larmsituation und Aufstellung
von Larmminderungsmalinahmen sowie Darstellung ruhiger Bereiche.

Die Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV, [4]) konkretisiert die Anforderun-
gen an die Kartierung des Umgebungslarms. Erganzend werden die Hinweise der Sitzung
der Bund-L&anderarbeitsgemeinschatft fir Immissionsschutz (LAI-Hinweise) zur LaArmkartie-
rung [16] als Beurteilungsgrundlage herangezogen. Fur die Aufstellung der Larmaktions-
plane mit der notwendigen Offentlichkeitsbeteiligung gibt es keine weitere Verordnung,
jedoch enthalten die LAI-Hinweise zur LArmaktionsplanung [17] entsprechende Hinweise.
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Bei der Larmkartierung werden jeweils alle Larmarten getrennt betrachtet. Dies bezieht
sich auf den Umgebungslarm durch Stral3en, Eisenbahnen, Stral3enbahnen, Flughafen far
den zivilen Verkehr sowie innerhalb von Ballungsraumen Hafenlarm und Industrie- und
Gewerbegelédnde gemafll Anhang | der Richtlinie tUber die integrierte Vermeidung und
Verminderung der Umweltverschmutzung [5] (IVU-Anlagen).

Die Kartierungen erfolgen in der Regel durch die Betreiber. Fir den Stral3enverkehrslarm
sind jedoch im Regelfall die zustandigen Gemeinden / Stadte zustandig. Die Aufstellung
der Larmaktionsplane erfolgt durch diese im Anschluss fur alle Larmarten.

2.2. Larmkartierung (hier nur informativ)
2.2.1. Kartierungsumfang gemal 34. BImSchV

Der Kartierungsumfang ist wesentlich davon abhangig, ob eine Stadt / Gemeinde inner-
halb oder auf3erhalb eines Ballungsraumes im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie
liegt. AuRBerhalb mussen ausschlieZlich die Hauptlarmquellen kartiert werden. Dies sind
zum Beispiel fur den StralB3enverkehr die Hauptverkehrsstrallen gemal 8 47 b des BIm-
SchG [1], also ,[...] Bundesfernstral3en, Landesstralen oder auch sonstige grenziber-
schreitende Strallen mit einem Verkehrsaufkommen [...]* entsprechend nachfolgender
Tabelle 1.

Tabelle 1: Wesentliche Unterschiede von der 1. zur 2. Stufe gemaf3 34. BImSchV [4]

Definitionen 1. Stufe ab 2. Stufe
»Ballungsraum*“ > 250.000 EW > 100.000 EW
HauptverkehrsstralRe > 16.440 Kfz/24h > 8.220 Kfz/24h
Haupteisenbahnstrecke > 164 Zuge/24h > 82 Zuge/24h
GroRflughéafen > 137 Bewegungen/24h > 137 Bewegungen/24h

Innerhalb von Ballungsraumen sind gemal 34. BImSchV zusatzlich ,sonstige Stralien,
Schienenwege sowie Flugplatze fir den zivilen Luftverkehr und IVU-Anlagen nach An-
hang | der Richtlinie 2008/1/EG (Industrieemissionsrichtlinie, [5]) sowie Hafen zu kartie-
ren, soweit diese ,erheblichen® Umgebungslarm hervorrufen. Im Sinne der LAI-Hinweise
zur Larmkartierung [15] ist Umgebungslarm als erheblich anzusehen, wenn er relevant ist.
Als relevant werden dabei jene Larmquellen gezahlt, die durch ihre Larmbelastung und /
oder Nahe zur Wohnbebauung oder sonstigen schutzbedurftigen Nutzung Larmindizes
oberhalb von 50 dB(A) hervorrufen kénnen, da hier die Meldepflicht als ,Belastete” be-
ginnt.

Grundsatzlich sind gemaR den LAI-Hinweisen fur die Larmkartierung sinnvolle ,Lucken-
schlieBungen® im Verkehrsnetz vorzunehmen, auch sollen Verkehrswege geringfugig tber
den Untersuchungsraum hinaus gefuihrt bzw. miteinbezogen werden, wenn sie aul3erhalb
liegen, aber von Relevanz sein kdnnen.

LAIRM CONSULT GmbH 31. Juli 2013 08070.01 Bericht.doc

gedruckt: 31. Juli 2013



Seite 6 Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der L&armaktionsplanung fur die
Proj.Nr.: 08070.01 Stadt Schwentinental - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

2.2.2. Ermittlung der Larmindizes aus StralRenverkehrslarm

Zur Berechnung der Larmindizes Lpen UNd Lyigne @aus der Belastung des Straf3enverkehrs
werden die vorlaufigen Berechnungsmethoden zur Ermittlung des Umgebungslarms
VBUS [12] verwendet. Diese sind angelehnt an die Richtlinien fir den Larmschutz an
Strallen (RLS-90), wurden jedoch an die Erfordernisse des Anhangs Il der Richtlinie
2002/49/EG [2] angepasst. Zudem beinhalten sie auch den Nachweis der Gleichwertigkeit
der Ergebnisse mit den in der Richtlinie festgelegten Interimsverfahren zur Berechnung
der Larmbelastung. FUr den StralRenverkehr ist dies das franzdsische Verfahren NMPB-
Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB). Dadurch ergeben sich die folgenden Abwei-
chungen von den RLS-90:

e Wie in der Richtlinie 2002/49/EG vorgeschrieben, werden Langzeit-Mittelungspegel
und keine Beurteilungspegel berechnet. Die Berechnung des Mittelungspegels ent-
halt keinen Kreuzungszuschlag wie in den RLS-90, weil nur messbare Beitrage in die
Berechnung der Langzeitpegel Lpeny und Lyign: €ingehen dirfen.

e Unterschiede in den meteorologischen Ausbreitungsbedingungen am Tag, am Abend
und in der Nacht werden mit einer zusatzlichen Korrektur bericksichtigt.

® Im Gegensatz zur kreisférmigen Ausbreitung, wie sie in den RLS-90 angenommen
wird, wurde die Annahme der parabolischen Ausbreitung der Schallstrahlen bei Ab-
schirmung ndétig, um die in der Richtlinie geforderte Gleichwertigkeit der Ergebnisse
mit dem franzosischen Verfahren NMPB-Routes-96 besser zu gewahrleisten.

e Parkplatze werden nicht behandelt, da sie auch in dem franzdsischen Verfahren
NMPB-Routes-96, das als Interimsverfahren dient, nicht enthalten sind.

e Das Verfahren der langen, geraden Stral3e aus den RLS-90 wurde nicht Gbernom-
men, da zur Erstellung von Larmkarten ausschliefl3lich Computerprogramme verwen-
det werden, die auf dem Teilstlickverfahren basieren.

e Die Abgrenzung zwischen Pkw und Lkw betragt 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht, ab-
weichend von den RLS-90, dort liegt diese Grenze zurzeit noch bei 2,8 t.

2.2.3. Abschatzung der durch Umgebungslarm Belasteten

Mit der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm" (VBEB, [14]) kénnen Informationen Uber die Zahl der larmbelasteten Men-
schen sowie die larmbelasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser abge-
schatzt werden, die nach der 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (34. BImSchV) mit der Erstellung der Larmkarten anzugeben
sind. Die Angabe erfolgt in tabellarischer Form in den gemalR Tabelle 2 angegebenen
Isophonen-Bandern (8§ 4 der 34. BImSchV) fur jede Larmart getrennt.

Dass es sich bei diesen Angaben lediglich um eine Abschatzung handelt, wird zudem
durch die Forderung des § 4 (5) der 34. BImSchV deutlich, denn danach sollen die Zah-
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lenangaben der belasteten Menschen auf die ndchsten Hunderterstellen auf- bzw. abge-
rundet werden.

Tabelle 2: Angabe Isophonen-Bander der Larmindizes gemaf} VBEB [14]

Larmindex Lpen Larmindex Light
2 50 bis < 55 dB(A)
2 55 bis < 60 dB(A) = 55 bis < 60 dB(A)
> 60 bis < 65 dB(A) > 60 bis < 65 dB(A)
2 65 bis < 70 dB(A) = 65 bis < 70 dB(A)
= 70 bis < 75 dB(A) 270 dB(A)
> 75 dB(A)

2.3. Larmaktionsplanung

2.3.1. Ziele und Vorgehensweise

Das Aufstellen von Larmaktionsplanen erfolgt in erster Linie das Ziel, die Gesundheit zu
schitzen. Dabei geht es um die langfristige Steigerung der Wohnqualitat in Hinblick auf im
Allgemeinen ansteigende Larmbelastungen durch Verkehr, Hafen und Industrie. Hierzu
gehort auch die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im Freien und touristischen Attrakti-
vitdt durch den Schutz ruhiger Gebiete.

Die Larmaktionsplanung ist ein Instrument, das die Erkenntnisse und Belange verschie-
dener Planungen vereinen, darstellen und bewerten kann. Bei der Aufstellung der Larm-
aktionsplanung ist zu differenzieren zwischen einem umfangreichen Larmaktionsplan und
einem Larmaktionsplan auf Grundlage eines Musterlarmaktionsplanes [20]. In Gemein-
den und Stadten ohne relevante Larmbeldstigungen reicht die Aufstellung eines solchen
aus, in anderen Gemeinden dient dieser lediglich als Meldung der zusammengefassten
Ergebnisse des Larmaktionsplanes. Grundlegender Unterschied ist, dass fiir einen um-
fangreichen Larmaktionsplan Larmkarten fur einen Prognose-Nullfall erstellt werden, zur
rechnerischen Uberprufung larmmindernder MaRnahmen, und in Gemeinden ohne rele-
vante Larmbeldstigung geschieht dies nicht. Fir die 2. Stufe wird der Prognosehorizont
2018 verwendet (5 Jahre im Voraus), um eine zukunftsfahige Bewertung der Larmsituati-
on durchzufiihren. Dabei wird zumeist ein wesentliches Augenmerk auf den StralRenver-
kehrslarm gelegt, da dieser im Regelfall die hdchsten Belastetenzahlen bedingt bzw. Po-
tentiale birgt. Bei der Aufstellung der Larmaktionsplanung werden jedoch die Ergebnisse
aus den Larmkartierungen aller Larmarten beachtet. Mit Hilfe von individuell festlegbaren
Auslosewerten, die nicht fur die gesamte Stadt / Gemeinde gleich gewéhlt sein missen,
werden Larmschwerpunkte (Brennpunkte) definiert (siehe Abschnitt 2.3.2). Bei der Fin-
dung von Larmminderungsmafinahmen ist nun der Offentlichkeit die Moglichkeit der Mit-
wirkung zu geben. Im Einzelfall kann es hilfreich sein, in dieser Phase mit einem Ver-
kehrsplaner zusammenzuarbeiten, um die Auswirkungen mdglicher Malinahmen besser
abschatzen zu konnen.
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Im Anschluss werden die Vorschlage der Offentlichkeit, der Gemeinde bzw. Stadt, der
Trager offentlicher Belange (T6B) und sonstigen Planer zu larmmindernden MalRnahmen
abgewogen und, wenn moglich, rechnerisch hinsichtlich ihrer Auswirkung auf die Belaste-
tenzahlen Uberprift. Diese Prifungen werden mit ihren Ergebnissen in der Larmaktions-
planung dargestellt und bewertet.

Als Ergebnis wird ein Mallnahmenkatalog mit den Zielen zur Larmminderung bis zur
nachsten Stufe (derzeit 2018) zusammengestellt. Hierzu gehort auch eine Bewertung die-
ser, die Angabe zu Zeitrahmen und Umsetzungsverantwortlichen sowie eine Kosten-
Nutzen-Analyse. Zusatzlich erfolgt die Ausweisung von ruhigen Gebieten, die im Sinne
der Umgebungslarmrichtlinie zuklnftig vor einer Zunahme des Umgebungslarms zu
schitzen sind.

Die Larmaktionsplanung sollte zunachst als Entwurfsfassung in der Gemeinde / Stadt
beraten und anschlieRend der Offentlichkeit und den Tragern 6ffentlicher Belange (T6B)
zuganglich gemacht werden, um eventuelle Hinweise / Anregungen aufnehmen zu koén-
nen. Abschlieend folgen eine Beschlussfassung und die Veroffentlichung mit der not-
wendigen Meldung der Ergebnisse an die Europaische Union (Uber das LLUR).

Die Umsetzung der MaRnhahmen sollte durch die zustandige Behérde in den Folgejahren
vorgenommen bzw. geplant werden. Grundsatzlich ist jedoch festzuhalten, dass kein
Rechtsanspruch auf die Realisierung einer beschlossen Larmminderungsmal3nahme be-
steht.

Alle 5 Jahre sind die Larmkarten und Larmaktionspl&ne entsprechend zu priifen, anzu-
passen und ggf. zu Uberarbeiten. Je nach Einzelfall kann es somit in dieser 2. Stufe der
Larmaktionsplanung auch zu einem, gegeniiber den vorhergehenden Ausfiihrungen, mi-
nimierten Arbeitsumfang kommen, wenn dies in der 1. Stufe schon entsprechend ausge-
fuhrt wurde.

2.3.2. Larmschwerpunkte und Larmminderungsmal3nahmen

2.3.2.1. Allgemeines

Larmminderungsmaflinahmen verfolgen das Ziel, die Belastetenzahlen zu minimieren
bzw. aus den oberen Isophonen-Bandern in die unteren zu verschieben. Zu diesem
Zweck muss differenziert werden, wo Larmauswirkungen vorliegen (in allen kartierten
Bereichen) und wo die Larmprobleme liegen. Dies kann zum Beispiel durch folgendes
gegeben sein:

e sehr hohe Belastungen mit einer geringen Zahl von Betroffenen;
e hohe Belastungen mit einer hohen Zahl von Betroffenen;
® hohe Belastungen durch mehrere Larmquellen;

Die Festlegung, wann eine hohe oder sehr hohe Belastung vorliegt, kann jede Gemeinde /
Stadt individuell festlegen. Es gibt keine festen Ausléseschwellen, jedoch kénnen die Pe-
gelbereiche in folgender Tabelle 3 als Auszug aus Tabelle 3 des Leitfadens fir die Auf-
stellung von Aktionsplanen des LLUR [19] als Orientierungshilfe herangezogen werden.
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Tabelle 3:  Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen, Auszug aus

Tabelle 3 [19]

Pegelbereich Bewertung Hintergrund zur Bewertung
=70 dB(A) Lpen hr hohe Belast Sanierungskennwerte gemaf nationalem Verkehrs-
= 60 dB(A) Lignt sehrhohe Belastung larmschutzpaket Il [10] kénnen Uberschritten sein

65 < Lpen < 70 dB(A)
55 < Lnight < 60 dB(A)

Larmbeeintrachtigung I6sen bei Neubau und wesentli-
cher Anderung in Kern-, Dorf- und Mischgebieten ggf.
hohe Belastung Larmschutz aus (16. BImSchV, [6]); Auslosewerte der
Larmsanierung gemaf Nationalem Verkehrslarm-
schutzpaket 1l kdnnen tberschritten sein

Larmbeeintrachtigung I6sen bei Neubau und wesentli-
Belastung / Belastigung | cher Anderung in reinen und allgemeinen Wohngebie-
ten ggf. Larmschutz aus (16. BImSchV, [6])

<65 dB(A) Lpen
< 55 dB(A) Lnight

Bei den Larmminderungsmaf3nahmen im Stralenraum ist zu differenzieren zwischen de-
nen, die mit den Rechenregeln der VBUS [12] nachweislich eine Minimierung der Belaste-
tenzahlen zur Folge haben und denen, die nicht direkt die Eingangsdaten der Verkehrs-
larmberechnungen beeinflussen und somit auch nicht die Belastetenzahlen verandern.

Als Eingangsdaten flieRen folgende Gegebenheiten mit ein:

Verlauf und Lage der aul3eren Fahrstreifens einer Stral3e;

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, Uber das Jahr gemittelt (DTV in Kfz/24h);
Hohe der Schwerverkehrs-Anteile (SV-Anteil>3,5t) am DTV;

Zulassige Hochstgeschwindigkeit (tags / abends / nachts)®;

Art der StraRenoberflache?;

Neigung / Geféalle einer Stral3e bzw. des Geléndes;

Faktor zur Festlegung der mafgeblichen stiindlichen Verkehrsstarke (tags / abends/
nachts), der im Regelfall aus der Gattung der Stral3e resultiert, aul3er es liegen ande-
re Eingangsdaten vor;

Lage und Hohe von Larmschutzwanden und —wallen;

Bebauungsstruktur / Nutzung und Hohe der Gebaude, Einwohner je Gebaude;

1

Es haben rechnerisch stets nur die Verédnderungen eine Auswirkung, die geméaR den Rechenregeln eine
Veranderung der Eingangsdaten zulassen. Hierbei stellt eine Minimierung von 30 km/h auf 20 km/h bspw.
keine Minimierung dar, da die VBUS eine minimale Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h vorsieht.

GemaR vorhergehender Fuf3note, ist bis zu einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von einschlieBlich
60 km/h rechnerisch der Asphalt die StraRenoberflache mit dem geringsten Emissionspegel. Nach derzei-
tigem Kenntnisstand gibt es fur diese Geschwindigkeiten keine StralRenoberflache, die rechnerisch mit Mi-
nimierung angesetzt werden darf. Beispielsweise kann eine Strale mit einem offenporigen Asphalt rech-
nerisch bei 70 km/h zulassiger Hochstgeschwindigkeit einen geringeren Emissionspegel haben als bei
60 km/h. Bis einschlieBlich 60 km/h ist dieser rechnerisch jedoch nicht besser als ein Asphaltbelag. Es sei
jedoch auch erwéahnt, dass sich derzeit mehrere larmmindernde Asphaltbelage in der Prufung befinden,
mit dem Ziel der Zertifizierung, die eine rechnerische Beachtung erlaubt. Bei straenbaulichen MafRnah-
men sollte somit stets gepruft werden, ob zu dem Zeitpunkt neue Zertifizierungen vorliegen.
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Eine Vielzahl von MalRnahmen kann die Verkehrsstarke (DTV) oder auch den SV-Anteil
langfristig beeinflussen und somit auch zu einer Larmminderung oder Verkehrslarmverla-
gerung fuhren. Hierzu gehdren beispielsweise Verkehrslenkungen, Durchfahrtsverbote fir
Lastkraftwagen, Ausbau des Offentlichen Nahverkehrs, Ausbau der Rad- und FuRwege,
Festlegung von Einbahnstraen und Anderungen von Ampelschaltungen. Die Auswirkun-
gen solcher MaRnahmen kénnen weitreichend sein, sich langfristig bemerkbar machen
und missen daher von einem Verkehrsplaner, so dies madglich ist, dementsprechend
prognostiziert werden. Diese MalRBnahmen flie3en jedoch nicht direkt als veranderte Ein-
gangsdaten in die Berechnung ein

Eine besondere Mdglichkeit der LArmminderungen stellt der passive Larmschutz dar. Die-
se sollte jedoch nicht vorrangig genutzt werden, da ein aktiver Larmschutz stets vorzuzie-
hen ist.

Ziel der Festlegung von Larmminderungsmalinahmen sollte es an dieser Stelle nicht nur
sein, MalRnahmen zusammenzustellen, die sich direkt auswirken kdnnen. Vielmehr sollte
die Larmminderungsplanung im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie als gesamtstadti-
sches Instrument langfristig und kontinuierlich Uberarbeitet und synergetisch genutzt wer-
den.

2.3.2.2. Geschwindigkeitsreduzierung auf Bundes-, Landes- oder Kreisstral3en

Mit der Einstufung einer StraRe wird durch ihre Bezeichnung im Regelfall zeitgleich auch
angegeben, in wessen Baulast die Stral3e liegt. Eine Ausnahme ist bei den innerdrtlichen
Stralen gegeben, denn hier wird bei Landes- und Kreisstraf3en in Stadten mit einer Ein-
wohnerzahl > 20.000 die Baulast auf die Stadte Ubertragen werden. Auch in diesem Fall
ist jedoch fir die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung die Zustimmung der
Obersten Landesbehdrden erforderlich (Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr). Insbe-
sondere Bundes- und Landesstraf3en dienen dem uberregionalen Verkehr und sind in der
Regel entsprechend stark durch Stral3enverkehr belastet. Im Rahmen der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung sind Bundes- oder LandesstralBen mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 8.200 Kfz/24 h als Hauptlarmquellen definiert. Bei der Findung von larmmin-
dernden MalRBnahmen bergen diese StraRen somit auch meist die grof3ten Potentiale. Da-
bei wird aus Kostengriinden oft die Mdglichkeit der Geschwindigkeitsreduzierung disku-
tiert. Die Stadte und Gemeinden haben aufgrund der Zustéandigkeit hierbei jedoch selten
eine Handhabe, bei dem Baulasttréager aus Grinden der LA&rmminderung eine Geschwin-
digkeitsreduzierung zu erwirken. Die Stral3enverkehrsordnung (StVO) [6] legt die Voraus-
setzungen fest, die erfillt sein missten. Eine Rechtsgrundlage nach § 45 (9) der StVO ist
somit gegebenen, wenn es sich entweder um eine Gefahrenlage (Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts an den néachstgelegenen
Immissionsorten), oder aber um erheblich veranderte Verkehrsverhéltnisse handelt, die
durch die Erhebung der Maut nach dem Autobahnmautgesetz, hervorgerufen wurden. Die
Beurteilungspegel an den Immissionsorten miissen dabei, entgegen der Vorgehensweise
in der Larmminderungsplanung, nach den Rechenregeln der RLS-90 berechnet werden
(siehe Unterschiede unter Abschnitt 2.2.2), somit lasst sich aus den Larmkarten nicht di-
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rekt ablesen, ob es zu einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte im Sinne der StVO
kommt.

Selbstredend hat die Baulast einer Straf3e auch Auswirkungen auf sonstige Moglichkeiten,
Larmminderungsmafinahmen an diesen Ubergeordneten Straf3en vorzunehmen.

2.3.3. Ruhige Gebiete

Ziel der Larmaktionsplanung ist es auch ,ruhige Gebiete vor einer Zunahmen des Larms
zu schitzen® [1]. Da es jedoch keine festen Kriterien gibt, wie mit dieser Thematik umzu-
gehen ist, wird sich an verschiedenen Quellen orientiert. Danach wird ein ruhiges Gebiet
uber die Abwesenheit von Hauptlarmquellen definiert. Im Allgemeinen bietet es sich an,
vorhandene Ruhe- und Naherholungsbereiche oder sonstige landschaftlich schitzenswer-
te Gebiete (bspw. Fauna-Flora-Habitat-Gebiete) als solche auszuweisen. In Ballungsge-
bieten kann es ratsam bzw. notwendig sein, mehrere kleinere ruhige Gebiete auszuwei-
sen, hierzu kénnten auch Kurgebiete, Krankenhausgebiete, reine oder allgemeine Wohn-
gebiete sowie Kinderspielplatze und Parkanlagen gehdoren.

2.3.4. Grenzwerte

Das BImSchG [1] verweist bei der Angabe fir die notwendigen Inhalte einer Larmaktions-
planung auf die EU-Umgebungslarm-Richtlinie [3]. Diese fiihrt in Artikel 5 (4) aus, dass
die Mitgliedsstaaten (somit hier nur informativ) die ,[...] in ihrem Hoheitsgebiet geltenden
oder geplanten, in Lpgy und Lyigne Und gegebenenfalls Lpay und Leyening @ausgedriickten
Grenzwerte fur Stral3enverkehrslarm, Eisenbahnlarm, Fluglarm im Umfeld von Flughafen
und Larm in Industriegebieten sowie Erldauterungen zur Umsetzung der Grenzwerte.“ zu
Ubermitteln haben.

Grundsatzlich ist unabhangig davon festzuhalten, dass es fir die Larmaktionsplanung
keine Grenzwerte gibt, also aus dem Beschluss von Larmminderungsplanungen kein
Rechtsanspruch entsteht.

Die Grenzwerte der nationalen Beurteilungsgrundlagen kénnen lediglich orientierend her-
angezogen werden. Es ist auf Abschnitt 2.2.2 zu verweisen, denn die in der La&rmminde-
rungsplanung ermittelten Larmindizes Lpgn und Lyigne SiNd nicht zu vergleichen mit den
Beurteilungspegeln wie sie aus nationalen Beurteilungen bekannt sind, zum einen auf-
grund der anderen Eingangsdaten (z. Bsp. Abgrenzung Schwerverkehr zu Personen-
kraftwagen und Umgang mit Kreuzungsanlagen / Zuschlagen fur besondere drtliche Ge-
gebenheiten) und anderen aufgrund anderer Berechnungsformeln und Beurteilungszeiten.
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Fur den Stral3en- und Schienenverkehrslarm ist unter anderem die 16. Bundesimmissi-
onsschutzverordnung [6] von Relevanz, als Larmvorsorge. Die Grenzwerte finden An-
wendung bei dem Bau oder einer wesentlichen Anderung eines bestehenden Verkehrs-
weges, um zu ermitteln, ob durch die geplante Baumafnahmen ein Anspruch ,dem Grun-
de nach® auf LarmschutzmalRnahmen fir schutzbedirftige, bestehende Gebaude ent-
steht. Nachfolgende Tabelle 4 fiihrt die Immissionsgrenzwerte auf, flr die Beurteilungspe-
gel des Tages- und Nachtzeitraumes (6 — 22 Uhr bzw. 22 — 6 Uhr), die nach der RLS-90
[15] ermittelt werden.

Die Larmsanierung wird durch das Bundes-Immissionsschutz-Gesetz [1] nicht geregelt,
sie kann jedoch seit 1978 aufgrund haushaltsrechtlicher Regelungen freiwillig gewéhrt
werden. Sie stellt dabei das Pendant zur zuvor erlauterten Larmvorsorge dar. Sie dient
dem Larmschutz an bestehenden Bundesfernstralen und wird im Wesentlichen in der
Verkehrslarmschutzrichtlinie [9] geregelt, jedoch wurden die zuvor angegebenen Auslose-
schwellen durch das Nationale Verkehrslarmschutzpaket Il [10] zum 01.01.2010 fiir den
StralRenverkehrslarm um 3 dB(A) gesenkt (siehe Tabelle 5). Mit der freiwilligen Durchfih-
rung eines Larmsanierung-Programms kénnen an bestehenden Bundesfernstraf3en somit
Larmschutzmalinahmen realisiert werden, ohne dass durch eine geplante Baumal3hahme
ein Anspruch im Sinne der Larmvorsorge entstehen konnte.

Im Rahmen der Bauleitplanung werden die Orientierungswerte der DIN 18005 Bei-
blatt 1 [7], so diese im entsprechenden Bundesland bauaufsichtlich einfuhrt ist, verwendet
(in Schleswig-Holstein eingefihrt). Nachfolgende Tabelle 6 gibt diese fur ihre Beurteilung
der Beurteilungspegel aus Verkehrs-, Sport-, Freizeit- und Gewerbelarm an.

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm, [8]) bezieht sich ausschliel3-
lich auf die Beurteilung genehmigungsbeddirftiger und nicht genehmigungsbeduirftiger ge-
werblicher Anlagen. Fur die Umsetzung der Larmminderungsplanung sind lediglich weni-
ge Industrieanlagen, die zur Erstellung einer Larmkartierung angehalten werden, von Re-
levanz (IVU-Anlagen gemaR [5]). Die Immissionsrichtwerte in Tabelle 7 sind hier lediglich
informativ angegeben. Seehafenumschlagsanlagen (Hafen) sind definitionsgemal aus
der Anwendung der TA Larm herausgenommen, sie wird jedoch zu deren Beurteilung als
antizipiertes Sachverstandigengutachten herangezogen werden.

Zur Beurteilung von Fluglarm gibt es im nationalen Recht keine Immissionsgrenz- oder
Richtwerte, jedoch kénnen auf Grundlage landerspezifischer Gesetze Fluglarmschutzzo-
nen ausgewiesen werden, die beispielsweise zu Siedlungsbeschrénkungen fuhren.

Tabelle 4:  Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [6] fir den Bau oder die wesentli-
che Anderung von StraRen- und Schienenverkehrswegen

Immissionsgrenzwerte
Nr. | Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59
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Tabelle 5:  Ausléseschwellen gemafl Nationaler Verkehrslarmschutzverordnung Il [10]

Beurteilungspegel
Nutzungsart

tags nachts

dB(A) dB(A)
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen, in reinen und 67 57
allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 69 59
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, 72 62
je nach Nutzungsart

Tabelle 6:  Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [7]

Orientierungswert nach [7]

Nutzungsart tags Q)achts 5

Verkehr | Anlagen )

dB(A)

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedirftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

2)

N gilt fur Verkehrslarm;

gilt fr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen

Tabelle 7:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6, TA Larm [8]

a)

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse
. i Kurzzeitige . ) Kurzzeitige
Bauliche Beurteilungs Gerausch- Beurteilungs Gerausch-
pegel : pegel 3
Nutzung spitzen spitzen
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)
Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45 90 65 70 55 90 65
AIIg_ememe Wohngeblete und 55 40 85 60 70 55 90 65
Kleinsiedlungsgebiete
Reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 90 65
K}.Jrgeblete, bei Kranken- 45 35 75 55 70 55 90 65
hausern und Pflegeanstalten

@ im Sinne von Nummer 7.2, TA L4rm , ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht

an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*
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2.3.5. Uberprifung einer bestehenden Larmaktionsplanung

Gemal BiImSchG [1] sind Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten
jedoch alle 5 Jahre nach Aufstellung zu tberprifen und gegebenenfalls zu tberarbeiten.
Eine Uberarbeitung eines Larmaktionsplans ist erforderlich, wenn:

e Larmprobleme und Larmauswirkungen relevant verandert sind oder

e aus der Uberprifung des Aktionsplans ein Erfordernis zur Uberarbeitung deutlich
wird.

Eine Uberpriifung sollte gemaR einem Vermerk zur Uberprifung von
Larmaktionsplanen [21] zu einer Uberarbeitung fiihren, wenn einer der folgenden Aussa-
gen zutrifft;

e weitere Stral3enabschnitte wurden Kkartiert (siehe Abschnitt 2.2.1);

e relevante Anderungen in den StraRenverkehrsbelastungen liegen vor (z. Bsp. Ver-
kehrsstarke + /- 30 %, SV-Anteile + /- 50 % bei gleichbleibender Verkehrsstarke o-
der Anderungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten um + / - 20 km/h);

e relevante Anderung der Emissionen durch LarmminderungsmaRnahmen wurden vor-
genommen;

e die Schallausbreitungsbedingungen haben sich relevant geéndert (z.B. durch neue
ErschlieBungen / Bebauungen);

e die Einwohnerzahl hat sich relevant verandert.

Fur die Uberpriifung des Larmaktionsplanes sollten weiterhin folgende Themengebiete
betrachtet, eingeschatzt und ausgewertet werden:

e Aufstellung des Larmaktionsplanes;
® Umsetzung des Larmaktionsplanes;
® Ergebnisse des Larmaktionsplanes;

e Rechtliche Grundlagen bei der Aufstellung des Larmaktionsplanes;

Im Vermerk zur Uberpriifung von Larmaktionsplanen [21] wird grundsétzlich darauf hin-
gewiesen, dass eine umfassende Uberarbeitung des Larmaktionsplanes vorgenommen
werden sollte, wenn die bisherigen Ergebnisse als unbefriedigend einzustufen sind. In-
wieweit das Zutreffen einzelner Aussagen eine Uberarbeitung notwendig macht, muss
abgewogen werden.
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3. Larmminderungsplanung in Schwentinental

3.1. Bisherige Vorgehensweise / Ergebnisse

Die Stadt Schwentinental liegt seit der 1. Stufe im Ballungsraum Kiel. Der Kartierungsum-
fang der 2. Stufe entspricht nahezu dem der 1. Stufe:

® Bundesstralle B76
® BundesstralRe B202

e lLandesstralle L52, in 1. Stufe bis Kreisstral3e K48, in 2. Stufe auch uber Stadtgrenze
hinaus kartiert

Die Erweiterung der L52 im Bereich Klausdorf von der 1. zur 2. Stufe ist jedoch nicht von
groRer Bedeutung, da dieser Abschnitt bereits in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung
nachkartiert und damit mit betrachtet wurde. Lediglich fir den Vergleich der Belasteten-
zahlen von der 1. zur 2. Stufe der Larmkartierung sollte dies beachtet werden.

Die Endfassung des 1. Larmaktionsplans fir die Stadt Schwentinental ist vom 09. Juni
2009 [28], dieser wurde am 13. Juli 2009 durch die Stadtvertretung beschlossen. Es wur-
den mithilfe von Berechnungen fir den Prognose-Nullfall 2012 / 2013 fir den Stral3enver-
kehr in Zusammenarbeit mit der Stadt larmintensive Gebiete ermittelt und ruhige Gebiete
ausgewiesen. Fir die MaRnahmenplanung wurden die bereits vorhandenen Larmschutz-
mafinahmen erfasst und Vorschlage zur weiteren Mal3Bhahmenplanung gepriift, die unter
anderem auch in einer Birger-Informations-Veranstaltung vorgebracht wurden. Es ist
festzuhalten, dass sich dieser Larmaktionsplan nur auf die Larmart Stral3e bezieht, da die
Kartierungsergebnisse der vorhandenen Hauptschienenstrecke nicht rechtzeitig vorlagen.

Im Jahr 2012 wurde das Stadtgebiet Schwentinental durch die Landeshauptstadt Kiel zum
zweiten Mal kartiert. Die Ergebnisse liegen in Form von abgeschatzten Belastetenzahlen
und Larmkarten fiir die Larmindizes Lpegn und Lyign: VOr [24].

3.2. Aktuell: Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung

Da fur die Stadt Schwentinental aus der 1. Stufe bereits ein beschlossener Larmaktions-
plan vorliegt und der Kartierungsumfang demgegenuber nicht erweitert wurde, ware zu-
nachst nur eine Uberpriifung mit dem Ziel der Bestatigung des Larmaktionsplanes der
1. Stufe ausreichend. Nach der Bereitstellung und tberschlaglichen Priifung des Berech-
nungsmodells der Larmkartierung der 2. Stufe durch die Landeshauptstadt Kiel [22] fur
den StralRenverkehr wurde sich jedoch dazu entschlossen, dass eine tiefgreifendere
Uberprufung notwendig ist. Dies bedeutet in erster Linie, dass mithilfe von aktuellen Da-
tensatzen ein Berechnungsmodell fiir die 2. Stufe der Larmaktionsplanung erstellt wurde.
Von groRRer Bedeutung sind dabei das 3D-Gebaudemodell, dass zudem Uber Héhenin-
formationen verfuigt und fur die Stadt Schwentinental aufgrund der teilweisen Troglage der
Bundesstrale B76 ein engmaschiges Gelandemodell (1 x 1 m) [23]. Ein Fokus wurde in
Zusammenarbeit mit der Stadt Schwentinental auf die Aktualisierung der Lagen und Ho6-

LAIRM CONSULT GmbH 31. Juli 2013 08070.01 Bericht.doc

gedruckt: 31. Juli 2013



Seite 16 Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der L&armaktionsplanung fur die
Proj.Nr.: 08070.01 Stadt Schwentinental - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

hen der Larmschutzwande und —walle gelegt. Weiterhin wurden gemaf? Streckenbefah-
rung [27] Anpassungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten vorgenommen. Im Zuge
dieser notwendigen Aktualisierung des Berechnungsmodells hat sich die Stadt Schwenti-
nental dazu entschlossen, die Larmart Schiene durch eine eigene Kartierung schon jetzt
mit in den Larmaktionsplan aufzunehmen. Wie in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung
liegen die Kartierungsergebnisse der Deutschen Bahn AG bis dato nicht vor, die Gesetz-
gebung fordert jedoch in der Larmaktionsplanung die Behandlung aller gemeldeten Larm-
arten.

Die Ergebnisse dieser Aktualisierung / Uberprifung und Fortschreibung werden zunachst
im zustandigen Fachausschuss vorgestellt und diskutiert, anschlieRend wird der Offent-
lichkeit die Moglichkeit der Mitwirkung gegeben und abschlieRend der Larmaktionsplan
der 2. Stufe — als Fortschreibung des Larmaktionsplans der 1. Stufe - durch die Stadt
Schwentinental beschlossen.

4, Einschéatzung der Larmsituation

4.1. Allgemeines

Grundlage fur die Bearbeitung sind die Ergebnisse vorangegangener Untersuchungen
und die Berechnungen, die im Rahmen der Larmminderungsplanungen erstellt wurden.
Durch die Bereitstellung wesentlich genauerer Eingangsdaten seit der 2. Stufe ist es in
vielen Stadten / Gemeinden so, dass die Ergebnisse der 1. Stufe nicht, beziehungsweise
nur bedingt, mit den Ergebnissen der 2. Stufe vergleichbar sind. Ebenso werden die Er-
gebnisse der 2. Larmkartierung hinterfragt. Die Ergebnisse der Prognose-Nullfall-
Berechnungen der 2. Stufe basieren auf einem neuen Modell mit aktuellen Eingangsdaten
[23], die nicht aus dem Berechnungsmodell der Larmkartierung der 2. Stufe ibernommen
wurden. Die Zuordnung der Einwohner je Geb&ude erfolgte in beiden Larmaktionsplanun-
gen mittels einer gleichmafigen Verteilung aller Einwohner auf die definierten Wohnge-
baude.

Da es sich grundsatzlich um Abschatzungen handelt, ist nur ein Vergleich verschiedener
Varianten innerhalb eines Berechnungsmodells sinnvoll, Grundlage fur die Betrachtungen
der verschiedenen Larmarten (Stral3e / Schiene / Gesamt) werden daher ausschlielich
die im Berechnungsmodell der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ermittelten Ergebnisse
sein.

4.2. Bewertung der Larmsituation Straf3e

4.2.1. Allgemeines

Die Larmsituation Strafle wird seit der 1. Stufe der LA&rmminderungsplanung analysiert
und bewertet. Auf folgende Bearbeitungen kann bei den Betrachtungen eingegangen
werden (mit Bemerkungen):

08070.01 Bericht.doc 31. Juli 2013 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 31. Juli 2013



Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der L&armaktionsplanung fir die Seite 17
Stadt Schwentinental - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe - Proj.Nr.: 08070.01

e Larmkartierung der 1. Stufe (1. LK, Verkehrsanalyse 2006)

Bemerkungen: Landesstralle L52 bis Hohe Klausdorf (K48), Abschatzung der Be-
wohner eines Wohngebaudes aus Datensatzen der Einwohnermeldeamter; Geb&u-
dehdhen geschatzt;

e Larmaktionsplan der 1. Stufe (1. LAP, Prognose 2012)

Bemerkungen: Landesstral3e L52 erweitert; Berechnungsmodell mit digitalem Gelan-
demodell; Abschétzung der Bewohner eines Wohngebaudes uber Ermittlung der
durchschnittlichen Wohnflache / Einwohner, Gebaudehdhen geschatzt;

® Larmkartierung der 2. Stufe (2. LK, Verkehrsanalyse 2011)

Bemerkungen: Berechnungsmodell aktualisiert mit Gebaudemodell (,KIétzchenmo-
dell“ mit Gebaudehoéhen), Festlegung der Bewohner eines Wohngebaudes aus Da-
tensétzen der Einwohnermelde&mter;

® | armaktionsplan der 2. Stufe (2. LAP, Prognose-Nullfall 2018)

Bemerkungen: Berechnungsmodell neu erstellt mit Gebdudemodell aus Laserscan-
nings- und ALK-Daten (,Kl6tzchenmodell* mit Gebaudehdhen) sowie engmaschigem
digitalen Gelandemodell; Abschatzung der Bewohner eines Wohngebaudes Uber Er-
mittlung der durchschnittlichen Wohnflache / Einwohner; Fokus auf Anpassung Lagen
und Hohen der Larmschutzeinrichtungen sowie Aktualisierung zulédssige Hochstge-
schwindigkeiten;

Die Verkehrsbelastungen und Emissionen sind flir den Prognose-Horizont 2018 / 2025 in
Anlage A 1 zusammengestellt.

Zunachst erfolgt ein Vergleich der Eingangsdaten (emissions- und immissionsseitig), im
Anschluss ein Vergleich der Belastetenzahlen und abschlieRend wird die Larmsituation
der Larmart StraRe auf Grundlage der vorhergehenden Erkenntnisse mit den Larmkarten
fir den Prognose-Nullfall 2018 bewertet.

Im weiteren Verlauf werden die MaBnahmen und definierten Larmschwerpunkte der 1.
Stufe der Larmaktionsplanung hinsichtlich ihrer Aktualitat Gberprift.

4.2.2. Vergleich der Eingangsdaten

Die Larmkartierung wurde sowohl in der 1. Stufe als auch in der 2. Stufe durch die Lan-
deshauptstadt Kiel durchgefiihrt. Die Eingangsdaten in der 1. Stufe der Larmkartierung
(Analyse 2006) wurden mit der Bearbeitung der 1. Stufe der Larmaktionsplanung im Jahr
2008 gepruft und konkretisiert. Weiterhin erfolgte eine Hochrechnung der Verkehrsbelas-
tungen auf den Prognose-Horizont 2012 unter der Annahme, dass der Verkehr gleicher-
mafen zunehmen wird. Eine genauere Betrachtung, wie und ob sich Verkehrsverlagerun-
gen einstellen kdnnten, beispielsweise durch strukturelle Malinahmen, erfolgte nicht (kein
Verkehrsgutachten). Folgender Vergleich der Durchschnittlichen taglichen Verkehrsstér-
ken (DTV) in Tabelle 8 weist auf, dass sich die Prognose aus 2008 fir 2012 (allgemeine
Zunahmen) nicht bestatigt hat. Da im Rahmen der Bearbeitung der Larmaktionsplanung
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auch in dieser Stufe keine nahere Betrachtung der Verkehrssituation vorgesehen ist, wird
fir den Prognose-Horizont 2018 von folgenden Umstanden ausgegangen:

® in den Bereichen, in denen sich Abnahmen eingestellt haben (Analyse 2011 zu Ana-
lyse 2006) wird von einer Stagnation der Verkehrsbelastung ausgegangen (im Sinne
des Betroffenen keine weiteren Abnahmen);

e in den Bereichen mit Zunahmen (Analyse 2011 zu Analyse 2006) wird davon ausge-
gangen, dass die Zunahmen sich auch weiterhin so entwickeln werden;

® Dbei den Abschnitten B76.9 und B76.10 wird davon ausgegangen, dass es sich um
eine Konkretisierung hinsichtlich der Abgrenzung der Abschnitte sowie Zuordnung
der Verkehrserhebungsergebnisse handelt.

Tabelle 8:  Vergleich der Durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV), Analysen
und Prognosen 2006 bis 2018

Sp| 1 2 3 4 5 6 7
Zu-/
DTV 2006 ([DTV 2012 [DTV 2011 (DTV 2018 Abnahme
Ze [Kurzel StraBenabschnitt Analyse |Prognose | Analyse \Prognose Analysen
LK 2007 |LAP 2008 | LK 2012 |LAP 2013 Sp.5 zu
(1. Stufe) | (1. Stufe) | (2. Stufe) [ (2. Stufe) S'p 3
Bundesstralle B76 (FR = Fahrtrichtung)
1 | B76.1 |BEde FR: Ostlich Abfahrt Std 18524 | 19.080 | 18407 | 18407 | -0,6%
B76 zur Kieler Stral3e
2 | B76.2 |BEIdS FR: Abfahrt Stid B76 zur 10888 | 11.215 | 10504 | 10504 | -35%
Kieler StralRe
Beide FR: zw. Abfahrt Siid B76
3 | B76.3 |zur Kieler Stral3e und Am 23.952 24.670 22.930 22.930 -4,3%
Weinberg
4 |B76.4 |BOIdE FRiZW. Am Weinbergund | 5 005 | 54671 | 22030 | 22030 | -4.3%
Bekholz
5 |B76.5 |Belde FR2w. Bekholzund Hohe |55 055 | 54671 | 22030 | 22030 | -43%
Hof Reuterkoppel
Beide FR: zw. H6he Hof
6 | B76.6 |Reuterkoppel und Reuterkoppel 23.952 24671 22.930 22.930 -4,3%
[v=80km/h]
Beide FR: zw. H6he Hof
7 | B76.7 |Reuterkoppel und Reuterkoppel 23.952 24.671 22.930 22.930 -4,3%
[vV=60km/h]
Beide FR: zw. Reuterkoppel und
8 [B76.8 [Teilung in vier Fahrstreifen, 23.952 24671 22.930 22.930 -4,3%
Abschnitt 1
Beide FR: zw. Reuterkoppel und
9 [B76.9 [Teilung in vier Fahrstreifen, 20.672 21.292 22.930 22.930 10,9%
Abschnitt 2
Beide FR: zw. Reuterkoppel und
10 [B76.10[Teilung in vier Fahrstreifen, 20.672 21.292 22.930 22.930 10,9%
Abschnitt 3

Fortsetzung auf nachfolgender Seite...
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...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 5 6 7
Zu-/
DTV 2006 |DTV 2012 DTV 2011 |DTV 2018 Abnahme
Ze |Kirzel StraRenabschnitt Analyse |Prognose| Analyse \Prognose Analysen
LK 2007 [LAP 2008 | LK 2012 |LAP 2013 Sp.5 zu
(1. Stufe) [ (1. Stufe) | (2. Stufe) | (2. Stufe) S.p 3
FR Nord: zw. Teilung in vier
11 [B76.11|Fahrstreifen und Héhe Zufahrt 10.280 10.588 10.049 10.049 -2,2%
West B202
FR Sud: zw. Teilung in vier
12 [B76.12|Fahrstreifen und Hohe Zufahrt 10.388 10.700 10.233 10.233 -1,5%
West B202
FR Nord: zw. H6he Zufahrt West
13(B76.13 B202 und Abfahrt Ost B202 10.280 10.588 10.049 10.049 -2,2%
FR Nord: zw. Abfahrt Ost B202
14 |B76.14 und Zufahrt Ost B202 10.280 10.588 10.049 10.049 -2,2%
15 [B76.15(Zu- und Abfahrt Ost B202 9.108 9.381 9.171 9.263 0,7%
16 [B76.16[Zufahrt Ost B202 9.108 9.381 9.171 9.263 0,7%
FR Sid: zw. H6he Zufahrt West
17 |B76.17 8202 und Abfahrt West B202 10.364 10.675 10.216 10.216 -1,4%
18 [B76.18|Abfahrt West B202 9.276 9.554 9.060 9.060 -2,3%
FR Sud: zw. Abfahrt West B202
19 (B76.19 und Héhe Abfahrt Ost B202 19.648 20.237 19.276 19.276 -1,9%
20 [876.20| X Nord: zw. Zufahrt Ost B202 19376 | 17.740 | 19219 | 19219 | -0,8%
und Abfahrt Ost Fernsichtweg
FR Nord: zw. Abfahrt Ost
21 [B76.21|Fernsichtweg und Zufahrt Ost 17.928 18.466 17.791 17.791 -0,8%
Fernsichtweg
FR Nord: zw. Zufahrt Ost
22 [B76.22|Fernsichtweg und Abfahrt Ost 20.784 21.408 20.587 20.587 -0,9%
Klausdorfer Stral3e
FR Nord: zw. Abfahrt Ost
23 |B76.23|Klausdorfer Strale und Zufahrt 20.040 20.641 19.821 19.821 -1,1%
Ost Klausdorfer Stral3e
FR Sid: zw. H6he Abfahrt Ost
24 |B76.24{B202 und Hohe Briicke 19.640 11.801 19.276 19.276 -1,9%
Klausdorfer Stral3e
FR Sid: zw. H6he Briicke
25 |B76.25(Klausdorfer Strale und Abfahrt 18.164 18.709 17.908 17.908 -1,4%
West Klausdorfer Stral3e
FR Nord: zw. Zufahrt Ost
26 |B76.26(Klausdorfer Strale und Abfahrt 20.700 21.321 20.490 20.490 -1,0%
OstL52
27 [B76.27| T Nord: 2w. Abfahrt OstLS2und | 17 a0 | 15013 | 17340 | 17340 | -08%
Zufahrt Ost L52
FR Sid: zw. Abfahrt West
28 |B76.28|Klausdorfer Strale und Zufahrt 20.092 20.695 19.710 19.710 -1,9%
West L52
Fortsetzung auf nachfolgender Seite...
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...Fortsetzung von vorheriger Seite

sp| 1 2 3 4 5 6 7
DTV 2006 |DTV 2012 [DTV 2011 |DTV 2018 Abil;_h/me
y . Analyse |Prognose | Analyse |Prognose
Ze |Kirzel StraRenabschnitt LK 2007 |LAP 2008 Lk 2012 |LAP 2013 ASnaI5y2(laJn
(1. Stufe) | (1. Stufe) | @. Stufe) | (2. Stufe) gp .

FR Siid: zw. Zufahrt West L52
Ab - 0,
29 [B76.29 und Abfahrt West L52 17.252 17.770 17.170 17.170 0,5%

30 |B76.30| < Nord: zw. Zufahrt OstLS2und | o) 000 | 53665 | 23104 | 23335 0,6%
Hohe Heidbergredder

FR Siid: zw. Abfahrt West L52
0,
31|B76.31 und Hohe Heidbergredder 22.656 23.336 22.908 23.252 1,1%

FR Nord: Hohe Heidbergredder

32 [B76.32 22976 | 23665 | 23104 | 23.335 0,6%
und Ortsausgang

33 |B76.33| 7 SUd: Hohe Heidbergredder 22656 | 23335 | 22008 | 23.252 11%
und Ortseingang

Latjenburger Straf3e (B 202)

341 202.1 |Zufahrtsbereich Preetzer Stral3e 9.300 9.579 9.077 9.077 -2,4%

35 | 202.2 |2V Preewer Strae und 10844 | 11169 | 10620 | 10620 2,1%
Lutienburger StralRe

36 | 202.3 |2V Lutenburger Strafie und 10584 | 10902 | 10366 | 10.366 2.1%

Dutschfeldredder

3712024 ZW Dljtschfeldredder und 15.420 15.883 15.032 15.032 -2,5%
Einmindung Feldweg

zw. Einmindung Feldweg und

Rosenthal

391 202.6 |zw. Rosenthal und Dorfstral3e 17.280 17.798 15.032 15.032 -13,0%

LandesstralRe L52

40 | Ls2.1 | nordlicher Zu-/ Abfahrt B76 14580 | 15.017 | 14284 | 14284 -2,0%
und Preetzer Chaussee

41| Ls2.2 |- Preetzer Chaussee und 14896 | 15.343 | 15.000 | 15.150 0.7%
Dorfstral3e

42| Ls2.3 | Dorfstrale und 8.708 8.969 8.858 9.035 1,7%
Heidbergredder

zw. Heidbergredder und

3812025 15.560 16.027 15.032 15.032 -3,4%

43 L524( 8.708 8.969 8.858 9.035 1,7%
Moéwenberg

44| 525 |2 Mowenberg und 8.708 8.969 8.858 9.035 1,7%
Oberstkoppelerweg

45 | L52.6 |PV- Oberstkoppelerweg und 8.708 8.969 8.858 9.035 1,7%
Klingenbergstralle
zw. KlingenbergstraRe und

46 | L52.7 8.680 8.940 8.826 9.003 1,7%
DorfstralRe

47 | L52.8 |zw. Dorfstral3e und Benzstral3e 9.356 9.637 9.431 9.525 0,8%

Neben Anderungen der Durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV) kénnen je-
doch noch weitere Faktoren wesentlichen Einfluss auf die Emissionspegel einer Strafie
haben. Gemald Abschnitt 2.3.2.1 sind dies der Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil), die Zeit-
scheiben (Verteilung tags / abends / nachts), die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten und
StraRenoberflachen. Wie in Abschnitt 2.3.5 zu erkennen, l6sen bei einer Uberpriifung (die
hier teilweise durchgefiihrt wird) jedoch nur wesentliche Anderungen die Notwendigkeit
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einer Uberarbeitung aus. Innerhalb des Stadtgebietes Schwentinental kam es seit der 1.
Stufe der Larmaktionsplanung zu keinen wesentlichen Anderungen, jedoch wurden die
Eingangsdaten an jungere Verkehrserhebungen und eine Streckenbefahrung [27] ange-
passt und somit ergeben sich geanderte / hthere Emissionspegel. Die StralRenverkehrs-
belastungen fur den Prognose-Nullfall 2018 sind gemafd zuvor genannten Annahmen in
Anlage A 1.1, die zugehtrigen StraRenverkehrsemissionen in Anlage A 1.3 aufgeflhrt.
Aus diesen Emissionspegeln errechnen sich an den Gebaudefassaden Immissionspegel
uber die Larmindizes Lpey Und Lyigne. Einfluss nehmen hier insbesondere die Nahe der
Bebauung zur Stral’e sowie Art und Ausbildung ggf. vorhandener Larmschutzwénde / -
walle.

Immissionsseitig gibt es seit der 1. Stufe der Larmminderungsplanung ebenso keine we-
sentlichen Anderungen. Durch die Nutzung des aktuellsten Gebaudemodells [23] im Ab-
gleich mit den ALK-Daten (Nachdigitalisierung einzelner Gebaude, deren Einmessung in
den ALK-Daten zusatzlich vorhanden ist) fir die Modellerstellung der 2. Stufe der Larmak-
tionsplanung konnten Anderungen in der Bebauungsstruktur erfasst werden. Auf die Digi-
talisierung der Larmschutzeinrichtungen (Larmschutzwéande / -walle) wurde mit dessen
Erstellung besonderes Augenmerk gelegt, da detaillierte Abgleiche mit den Unterlagen
der Stadt Schwentinental erfolgten. Somit gibt es hier Aktualisierungen / Anpassungen in
den Berechnungen, die nicht zeitgleich bedeuten, dass sich die Larmsituation ftir die Ein-
wohner verandert hat.

AbschlieRend ist festzustellen, dass es zwar keine wesentlichen Veranderungen innerhalb
des Stadtgebietes gibt, es jedoch zu Aktualisierungen / Anpassungen gekommen ist, die
zum einen auf jingeren Verkehrserhebungen basieren, aber auch auf konkretisierte Ein-
gangsdaten, die in der 1. Stufe nicht zur Verflgung standen, sowie den detaillierten Ab-
gleichen der Larmschutzeinrichtungen und zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten. Somit
werden die Ergebnisse dieser Bearbeitung als gute Basis fir die weiteren Bearbeitungs-
stufen angesehen, und im Rahmen der Abschéatzung, um die es sich bei der Umsetzung
der Larmminderungsplanung im Allgemeinen handelt, als aktuell angesehen.

4.2.3. Vergleich der Belastetenzahlen

Mit diesem Schritt werden die bisher ermittelten belasteten Menschen in den einzelnen
Isophonen-Béandern verglichen, da insbesondere die Reduzierung der belasteten Men-
schen Ziel der Larmminderungsplanung ist. Vorab ist bei der Einschatzung auf die Ergeb-
nisse in Abschnitt 4.2.2 hinzuweisen. Nachfolgende Tabelle 9 zeigt die Abschatzungen fir
den Larmindex Lpgny und Tabelle 10 fur den Larmindex Lyign: in einer Gegentiberstellung.
Folgendes ist festzustellen:

® In der 1. Stufe der Larmaktionsplanung (2008) wurden fir den Prognose-Horizont
2012 hohere Belastetenzahlen prognostiziert, als fir 2006 analysiert. Dies ist zum ei-
nen darauf zurickzufiihren, dass die Landessstral3e L52 nordlich der Kreisstral3e K48
erganzend mit aufgenommen wurde, zum anderen ist aber auch von einer generellen
Zunahme der Verkehrsbelastungen ausgegangen worden.
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e Eine Zunahme der Belasteten wurde durch die Ergebnisse der 2. Stufe bestétigt, je-
doch fiel diese geringer aus als prognostiziert (Vergleich der Summen, Stral3ennetz
wie in Larmaktionsplanung 1. Stufe) und nicht ausschlieBlich auf die Zunahme der
Verkehrsbelastungen zurtickzufihren.

o Vergleich der Belasteten in den einzelnen Isophonen-Béandern zeigt, dass die 2.
Stufe der Larmkartierung die Prognose der 1. Stufe der Larmaktionsplanung in
Teilbereichen bestatigt, insbesondere fur den Larmindex Lyigy. Im Isophonen-
Band 55 dB(A) < Lpen < 60 dB(A) und 50 dB(A) < Lyignt < 55 dB(A) wurden weni-
ger Belastete ermittelt, diese Unterschiede entsprechen auch nahezu dem Un-
terschied bei Vergleich der Summe Uber alle Isophonen-Béander.

o Dass die Zunahmen im unteren Isophonen-Band nicht den prognostizierten ent-
sprechen, kann unter anderem darin begriindet sein, dass die Verkehrsbelastun-
gen nicht wie prognostiziert zugenommen haben, sondern teilweise stagniert sind
oder geringfiigig abgenommen haben.

o Weiterhin ist anzumerken, dass die Eingangsdaten fir die Modellerstellung nun
in der 2. Stufe weniger auf Abschétzungen beruhen, insbesondere durch die Be-
reitstellung von 3D-Gebaudemodellen mit Gebaudehdhen. Insbesondere wurde
festgestellt, dass es im Nahbereich der Bundesstralle B76 mehrere Geb&ude
gibt, die in Realtitat hoher sind als in der 1. Stufe abgeschatzt.

e Fir den Prognose-Nullfall 2018 wurden ahnliche Belastetenzahlen ermittelt wie in der
Larmkartierung der 2. Stufe. Es féllt jedoch auf, dass die Abweichungen fiir die Lar-
mindizes Lpegn und Lyign: Nicht proportional sind.

o Eine definierte Begriindung kann hierfiir nicht gegeben werden. Es ist jedoch auf
darauf hinzuweisen, dass zwar ahnliche Verkehrsbelastungen zugrunde gelegt
wurden, aber das Berechnungsmodell fur die 2. Stufe der Larmaktionsplanung
neu erstellt wurde und insbesondere beziglich Lagen und Hohen der Larm-
schutzeinrichtungen sowie zuldssige Hochstgeschwindigkeiten Unterschiede
aufweist, auch wurde in der Larmkartierung ohne digitales Gelandemodell ge-
rechnet. Weiterhin ist anzumerken, dass die Verteilung der Einwohner je Gebau-
de verschieden vorgenommen wurde (siehe Abschnitt 4.2.1) und dass sich Ab-
weichungen ergeben kénnen durch die Nutzung verschiedener Berechnungspro-
gramme (hier CadnaA [18]).

o Die deutlichste Abweichung ergibt sind fiir das Isophonen-Band 60 dB(A) < Lpen
< 65 dB(A), im Sinne des Betroffenen werden hierdurch in der 2. Stufe der Larm-
aktionsplanung weitere Belastete naher betrachtet.

AbschlieRend ist festzustellen, dass in der Larmaktionsplanung der 1. Stufe andere Belas-
tetenzahlen abgeschatzt wurden als in der Larmaktionsplanung der 2. Stufe und somit ist
ganz oder teilweise eine Neubewertung der Larmsituation und der Larmminderungsmaf3-
nahmen ratsam. Diese erfolgt ausschlief3lich auf Grundlage des Berechnungsmodells der
2. Stufe der Larmaktionsplanung im Vergleich mit den Ergebnissen der Larmaktionspla-
nung der 1. Stufe [28].
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Tabelle 9:  Gegenuberstellung der bisherigen Abschatzungen zu den belasteten Men-
schen (StraRenverkehrslarm) fir den Larmindex Lpen

sp| 1 ] 2 3 | 4 | 5 | 6

Hohe der Anzahl der Belasteten Einwohner fir das gesamte Stadtgebiet,

Belastung Lpen Larmart StralRe
Ze - - Vergleich der einzelnen Bearbeitungsstufen -
von | bis
dB(A) Analyse 2006 Prognose 2012 Analyse 2011 Prognose 2018
LK 1. Stufe LAP 1. Stufe LK 2. Stufe LAP 2. Stufe

1 55 60 1.100 1.689 1.250 1.119
2 60 65 220 346 290 349
3 65 70 40 62 70 79
4 70 75 0 9 10 8
5 75 0 0 0 0
6 Summe 1.360 2.106 1.620 1.555

Tabelle 10: Gegenuberstellung der bisherigen Abschatzungen zu den belasteten Men-
schen (Stral3enverkehrslarm) fur den Larmindex Lyignt

sp| 1 ] 2 3 | 4 | 5 | 6

Hohe der Anzahl der Belasteten Einwohner fiir das gesamte Stadtgebiet,

Belastung Lnignt Larmart StralRe
Ze . - Vergleich der einzelnen Bearbeitungsstufen -
von | bis
dB(A) Analyse 2006 Prognose 2012 Analyse 2011 Prognose 2018
LK 1. Stufe LAP 1. Stufe LK 2. Stufe LAP 2. Stufe

1 50 55 350 627 480 471
2 55 60 70 97 100 118
3 60 65 0 14 10 12
4 65 70 0 0 0 0
5 70 0 0 0 0
6 Summe 420 738 590 601

Der Vergleich der Larmkarten bestatigt die Erkenntnisse aus dem Vergleich der Belaste-
tenzahlen. Das geringfligig kleinere Straf3ennetz in der 1. Stufe lasst sich erkennen, da
die Gebaude im Nahbereich dieses Abschnitts der L52 nicht im Einwirkbereich der kartier-
ten Stral3en liegen. In der 2. Stufe sind die Einwirkbereiche um die Hauptverkehrsstra3en
Loreiter” (Lpeny = 55 dB(A), Lnight 2 50 dB(A)), demnach sind mehr Flachen / Geb&aude be-
lastet.

4.2.4. Neubewertung der Larmsituation Straf3e (Prognose-Nullfall 2018)

Grundlage fur die Bewertung der Larmsituation StrafRe sind die Ergebnisse der Abschnitte
4.2.2 und 4.2.3 und die in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung erstellen Larmkarten so-
wie abgeschatzten Belastetenzahlen. Nachfolgende Tabellen geben die Belasteten Men-
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schen, Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&auser an fur den Prognose-Nullfall
2018 an. Die zugehorigen Larmkarten sind in als Anlage A 3.1 und A 1.1 beigefugt.

Tabelle 11: Prognose-Nulifall 2018, Larmart Stral3e, Belastete Menschen

Sp 1 | 2 3 [ 4
Hohe der Belastete Menschen
Belastung - StraRenverkehrslarm -

ze von | bis Lpen | Lnight

dB(A) Anzahl der Einwohner im Stadtgebiet
1 50 55 - 471

2 55 60 1.119 118

3 60 65 349 12

4 65 70 79

5 70 75 8

6 75 0

7 Summe 1.555 601

Tabelle 12: Prognose-Nullfall 2018, Larmart Stral3e, belastete Flachen, Wohnungen,
Schulen und Krankenh&auser fir den Larmindex Lpen

sp| 1 [ 2 3 | 4 [ 5 [ 6
Hohe der Belastete Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user
Belastung Lpen - StralBenverkehrslarm -
ze von | bis Hache Wohnungen | Schulen |Krankenhauser
dB(A) km?2 Anzahl im Stadtgebiet
1 55 65 34 699 0 0
2 65 75 0,8 41 0 0
3 75 0,3 0 0 0
4 Summe 45 741 0 0

Mithilfe des Berechnungsmodells werden zunéchst die Bereiche ermittelt, in denen die
vorhandenen Wohngebaude hohen bis sehr hohen Belastungen gemal Tabelle 3 ausge-
setzt sind (Lpen 2 65 dB(A) / Laigh 2 55 dB(A)). Nachfolgende Tabelle 13 stellt diese Berei-
che zusammen. Fir die Beschreibung wurden teilweise die Hausnummern geméaf dem
Digitalen Atlas Nord [25] verwendet. Es wurden dabei ausschlie3lich Gebaude naher be-
trachtet, die gemaR [23] ganz oder teilweise zu Wohnzwecken genutzt werden. Ob und
inwieweit diese tatsachlich schutzbedurftige Nutzungen beherbergen und ob es in diesen
Bereichen weitere Gebaude mit schutzbedurftiger Nutzung gibt, ist in weitergehenden
Betrachtungen zu priifen. Bei der Nennung der Geb&ude ist zudem darauf hinzuweisen,
dass zumeist nur ein Teil der Fassaden dieser Gebaude hoch bis sehr hoch belastet sind.
Neben den definierten Bereichen, fur die die Auswirkungen und Mdaglichkeiten |Armmin-
dernder MalRBhahmen im weiteren Verlauf geprift werden, gibt es auch weitere Bereiche,
in denen einzelne Gebaude im Bereich hoher bis sehr hoher Belastungen liegen und /
oder mehrere Gebaude im Bereich der Belastigung, die oft an die definierten Bereich an-
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schlieen. Die in Tabelle 13 genannten Bereiche mit Larmproblemen werden somit defi-
niert tber das Vorhandensein einer Mehrzahl von Wohngebauden mit hohen bis sehr ho-
hen Belastungen, daneben bzw. dahinter liegende Geb&dude sind oft nur unwesentlich
weniger belastet, mogliche Larmminderungsmaflnahmen kénnen jedoch auch Auswirkun-
gen auf diese und weitere Geb&ude haben.

Tabelle 13: Definition und Abwagung zu Bereichen mit hohen bis sehr hohen Belastun-
gen fur den Prognose-Nullfall 2018, Larmart Stral3e

Sp 1 2 3
Ze Teilgebiete Hbhe und Lage Belastung Begrindung / Abwagung
Straf3e - Bereich 1 (nordl. Abschnitt B76)

1 [nordlich B76 zw.
Heidbergredder und

ostl. Zufahrt Klosterweg

Heidbergredder 2 und 4; Preetzer
Chaussee (Klausdorf) 19 und 21,
Klosterweg 1, 3,6 und 6 a;
teilweise sehr hohe Belastung

2 |sidlich B76 nordlich
Klosterweg

Klosterweg 7 - 25 (unger.);
teilweise sehr hohe Belastung

3 |[sudlich B76, Bereich
HeimstattenstralRe /
Klosterweg

Heimstattenstralle 1 - 7 (unger.)
und 2, Klosterweg 47

4 |nordlich Preetzer
Chaussee (Klausdorf,
zw. Dreikornweg und
Liesenhdrnweg)

Dreikornweg 1, Preetzer
Chaussee (Klausdorf) 35b, 37,
41 und 43, Liesenhdrnweg 1;
teilweise sehr hohe Belastung

Belastung kann fiir einzelne Gebaude
geman StVO eine Gesundheitsgefahr
darstellen; Ausloseschwellen der
Larmsanierung kdnnen erreicht sein;
Nahe Bebauung zur Stral3e;
Larmschutzwénde teilweise vorhanden;
moglicherweise Erhdhung
Larmschutzwéande, ggf. Reduzierung
zul. Héchstgeschwindigkeit, Anderung
Fahrbahnbelag

Stral3e - Bereich 2 (B76, Hohe

Fernsichtweq)

5 |nérdlich B76, siidlich
BirkenstralRe

Birkenweg 18 - 40 (gerade)

6 [nordlich B76, dstlich
Fernsichtweg

Theodor-Koérner-StralRe 19 - 27
(unger.)

Kieler Straf3e und Alte
Kieler Stral3e teilweise

7 |sidlich B76, 1. Baureihe

Kieler StraRe 23,25 a,35-41
(unger.), Alte Kieler StraBe 5 - 15
(unger.)

Ausléseschwellen der Larmsanierung
kdénnen erreicht sein; Nahe Bebauung
zur Stral3e; teilweise Larmschutzwande
vorhanden, Troglage StralRe,
Larmsituation kann sich durch Briicke
Fernsichtweg in Realitat teilweise
anders darstellen; durch Zu- / Abfahrt
Mdéglichkeiten des aktiven
Larmschutzes limitiert

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite

Sp

1

2

3

Ze

Teilgebiete

Hohe und Lage Belastung

Begrindung / Abwéagung

Umfang der schutzbedurftigen
Nutzung (Wohnen) ist zu priifen;
teilweise sehr hohe Belastung

Stral3e - Bereich 3 (B76, Hohe Zum See)
8 |nordlich B76 Gerhart-Hauptmann-Weg 3, Zum [N&he Bebauung zur Stral3e;
See 2-12 b (ger.), Hasenberg 25 [LArmschutzwénde teilw. vorhanden;
- 39 (unger.), Wilhelm-Heuck- moaglicherweise Erhhung / Erweiterung
Allee 1 und 4; teilweise sehr Larmschutzwénde, Reduzerung zul.
hohe Belastung Hochstgeschwindigkeit, Anderung
9 |sudlich B76 BahnhofstraBe 1- 17 (unger.), Fahrbahnbelag

Stral3e - Bereich 4 (B76, Hohe

sudliche Zu- / Abfahrt zur B202)

10

westlich und sidlich Zu-
/ Abfahrt

Preetzer StraRe 2 und 2 b, St.-
Martins-Weg 7

11

ostlich B76

Dutschfeldredder 37

Né&he Bebauung zur StralRe;
Larmschutzwéande teilw. vorhanden;
maglicherweise Erhdhung / Erweiterung
Larmschutzwénde, Reduzerung zul.
Hochstgeschwindigkeit, Anderung
Fahrbahnbelag

StralRe - Bereich 5 (B76, Hohe

Hof Reuterkoppel)

12

Ostlich B76, Hohe Hof
Reuterkoppel

LDEN =69/70 dB(A) / LNight =61
dB(A): Hof Reuterkoppel 1 und 7

N&ahe Bebauung zur StralRe;
verhaltnismafig wenig Belastete /
Gebéude, aber sehr hohe Belastung;
Belastung kann gemé&R StVO eine
Gesundheitsgefahr darstellen;
Ausldseschwellen der Larmsanierung
kénnen erreicht sein; aktiver
Larmschutz unverhéltnismafig, ggf.
Reduzerung zul.
Hochstgeschwindigkeit

StralRe - Bereich 6 (B76, Hohe

Am Weinberg)

13

Ostlich und westlich B76,
Hohe am Weinberg

67 dB(A) < Lpgy < 68 dB(A): Am
Weinberg 2 und 3, Preetzer
Chaussee (Raisdorf) 4

wie vor

Straf3e - Bereich 7 (B202, Bereich Rosenthal)

14

nordlich B202, dstlich
Rosenthal

Elsa-Brandstrom-Stralle 18 - 24
(gerade), 28

15

nordlich B202, westlich
Rosenthal

Im Jirn 9 und 15 a; Rosenthal 44

N&ahe Bebauung zur StralRe;
Ausléseschwellen der Larmsanierung
kénnen erreicht sein; westlich
Rosenthal Larmschutzwall geman
Festsetzung im Bebauungsplan
vorhanden, daher hier geringere
Belastetenzahlen; ggf. Reduzierung zul.
Héchstgeschwindigkeit

Stral3e - Bereich 8 (L52 / Hohe Rosenweqg)

16

zw. L52 und Rosenweg

66 dB(A) < Lpgy < 68 dB(A):
Rosenweg 6 - 28 (gerade)

Né&he Bebauung zur StralRe;
Ausléseschwellen der La&rmsanierung
(fur BundesfernstraBen) kénnen erreicht
sein; ggf. aktiver Larmschutz/
Reduzerung zul.
Hochstgeschwindigkeit

Grundsatzlich fihren die Emissionen der betrachteten Hauptverkehrsstral3en in mehreren
Bereichen zu hohen bis sehr hohen Belastungen und grol3flachig zu Belastigungen. Fur
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die Belastigung sei die Bebauung ndordlich und stdlich Heidbergredder und Klosterweg
am nordlichen Abschnitt der Bundesstrale B76 genannt, zwischen Tankstelle und Kiel,
der gesamte Bereich der B76 zwischen ndrdlicher Zu- / Abfahrt Fernsichtweg und sudli-
cher Abfahrt zur B202 sowie der Bereich 6stlich der Bundesstral3e B 76 zwischen Bun-
desstrale B202 und Reuterkoppel sowie Bekholz / Schierholz. Die Landesstral3e L52
fuhrt zudem im Bereich der Kreuzung Preetzer Chaussee (Klausdorf) und H6he Méwen-
berg vereinzelt zu Larmproblematiken, zudem wurde fiir die Bebauung an der L52 west-
lich Kammerkoppel eine Belastigung abgeschatzt. Fur die 1. und teilweise 2. Baureihe an
der BundesstraRe B202 wurde mit Ausnahme des definierten Bereiches mit hohen Belas-
tungen ebenso eine Belastigung definiert.

Mit Blick auf eine Uberprifung / Aktualisierung der Larmaktionsplanung der 1. Stufe ist
anzumerken, dass sich die zuvor definierten Bereiche bestatigt haben. In Teilbereichen
gab es eine geringfiigige Verschiebung, die meisten Bereiche wurden in dieser Stufe je-
doch groRer (mehr hoch / sehr hoch belastete Gebaude) und ein paar Bereiche wurden
erstmals definiert. Dies ist gemaf vorhergehenden Abschnitten jedoch nicht ausschliel3-
lich auf eine Veranderung der Situation, sondern auch auf eine Aktualisierung und Kon-
kretisierung des Berechnungsmodells zurtickzufiihren.

Fur die Einschatzung der Larmart Stral3e ist abschlieBend festzustellen, dass sich durch
alle Hauptverkehrsstraf3en trotz vorhandener Larmschutzmal3nahmen Konflikte ergeben.
Teilweise ist davon auszugehen, dass die Belastungen an einzelnen Gebauden gemaf
StralRenverkehrsordnung (StVO, [11]) eine Gesundheitsgefahr darstellen (siehe Abschnitt
2.3.2.2) kbnnen. Weiterhin ist anzumerken, dass zum 01.01.2010 die Ausloseschwellen
fur Larmsanierung (Freiwillige Forderung des Bundes zur Larmreduzierung an Bundes-
fernstralRen, siehe Abschnitt 2.3.4) um 3 dB(A) gesenkt wurden, somit kann insbesondere
an den Bundesstralen im vorliegenden Fall die Mdglichkeit bestehen, Larmschutz fir
weitere Wohngebaude zu verwirklichen (siehe Tabelle 5).

4.3. Bewertung der Larmsituation Schiene

Die Larmart Schiene wird gemafd den Erlauterungen in Abschnitt 1 in dieser Stufe der
Larmminderungsplanung erstmals bewertet. Im Folgenden wird zunachst ausschliel3lich
die Larmsituation durch die Larmart Schiene beurteilt, dies ist gemaf? den Vorgaben und
Hinweisen (siehe Abschnitt 2.3.1) so vorgesehen. Um die Akzeptanz in der Offentlichkeit
zu erhohen, werden jedoch in Abschnitt 4.3 die Larmarten Stral3e und Schiene gemein-
sam betrachtet.

Grundlage fur die Bewertung der Larmsituation Schiene sind die fur den Prognose-
Horizont 2025 abgeschéatzten Belastetenzahlen (nachfolgende Tabelle 14 und Tabelle 15)
sowie erstellten Larmkarten (Anlage O und A 1.1). Die Eingangsdaten fur die Berechnung
der Emissionspegel wurden durch die Deutsche Bahn AG [26] zu Verfigung gestellt und
sind in Anlage A 1.4 aufgefuihrt. Die Emissionspegel enthélt Anlage A 1.5. Das Berech-
nungsverfahren fir die Ermittlung der Emissionspegel ist in den vorlaufigen Berech-
nungsmethoden fir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch, [13]) beschrieben.
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Tabelle 14: Prognose-Nullfall 2025, Larmart Schiene, Belastete Menschen

sp|[ 1 | 2 3 [ 4
Hohe der Belastete Menschen
Belastung - Schienenverkehrslarm -

ze von | bis Lpen | Lnight

dB(A) Anzahl der Einwohner im Stadtgebiet
1 50 55 - 446

2 55 60 515 307

3 60 65 382 89

4 65 70 101 16

5 70 75 41 0

6 75 0 -

7 Summe 1.038 857

Tabelle 15: Prognose-Nullfall 2025, Larmart Schiene, belastete Flachen, Wohnungen,
Schulen und Krankenh&auser fir den Larmindex Lpen

sp| 1 [ 2 3 | 4 | 5 [ 6
Hohe der Belastete Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenh&auser
Belastung Lpgy - Schienenverkehrslarm -
ze von | bis Hache Wohnungen | Schulen |Krankenhéuser
dB(A) km?2 Anzahl im Stadtgebiet
1 55 65 1,2 427 0 0
2 65 75 0,3 67 0 0
3 75 0,1 0 0 0
4 Summe 15 494 0 0

Resultierend aus den Emissionen der vorhandenen Hauptschienenstrecke wurden an den
gemal [23] ganz oder teilweise zu Wohnzwecken genutzten Gebauden in 4,0 m Hbéhe
uber Gelande maximale Langzeitpegel von Lpgy = 73 dB(A) und Lyigne = 67 dB(A) abge-
schatzt. Somit wurden sowohl fur den Uber 24 Stunden gemittelten Langzeitpegel als
auch den Langezeitpegel im Nachtzeitraum teilweise sehr hohe Belastungen abgeschatzt
(Loen 2 70 dB(A) / Lnigne 2 60 dB(A)). Die Gebaude, fiir die an den der Schienenstrecke
zugewandten Fassaden hohe bis sehr hohe Belastungen gemaf Tabelle 3 abgeschatzt
wurden, liegen in 1. und teilweise 2. Baureihe an dieser. Besonders zu erwéhnen sind die
hohen bis sehr hohen Belastungen der 1. Stufe Baureihen zur Schienenstrecke folgender
Bebauungen (funf Bereiche):

e sudlich Paradiesweg bis Raisdorfer Holz (Schiene - Bereich 1)
e sudlich Timmsbrook (Schiene - Bereich 2),
e Treeneweg Nord (Schiene - Bereich 2),

e Alte Kieler Stral3e (Schiene - Bereich 2),
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® Berliner Strafl3e Nordost (Schiene - Bereich 2),

e (stlich Kieler Strafl3e / Bahnhofstral3e (Schiene - Bereich 3, Schutzbedurftigkeit ist zu
prufen),

e Bereich Lutjenburger Strafl3e / Bahnhofstral3e / Preetzer Stral3e (Schiene - Bereich 4),
® Bebauung St.-Annen-Weg und Preetzer Stral3e (Schiene - Bereich 4),

e westlicher Abschnitt Am Vogelsang (Schiene - Bereich 5),

westlicher Abschnitt Am Klosterforst (Schiene - Bereich 5),

Es ist davon auszugehen, dass die meisten belasteten Wohnungen zusatzlich tber weni-
ger belastete Fassaden verfigen. Ob nationale Grenzwerte (Abschnitt 2.3.4) und / oder
die Grenzen der Gesundheitsgefahr erreicht sind, lasst sich aus den abgeschéatzten Lang-
zeitpegeln nicht ohne weiteres ableiten. Grundsatzlich besteht kein Anspruch auf Larm-
schutzmalRnahmen an bestehenden Schienenstrecken, die nicht baulich geédndert wer-
den. Im Rahmen der Larmsanierung, eine freiwilige Malinahme des Bundes, kdnnen
Larmschutzmalinahmen an bestehen Verkehrsstra3en realisiert werden, jedoch ist die
Stadt Schwentinental seitens der Deutschen Bahn AG bisher nicht in dieses Programm
aufgenommen worden.

AbschlieRend ist festzustellen, dass die Belastungen in Abh&ngigkeit der N&he der Be-
bauung teilweise hoch bis sehr hoch abgeschatzt wurden. Mit Blick auf die Belastetenzah-
len fir die Larmart StraRe (bei Betrachtung der Hauptverkehrswege) sind hier summen-
mafig mehr Belastete abgeschatzt worden, jedoch resultieren die sehr hohen Belastun-
gen zum grolRen Teil aus der Larmart Schiene. Da die Schienenstrecke sich in einem
Teilbereich an die Hauptverkehrsstral3en annahert, ist eine Betrachtung des Gesamtlarms
zur Einschatzung der Larmsituation fiir die Bewohner entlang der Schienenstrecke den-
noch sinnvoll (siehe Abschnitt 4.4).

4.4. Bewertung der Larmsituation Gesamtlarm

Eine Gesamtlarmbetrachtung ist gemafl den gesetzlichen Vorgaben nicht notwendig. Um
die Akzeptanz in der Offentlichkeit zu erhéhen und mit méglichen Larmminderungsmaf-
nahmen eine reale Verbesserung der Larmsituation zu erreichen, hat es sich in der Praxis
jedoch gezeigt, dass dies erganzend sinnvoll ist. Fur die Stadt Schwentinental hat die
Gesamtlarmbetrachtung zudem eine besondere Bedeutung, da die Hauptschienenstrecke
sich den HauptverkehrsstraRen, hier Bundesstrafde B76 und B202, in einem Teilbereich
annahert und teilweise nahezu parallel verlauft. Fir die schutzbedirftige Bebauung kon-
nen daher Konflikte entstehen, die bei der getrennten Betrachtung der Larmarten nicht
ersichtlich sind.

Die Eingangsdaten fur die Berechnung der Emissionspegel fur den Prognose-Nullfall ent-
sprechen denjenigen unter Abschnitt 4.2.4 bzw. 4.3 fUr die Einzelbetrachtung der Larmar-
ten Straf’e und Schiene. Nachfolgend dargestellt werden die abgeschatzten Belasteten-
zahlen des Prognose-Nullfalls fir den Prognose-Horizont 2018 / 2025 (Tabelle 16 und
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Tabelle 17), die fur die Gesamtlarmbetrachtung ergénzend erstellten Larmkarten sind in
Anlage A 1.1 und A 1.1 aufgefihrt.

Tabelle 16: Prognose-Nullfall 2018 / 2025, Larmart Stral3e und Schiene, Belastete Men-

schen
sp| 1 [ 2 3 [ 4
Hohe der Belastete Menschen
Belastung - StralBen- und Schienenverkehrslarm -
ze von | bis Loen | Lnight
dB(A) Anzahl der Einwohner im Stadtgebiet
1 50 55 - 996
2 55 60 1.820 459
3 60 65 713 106
4 65 70 213 18
5 70 75 50 0
6 75 0 -
7 Summe 2.796 1.579

Tabelle 17: Prognose-Nullfall 2018 / 2025, Larmart Stral3e und Schiene, belastete Fla-
chen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser fir den Larmindex Lpgy

sp| 1 | 2 3 | 4 [ 5 [ 6
Hohe der  |Belastete Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user
Belastung Lpey - StraRen- und Schienenverkehrslarm -
ze von | bis Héache Wohnungen | Schulen | Krankenhauser
dB(A) km?2 Anzahl im Stadtgebiet
1 55 65 4.6 1.206 0 0
2 65 75 1,1 125 0 0
3 75 0,4 0 0 0
4 Summe 6,1 1.331 0 0

Ein Vergleich der Belastetenzahlen zeigt, dass die Summe der belasteten Menschen aus
Stral3enverkehrslarm (Tabelle 11) und Schienenverkehrslarm (Tabelle 14) etwas geringer
ist als Belastetenzahlen, die im Berechnungsmodell abgeschétzten belasteten Menschen
aus StralBen- und Schienenverkehrslarm (Gesamtlarm) gemaf vorangegangener Tabelle
16. Bei der Gesamtlarmbetrachtung ergeben sich etwas hdhere Belastetenzahlen, da zum
einen in der Einzelbetrachtung nicht belastete Menschen Lpgy < 55 dB(A) bzw. Lyight <
50 dB(A) erst durch die Gesamtlarmbetrachtung (energetische Summierung der Belas-
tung beider L&rmarten) im Bereich der Belastung liegen und zum anderen Belastete von
einem Isophonen-Band in daruber liegende verschoben werden. Grundsatzlich ist die
Tatsache, dass trotz der Annaherung beider Larmarten nur etwas abweichende Belaste-
tenzahlen abgeschatzt wurden, darauf zuriickzufiuihren, dass die Larmart StrafRe aufgrund
der wesentlich héheren Emissionspegel in diesem Bereich mal3gebend ist. Die Emissi-
onspegel beziehen sich dabei auf eine Entfernung zur Quelle von 25 m. Wenn ein Immis-
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sionsort naher dran liegt, kdnnen die Immissionspegel wesentlich hoher sein als der
Emissionspegel. Dies ist insbesondere bei der Larmart Schiene gegeben.

Analog dieser Beobachtung werden in der Gesamtlarmbetrachtung keine wesentlichen
neuen bzw. erweiterten Bereiche mit hohen bis sehr hohen Belastungen definiert. Umso
weiter die Emissionsquellen beiden Larmarten voneinander entfernt sind, umso geringer
ist der Einfluss der jeweils anderen Larmart. Somit ist folgendes festzustellen, in Bezug
auf die definierten Bereiche mit La&rmproblemen fir die Larmart Straf3e (siehe Tabelle 13)
und die Larmart Schiene (siehe Abschnitt 4.3):

e Die StralRen — Bereiche 1, 5, 6, 7, und 8 bleiben in lhrer Abgrenzung bestehen.
® Die Schienen — Bereiche 1 und 5 bleiben in Ihrer Abgrenzung bestehen.

® Der StralRen — Bereich 2 bildet mit dem Schienen-Bereich 2 einen neuen Gesamt —
Bereich, der im Bereich Ernst-Moritz-Arndt-Strae und Theodor-Kdrner-Strale um
ein paar Gebaude erweitert wird.

e Der Stral’en — Bereich 3 bildet mit dem Schienen-Bereich 3 einen neuen Gesamt —
Bereich, dabei liegt der Schienen-Bereich jedoch auch ohne Gesamtlarmbetrachtung
komplett im StraRen-Bereich. Der Gesamt-Bereich wird ostlich der B76 im Bereich
Zum See / Hasenberg / Wilhelm-Heuck-Stral3e um ein paar Gebaude erweitert.

® Der StralRen — Bereich 4 bildet mit dem Schienen-Bereich 4 einen neuen Gesamt —
Bereich mit geringfligiger Erweiterung im nérdlichen Bereich.

Somit sind bei der Gesamtlarmlarmbetrachtung ein paar Gebaude mehr hoch belastet, die
bei der Einzelbetrachtung nicht noch belastet sind. Die héheren Belastetenzahlen sind
ansonsten darauf zurtickzufiihren, dass in der Gesamtlarmbetrachtung mehr Personen
eines zuvor schon belasteten Gebaudes diesen Fassadenbereichen zugeordnet werden.

AbschlieRend ist festzustellen, dass der StraRenlarm in der Stadt Schwentinental mal3ge-
bend ist und die Gesamtlarmbetrachtung nicht eine wesentliche Neubewertung der Larm-
situation erfordert, sondern die Einschatzungen fir beide Larmarten getrennt ausreicht, da
die zusatzlichen Gebéaude auch schon bei der Einzelbetrachtung an die definierten Berei-
che angrenzen. Im Rahmen der Umsetzung von Larmminderungsmafl3nahmen sind im
Bereich des Strallenlarms zudem bessere Moglichkeiten gegeben, daher wird im weiteren
Verlauf ein Fokus auf diese Larmart gelegt.
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5. Abwagung larmmindernder MaBnahmen ,,StraRBe*

5.1. Allgemeines

Die Umsetzung der Larmaktionsplanung ist seit der 1. Stufe ein standig laufender und
weitergehender Prozess. In der 1. Stufe der Larmaktionsplanung [28] wurden Mal3nah-
menvorschlage erarbeitet und bewertet. Mit der nun anstehenden Uberpriifung werden
diese erneut bewertet. Weiterhin besteht die Moglichkeit, weitere MaRnahmenvorschlage
zu erarbeiten und diese hinsichtlich ihrer Wirksamkeit zu prifen und im Rahmen einer
Kosten - Nutzen — Analyse sowie Machbarkeit zu bewerten. Im weiteren Verlauf der
Larmminderungsplanung (Uberpriifung / Fortschreibung mindestens alle 5 Jahre) kénnen
ebenso weitere Malinahmenvorschlage erarbeitet werden. In jeder Bearbeitungsstufe
sollte je nach Abwagungsergebnis ein MalRnahmenkatalog erstellt werden.
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5.2. MalRnahmenvorschlage
5.2.1. Malnahmenvorschlage der 1. Stufe

In nachfolgender Tabelle 18 sind die MaBhahmenvorschlage der 1. Stufe der Larmakti-
onsplanung [28] zusammengestellt. Im Rahmen der Bearbeitung der 2. Stufe der Larmak-
tionsplanung werden diese hinsichtlich ihrer Aktualitat Gberprift, indem mit dem neu er-
stellten Berechnungsmodell zudem eine rechnerische Uberpriifung der moglichen Ver-
besserungen erfolgt, so die Mallnahmen Auswirkungen auf die Beurteilungspegel haben.

Tabelle 18: MalRnahmenvorschlage der 1. Stufe der Larmaktionsplanung [28]

Sp| 1 2 3 4 5

MaBnahmenvorschIage Zustar_1d|g- Wirkung / Ziel Reall- Kosten

Nr. | Beschreibung keit sierung
BundesstralRe B 76

1 |Reduzerung der zul. Bund Minimierung der LA&rmemissionen | kurzfristig [< 5 Tsd € fur
Hochstgeschwindigkeit (Landes- |zur Verbesserung der Wohnqualitat Beschilde-
100 km/h auf 80 km/h betrieb) rung

- Prifung 01 -

2 |Reduzerung der zul. Bund wie vor, jedoch mit Erhalt der kurzfristig |< 5 Tsd € fur
Hochstgeschwindigkeit (Landes- Mobilitat trotz Reduzierung der Beschilde-
von 100 km/h bzw. 80 km/h|[ betrieb) Belasteten &hnlich MaRnahme rung
auf 70 km/h NACHTS Nr. 1

- Priifung 02 -

3 |Reduzierung der zul. Bund Aufgrund der Rechenregeln keine | kurzfristig [< 5 Tsd € fur
Hdochstgeschwindigkeit (Landes- |Reduzierung der Belastetenzahlen, Beschilde-
von 100 km/h bzw. 80 km/h| betrieb) dennoch objektive Abnahme der rung
auf 70 km/h far Immissionen
MOTORRADER

4 |Reduzierung der zul. Bund wie vor, jedoch mit Erhalt der kurzfristig |[< 5 Tsd € fur
Hochstgeschwindigkeit (Landes- Mobilitat trotz Reduzierung der Beschilde-
von 100 km/h bzw. 80 km/h|[ betrieb) Immissionen &hnlich rung
auf 70 km/h fur MaRnahmenvorschlag Nr. 3
MOTORRADER NACHTS

Landesstrale L 52

5 [Larmschutzwand &stlich Land Minimierung der La&rmemissionen | mittel- ca.
der L 52 H6he (Landes- |zur Verbesserung der Wohnqualitat| fristig 315.000 €
Wohnbebauung betrieb)

Rosenweg (H=3,5m /L =
300)

6 |Reduzierung der Land Minimierung der Larmemissionen | kurzfristig [< 5 Tsd € flr
zudssigen (Landes- zur Verbesserung der Beschilde-
Hochstgeschwindigkeit betrieb) |[Wohnqualitat, jedoch mit Erhalt der rung
von 100 km/h bzw. 80 km/h Mobilitat trotz Reduzierung der
auf 70 km/h NACHTS Belasteten ahnlich

MaRnahmenvorschlag Nr. 2
- Priifung 03 -

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite

sp]

1 2 3 4 5
MaBnahmenvorschlage Zustar.1d|g- Wirkung / Ziel Reall- Kosten
Nr. I Beschreibung keit sierung

Alle HauptverkehrsstralRen
7 |Uberwachung der zul. Bund/ In Berechnung gehen zul. kurzfristig k. A
Hdéchstgeschwindigkeiten Land Héchstgeschwindigkeiten ein, die
(Landes- tatsachlichen Larmemissionen
betrieb) |liegen jedoch in der Regel dariber
8 [Prifung der Machbarkeit Bund / Rechnerisch Reduzierung der langfristig k. A
von larmmindernden Land Emissionen erst bei zul.
Fahrbahnbeléagen (Landes- Hoéchstgeschwindigkeiten > 60
betrieb) | km/h (weitere Fahrbahnbeldge im
Zulassungsverfahren),
Reduzierungen der
Emissionspegel um 2 dB(A) bzw. 5
dB(A); erhebliche Verbesserung
der Larmsituation
Gesamtes Stadtgebiet
9 |Prufung der Férderung des| Landkreis | Minimierung der L&rmemissionen | kurzristig k. A
OPNV Plon
10 [Machbarkeit einer neuen Stadt Auswirkungen gesamtstadtisch;
Verbindungsstralle derzeit nicht diskutiert
zwischen den Ortsteilen
Klausdorf und Raisdorf
prufen
11 [Férderung alternativer Stadt Auswirkungen gesamtstadtisch | kurzristig k. A
Verkehrsmittel

08070.01 Bericht.doc

31. Juli 2013

LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 31. Juli 2013




Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der L&armaktionsplanung fir die
Stadt Schwentinental - Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe -

Seite 35
Proj.Nr.: 08070.01

5.2.2.

MalBnahmenvorschlage der 2. Stufe

Die in nachfolgender Tabelle 19 aufgefihrten Mal3Bhahmenvorschlage wurden in der aktu-
ellen 2. Stufe der Larmaktionsplanung erarbeitet und werden ebenso abgewogen. Die
Nummerierung folgt der Nummerierung aus Tabelle 18, da diese MalRihahmenvorschlage

eine Ergénzung darstellen.

Tabelle 19:  Malnahmenvorschlage der 2. Stufe der Larmaktionsplanung

Sp| 1 2 3 4 5

MaBnahmenvorschIage Zustar.1d|g- Wirkung / Ziel Reall- Kosten

Nr. | Beschreibung keit sierung

Bundesstralie B 76

12 |Austausch Asphalt- Bund Konkretisierung des kurz - bis k. A
Oberflache durch (Landes- MaRnahmenvorschlags-Nr. 8; mittel-
Splitmastixasphalt betrieb) | Reduzierung der Emissionspegel fristig
(Dsto=-2 dB(A)) um 2 dB(A)

- Priifung 04 -

13 |Austausch Asphalt- Bund Konkretisierung des mittel - bis ca.
Oberflache durch (Landes- MaRnahmenvorschlags-Nr. 8; langfristig | 180.000 € /
offenporigen Asphalt betrieb) | Reduzierung der Emissionspegel km
(Dswo = -5 dB(A) um 5 dB(A)

- Priifung 05 -
LandesstralRe L 52

14 |zulassige Bund Alternative zum kurzfristig |< 5 Tsd € flr
Hochstgeschwindigkeit 70 || (Landes- | MaRnahmenvorschlag Nr. 6 zum Beschilde-
km/h zw. Oberstkoppeler betrieb) Schutz der Wohnbebauung im rung
Weg und Norden
Klingenbergstralle - Priifung 06 -

Gesamtes Stadtgebiet

15 |Verbesserte Gestaltung Stadt/ Bei der Relisierung von mit k. A
der Larmschutzwénde, Bund Larmschutzwanden sind neben |Sanierung
bspw. analog (Landes- | dem Schutz der Anwohner auch / Neu-
Larmschutzwand Hohe betrieb) andere Belange zu beachten; erstellung

Reuterkoppel
(Holzverkleidung)

insbesondere die B76 istlinks -
und rechtsseitig Giber langere
Strecken von LaArmschutzwénden
umgeben; die Méglichkeiten der
Gestaltung sollen geprift werden

(Stadthild, Verkehrssicherheit etc.)
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5.3. Rechnerische Uberprifung der Auswirkungen auf Belaste-
tenzahlen

5.3.1. Allgemeines

Die in vorhergehender Tabelle 18 und Tabelle 19 aufgefiihrten MalRhahmenvorschlage
zur Larmminderung kénnen teilweise erganzend mit einer Berechnung, inwieweit diese
die Belastetenzahlen minimieren konnten, bewertet werden. Eine Zusammenstellung,
welche Eingangsdaten gegeniiber dem Prognose-Nullfall gedndert wurden und wie sich
dies auf die Emissionspegel auswirkt, enthalt die Anlage A 2.

Nachfolgend werden die Auswirkungen der einzelnen MalRRnahmen-Vorschlage auf die
Belastetenzahlen dargestellt und bewertet.

5.3.1.1. Prifung 01: Zulassige Hochstgeschwindigkeit der B76 von 100 km/h auf
80 km/h

Tabelle 20: Auswirkungen des MalRnahmenvorschlags Nr. 1 auf Belastetenzahlen ge-
samter Stadt

sp| 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum

2o Belastung Prognose-Planfall gemaR Prifung 01

von | bis Gesamte Stadt L pen Gesamte Stadt L night

dB(A) Ohne Mit Verénderung Ohne Mit Verénderung
1 50 55 - - - 471 424 -10%
2 55 60 1.119 958 -14% 118 91 -23%
3 60 65 349 308 -12% 12 8 -31%
4 65 70 79 60 -25% 0 0 0%
5 70 (75) 8 4 -45% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0%
7 Summe 1.555 1.330 -14.5% 601 524 -12,9%
Bewertung:

Es ist festzustellen, dass sich mit der Realisierung dieser Mal3hahme die Belastetenzah-
len wesentlich reduzieren wirden. Auffallig ist dabei, dass es insbesondere auch in den
oberen Isophonen-Bandern zu einer wesentlichen Reduzierung kommen wirde, so dass
im Umkehrschluss anzumerken ist, dass die die zulassigen Hoéchstgeschwindigkeiten
auch wesentlichen Einfluss auf die Larmsituation hat. Eine Reduzierung der Belastung
bedeutet, dass sich Belastetenzahlen in die darunter liegenden Isophonen-Bénder ver-
schieben und daher die prozentuale Reduzierung der Belasteten in diesen anders zu be-
werten ist. Diese Malinahme hétte somit wesentlichen Einfluss auf alle Bereiche der Be-
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lastung und Belastigung und ist daher weiterhin als MaRnahme aufzufiihren und anzu-
streben.

5.3.1.2. Prifung 02: Zulassige Hochstgeschwindigkeit der B76 NACHTS von
100 km/h bzw. 80 km/h auf 70 km/h

Tabelle 21: Auswirkungen des Mal3nahmenvorschlags Nr. 2 auf Belastetenzahlen ge-
samter Stadt

sp|] 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
26 Belastung Prognose-Planfall gemaf Prifung 02

von | bis Gesamte Stadt Lpgy Gesamte Stadt Lyignt
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 471 372 -21%
2 55 60 1.119 959 -14% 118 70 -41%
3 60 65 349 317 -9% 12 6 -55%
4 65 70 79 63 -20% 0 0 0%
5 70 (75) 8 4 -49% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0% - - -
7 Summe 1.555 1.344 -13,6% 601 448 -25,6%
Bewertung:

Analog der vorangegangen Prifung 01 wurde auch diese MaRnahme eine wesentliche
Reduzierung der Belastetenzahlen bedeuten, sowohl flr den Uber 24 Stunden gemittelten
Larmindex Lpgn, VOr allem aber fir den Nachtzeitraum, da die Geschwindigkeitsreduzie-
rung hier nur fir diesen Zeitraum angedacht ist. Diese MalBhahme wirde jedoch fir mehr
StralRenabschnitte eine Reduzierung der Emissionspegel bedeuten, da diese MaRhahme
auch Auswirkungen auf jene Stral3enabschnitte hat, die im Prognose-Nullfall eine zulassi-
ge Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h haben. Die Durchsetzung dieser Malinahme bei
dem Baulasttrager sollte durch die Stadt Schwentinental weiterhin angestrebt werden.
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5.3.1.3. Prifung 03: Zulassige Ho6chstgeschwindigkeit der L52 NACHTS von
100 km/h bzw. 80 km/h auf 70 km/h

Tabelle 22: Auswirkungen des Mal3nahmenvorschlags Nr. 6 auf Belastetenzahlen ge-
samter Stadt

sp|] 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
26 Belastung Prognose-Planfall gemaf Prifung 03
von | bis Gesamte Stadt Lpgy Gesamte Stadt Lyignt
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 471 450 -4%
2 55 60 1.119 1.106 -1% 118 114 -4%
3 60 65 349 345 -1% 12 12 0%
4 65 70 79 78 -1% 0 0 0%
5 70 (75) 8 8 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0% - - -
7 Summe 1.555 1.537 -1,2% 601 576 -4,2%
Bewertung:

Diese Malinahme betrifft eine Hauptverkehrsstraf3e mit einer in der Relation geringeren
Verkehrsbelastung und es ist nur in Teilbereichen Wohnbebauung entlang dieser Stral3e
vorhanden. Eine wesentliche Reduzierung der Emissionspegel erfolgt mit dieser Mal3-
nahme insbesondere in den Bereichen, in denen im Prognose-Nullfall nachts eine zulas-
sige Hdchstgeschwindigkeit von 100 km/h angeordnet ist. Im Nahbereich der Bebauung,
hier Kreuzungsbereich Preetzer Chaussee und Bebauung nérdlich Mitte Rosenweg ist
jedoch bereits im Prognose-Nullfall eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h
bzw. 80 km/h angeordnet.

Es ist somit festzustellen, dass eine Reduzierung der Belastetenzahlen mit dieser MaR-
nahme erreicht werden kann, jedoch werden fiir diesen Bereich mit dieser Bearbeitung
weitere MaRnahmen gepruft, um die mdgliche Entlastung zu erhdhen.
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5.3.1.4. Prufung 04: Splittmastixasphalt auf der BundesstralRe B76

Tabelle 23: Auswirkungen des Malinahmenvorschlags Nr. 12 auf Belastetenzahlen ge-
samter Stadt

sp|[ 1 [ 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
2o Belastung Prognose-Planfall gemafR Prifung 04

von | bis Gesamte Stadt Lpgn Gesamte Stadt Lyignt
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 471 352 -25%
2 55 60 1.119 772 -31% 118 63 -47%
3 60 65 349 249 -29% 12 2 -80%
4 65 70 79 41 -48% 0 0 0%
5 70 (75) 8 1 -83% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0%
7 Summe 1.555 1.063 -31,6% 601 417 -30,6%
Bewertung:

Die Stadt Schwentinental wird von der Bundesstral3e B76 nahezu in ganzer Lange durch-
guert. Diese liegt teilweise in einer Troglage und ist an vielen Stellen beidseitig mit aktiven
Larmschutzmaflnahmen durch Larmschutzwande und / -wélle versehen, dennoch erge-
ben sich mehrere Bereiche mit hohen Belastungen, teilweise kdnnen die Grenzwerte der
Gesundheitsgefahr tberschritten sein. Es ist anzunehmen, dass fir eine Vielzahl von Ge-
bauden die zum 01.01.2010 herabgesetzten Ausloseschwellen der Larmsanierung [10]
erreicht werden.

Aufgrund oben erlauterter Ausgangslage und der Tatsache, dass Larmschutzwande und —
wdlle auch aus anderen Gesichtspunkten zu betrachten sind (Stadtbild, Sichtbeziehung
etc.), sollte durch den Baulasttrager mit der anstehenden Sanierung der B76 ein emissi-
onspegelgeminderter Stral3enbelag eingebaut werden. Die hier durchgefiihrte Priifung
weist auf, dass bereits ein um 2 dB(A) geminderter Emissionspegel der B76 (Bereiche
v =2 60 km/h) zu einer abgeschéatzten Reduzierung der Belastetenzahlen um ca. 30 %, auf
das gesamte Stadtgebiet gesehen, fihrt. Insbesondere in den Isophonen-Bandern fiir die
sich eine Gesundheitsgefahr gemafn StVO vermuten lasst, ist hier eine wesentliche Redu-
Zierung zu erwarten (- 80 %).

Diese Maflinahme sollte im MalRBnhahmenkatalog aufgenommen werden und mit der anste-
henden Sanierung der StralRendecke umgesetzt werden. Eine noch gréf3ere Reduzierung
ist zudem durch einen offenporigen Asphalt zu erwarten (siehe Abschnitt 5.3.1.5), daher
ist eine Realisierung dessen zu bevorzugen und der Einbau eines Splittmastixasphaltes
als Mindestmal3 zur Verbesserung der Larmsituation anzusehen.
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5.3.1.5. Prufung 05: Offenporiger Asphalt auf der Bundesstralie B76

Tabelle 24: Auswirkungen des Malinahmenvorschlags Nr. 13 auf Belastetenzahlen ge-
samter Stadt

spl 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
2o Belastung Prognose-Planfall gemafR Prifung 05
von | bis Gesamte Stadt Lpen Gesamte Stadt Lnignt
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung
1 50 55 - - - 471 197 -58%
2 55 60 1.119 472 -58% 118 25 -79%
3 60 65 349 149 -57% 12 0 -100%
4 65 70 79 21 -73% 0 0 0%
5 70 (75) 8 0 -100% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0% - - -
7 Summe 1.555 642 -58,7% 601 222 -63,1%
Bewertung:

Analog zu den Grundgedanken unter Abschnitt 5.3.1.4 ist mittel- bis langfristig eine Redu-
zierung der Emissionspegel Uber larmmindernde StralRenbeldge anzustreben. Hierbei ist
rechnerisch mit einem offenporigen Asphalt derzeit die gréf3te Minderung zu erreichen,
dieser reduziert den Emissionspegel gegeniiber einem Splittmastixasphalt um weitere
3 dB(A), insgesamt 5 dB(A) gegenuiiber einer ublichen Asphaltdecke. Fir die Umsetzung
dieser MaRnahme ist jedoch nicht ausschlieB3lich die Erneuerung der Stralendecke aus-
reichend, so dass die Umsetzung und auch Pflege finanziell wesentlich aufwéandiger ist.

Die oben dargestellte Abschatzung, wie sich ein solcher Fahrbahnbelag auf die Belaste-
tenzahlen auswirken wirde, macht deutlich warum auf lange Sicht unbedingt das Ein-
bauen eines larmmindernden Asphalts angestrebt werden sollte. Die Reduzierung der
gesamtstadtisch Belasteten um ca. 60 %, bei dieser MalRhahme an einer der drei Haupt-
verkehrsstraf3en, und dies sowohl in den oberen als auch in den unteren Isophonen-
Bandern verdeutlicht die Tatsache, dass diese Stral3e die meisten Belastetenzahlen be-
dingt und daher die Larmemissionen dieser unbedingt zu reduzieren sind.
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5.3.1.6. Prufung 06: zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf der Landes-
strafRe L52 im Nahbereich der Wohnbebauung im Norden

Da es sich um eine relativ kleinraumlich wirksame MaRnahme handelt, wurden in diesem
Fall speziell die Auswirkungen auf die Beastetenzahlen der Bebauung in diesem Bereich
untersucht.

Tabelle 25: Auswirkungen des MalRnahmenvorschlags Nr. 14 auf Belastetenzahlen der
Bebauung in diesem Bereich

sp| 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
2o Belastung Prognose-Planfall gemafR Prifung 06
von | bis Bebauung in dem Bereich Lpgy Bebauung in dem Bereich Lyignt
dB(A) Ohne Mit Veréanderung Ohne Mit Veréanderung
1 50 55 - - - 22 12 -46%
2 55 60 46 43 -5% 5 1 -87%
3 60 65 23 14 -37% 0 0 0%
4 65 70 7 2 -69% 0 0 0%
5 70 (75) 0 0 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0%
7 Summe 75 60 -20,4% 27 12 -53,6%
Bewertung:

Diese MalRnahme wird in dieser Stufe der Larmaktionsplanung erstmals untersucht und
dient dem Schutz der Wohnbebauung im Norden, zwischen Oberstkoppeler Weg und
KlingenbergstralRe. In diesem Bereich gibt es dstlich eine Mehrzahl von Ein- und Zweifa-
milienhausbauten und auch westlich einzelne Wohngebaude, deren Fassaden teilweise
sehr hoch belastet sind, wodurch auch Hohe Rosenweg der Bereich Nr. 7 (siehe Tabelle
13) mit Larmproblemen definiert wurde. Um hier eine wesentliche Verbesserung der
Larmsituation zu erreichen, wurde geprift, wie sich eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit zwischen Oberstkoppeler Weg und Klingenbergstral3e auf 70 km/h
auswirken wirde. Gemal3 oben dargestellter Tabelle wird deutlich, dass diese MalRhahme
eine wesentliche Verbesserung der Larmsituation herbeifiihren kdnnte. Insbesondere im
Bereich der Hochbelastung Lpen 2 65 dB(A) / Lnignt 2 55 dB(A) wirde eine Reduzierung
um 70 — 90 % erreicht werden und auch im Bereich der Belastung und Beldstigung wiirde
die Reduzierung deutlich spirbar.

Da die angedachte Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit einen relativ kurzen
Abschnitt von circa 700 m betrifft und die Kosten fur das Aufstellen von Stral3enschildern
tragbar sind im Vergleich zur mdglichen Verbesserung der Larmsituation, ist hier unbe-
dingt das Durchsetzen dieser MaRnahme bei dem Landesbetrieb anzustreben. Analog mit
der Umsetzung dieser MalRnahme sollte die Einhaltung der zuléssigen Hochstgeschwin-
digkeit durch die Verkehrsteilnehmer entsprechend tiberwacht werden.
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6. MalRnahmen zur Larmminderung

6.1. Vorhandene Ld&rmschutzmalRhahmen

Bereits in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung wurden vorhandene Larmschutzmafnah-
men erfasst, diese wurden in dieser Stufe der Larmaktionsplanung entsprechend aktuali-
siert. Seit der Aufstellung des Larmaktionsplanes der 1. Stufe konnten keine larmmin-
dernden MaRnahmen umgesetzt werden, jedoch erfolgte eine Uberpriifung und Uberar-
beitung der Zusammenstellung. Nachfolgende Tabelle 26 stellt eine aktuelle Zusammen-
stellung dar. Die aktiven Larmschutzmafnahmen sind Teil der Berechnungen der 2. Stufe
der Larmaktionsplanung (wenn im Berechnungsmodell modellierbar und / oder emissi-
onspegelmindernd). Passive SchallschutzmalBhahmen fiihren hingegen in keinem Fall zu
einer Reduzierung der Belastetenzahlen im Sinne der 34. BImSchV.
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Tabelle 26: Vorhandene LarmschutzmalRnahmen

Sp 1 2
Ze Beschreibung / Lage Malnahme
Aktive LarmschutzmalRnahmen
ndrdlich B 76: zw. nérdlicher Zufahrt
1 Preetzer Chausseg und durchgeh.ender Larmschutzwand, H = 2,5 m, L = 465 m
Fahrspur zw. Dreikornweg und Tiroler
Ring
2 sudlich B 76: H6he Klosterweg Larmschutzwand,H=1,5m,L=65m
3 | sidlich B 76: H6he Heimstattenstralle Larmschutzwand,H=1,5m,L =130 m
4 norddstlich B 76: Hohe Friedrich-Wienroth- Larmschutzwall / -wand,H =5,5 m,
Weg L=385m
5 nordostlich B 76: Hohe BirkenstralRe Larmschutzwand,H=5m,L=65m
6 norddstlich B 76: zw. Fernsichtsweg und Larmschutzwand (teilw. Troglage),
nordlicher Zufahrt Lutjenburger Stral3e H=ca.4-5m,L=960m
7 sudwestlich B 76: zw. Timmsbrook und | La&rmschutzwand (teilw. Troglage), H =ca. 4 m,
FuRgangerbricke L=355m
3 sudwestlich B 76: parallel zw. Larmschutzwand (teilw. Troglage), H = ca. 4 m,
Eisenbahnstrecke und Bundesstral3e L=350m
siidwestlich B 76: zw. nérdlicher Zufahrt x _ _
9 von B202 und Briicke ber B202 Larmschutzwall, H=2,5m,L=240m
10 | sudwestlich B 76: auf Briicke tiber B202 Larmschutzwand,H=25m,L =85m
stdwestlich B 76: zw. Briicke uber B202 u _ _
11 und stidlicher Abfahrt zur B202 Larmschutzwall, H=30m, L =50m
stidwestlich B 76: zw. stdlicher Abfahrt u _ _
12 und Zufahrt zur / von B202 Larmschutzwall, H=15m,L=25m
sudwestlich B 76: zw. stdlicher Zufahrt , _ _
13 von B202 und Hohe Am Klosterforst Larmschutzwand, H=3,5m, L =880 m
norddstlich B 76: zw. Briicke Hohe
14 Duitschfeldredder und sidlichem Larmschutzwand, H=3,5m,L=190m
Larmschutzwall
norddstlich B 76: zw. La&rmschutzwand
15|  Hohe Dutschfeldredder und Larmschutzwall, H=3,5m, L =460 m
Larmschutzwand Hohe Marienburger
Strale
16 norddstlich B 76: zw Hoéhe Marienburger Larmschutzwand, H =35 m. L = 255 m
StralRe und Einmiindung Reuterkoppel
17 norddstlich B 76: sudlich Einmindung Larmschutzwall, H = 3 m, L = 160 m (privat)
Reuterkoppel
18 nordlich B 202: zw. Wanderweg und Larmschutzwall, H=2,5-3,5m,L =220 m
Einmindung Rosenthal (geman Festsetzung Bebauungsplan)
19 [ westlich L 52: stidlich Preetzer Chaussee Larmschutzwall, H=3,5m,L =260 m
20 westlich L 52: Hohe Méwenberg Larmschutzwall, H=3 m,L=70m
21 | 6stlich L 52: nérdlich Oberstkoppeler Weg Larmschutzwall, H=2m, L =260 m
22| ostlich L 52: Hohe stdlicher Rosenweg Larmschutzwand, H=2m,L=60m
Passive Schallschutzmafnahmen
23 | diverse aus B-Planen | gemal Festsetzung
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6.2. Malnahmenkatalog der 2. Stufe der Larmaktionsplanung

Grundlage fur die Planung weiterer Larmschutzmal3nahmen im Zusammenhang mit den
gewahlten Larmemittenten ist die Einschétzung der Larmsituation unter Abschnitt 4 sowie
die Prufungen und Bewertungen unter Abschnitt 5. Der MaRnahmenkatalog der 2. Stufe
der Larmaktionsplanung in nachfolgender Tabelle 27 ist zusammengestellt aus den Malf3-
nahmenvorschlagen der 1. Stufe (Tabelle 18) und aktuellen 2. Stufe (Tabelle 19). Ziel der
auch in Zukunft stetig (mindestens jedoch alle 5 Jahre) zu aktualisierenden Larmaktions-
planung ist es, die Ma3nahmen im MalRnahmenkatalog sowie die MaRnahmenvorschlage
hinsichtlich ihrer Aktualitat zu Gberprifen und entsprechend der Larmsituation zu bewer-
ten. Zu jeder Zeit kbnnen zudem weitere MaRnahmenvorschlage geprift und abgewogen
werden, die Ergebnisse dessen werden mit dem Larmaktionsplan entsprechend doku-
mentiert. Realisierte Mal3nahmen sollten als vorhandene Larmschutzmalinahmen in Ta-
belle 26 aufgenommen werden.

Es ist zu beachten, dass die Larmminderungsplanung grundsatzlich ein Instrument ist,
das nicht nur kurzfristig, sondern auch mittel- und langfristig zur Minimierung des Umge-
bungslarms beitragen soll. Weiterhin besteht derzeit keinerlei Rechtsanspruch auf die
Realisierung von Larmminderungsmafnahmen aus der Aufstellung einer Larmaktionspla-
nung, auch da die Maf3nahmen hier lediglich aus schalltechnischer Sicht betrachtet und
abgeschatzt wurden. Alle weiteren Aspekte, wie zum Beispiel Naturschutz, Stadtebau
oder Ahnliches sind gegebenenfalls bei der weiteren Konkretisierung zu beachten.
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Tabelle 27: MalRnahmenkatalog der 2. Stufe der Larmaktionsplanung

Weg und
Klingenbergstralle

Wohnbebauung im Norden
- Priifung 06 -

Sp| 1 2 3 4 5

Malnahme : Zustar.1d|g- Wirkung / Ziel Reall- Kosten

Nr. | Beschreibung keit sierung
BundesstralRe B 76

1 |Reduzierung der zul. Bund Minimierung der Larmemissionen | kurzfristig |< 5 Tsd € fur
Hochstgeschwindigkeit (Landes- |zur Verbesserung der Wohnqualitat Beschilde-
100 km/h auf 80 km/h betrieb) rung

- Prifung 01 -

2 |Reduzerung der zul. Bund wie vor, jedoch mit Erhalt der kurzristig |< 5 Tsd € fur
Hochstgeschwindigkeit (Landes- Mobilitat trotz Reduzierung der Beschilde-
von 100 km/h bzw. 80 km/h || betrieb) Belasteten &hnlich MalRnahme rung
auf 70 km/h NACHTS Nr. 1

- Priifung 02 -

3 |Reduzierung der zul. Bund Aufgrund der Rechenregeln keine | kurzfristig |< 5 Tsd € fur
Hochstgeschwindigkeit (Landes- |Reduzierung der Belastetenzahlen, Beschilde-
von 100 km/h bzw. 80 km/h || betrieb) dennoch objektive Abnahme der rung
auf 70 km/h fur Immissionen
MOTORRADER

4 |Reduzierung der zul. Bund wie vor, jedoch mit Erhalt der kurzristig |< 5 Tsd € fur
Hochstgeschwindigkeit (Landes- Mobilitat trotz Reduzierung der Beschilde-
von 100 km/h bzw. 80 km/h || betrieb) | Immissionen &hnlich MaBnahme rung
auf 70 km/h fur Nr. 3
MOTORRADER NACHTS

5 |Austausch Asphalt- Bund Konkretisierung des kurz - bis k. A
Oberflache durch (Landes- MalRnahmenvorschlags-Nr. 8; mittel-
Splittmastixasphalt betrieb) | Reduzierung der Emissionspegel fristig
(Dsyo=-2 dB(A)) um 2 dB(A)

- Prifung 04 -

6 |Austausch Asphalt- Bund Konkretisierung des mittel - bis ca.
Oberflache durch (Landes- MalRnahmenvorschlags-Nr. 8; langfristig | 180.000 €/
offenporigen Asphalt betrieb) | Reduzierung der Emissionspegel km
(Dsto = -5 dB(A)) um 5 dB(A)

- Priifung 05 -
Landesstrafie L 52

7 |Larmschutzwand 6stlich Land Minimierung der La&rmemissionen | mittel- ca.
der L 52 Hohe (Landes- |zur Verbesserung der Wohnqualitat| fristig 315.000 €
Wohnbebauung betrieb)

Rosenweg (H=35m /L=
300)

8 |zulassige Bund Alternative zum kurzristig |< 5 Tsd € fur
Hochstgeschwindigkeit 70 || (Landes- | MalRnahmenvorschlag Nr. 6 zum Beschilde-
km/h zw. Oberstkoppeler betrieb) besseren Schutzder rung

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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die

...Fortsetzung von vorhergehender Seite
Sp| 1 2 3 4 5
Maftnahme : Zustandig- Wirkung / Ziel Reall- | osten
N | Beschreibung keit sierung
Alle Hauptverkehrsstraflien
9 [Uberwachung der zul. Bund / In Berechnung gehen zul. kurzristig k. A
Héchstgeschwindigkeiten Land Hochstgeschwindigkeiten ein, die
(Landes- tatsachlichen Larmemissionen
betrieb) |liegen jedoch in der Regel darliber
Gesamtes Stadtgebiet
10 [Prifung der Férderung des| Landkreis | Minimierung der Larmemissionen | kurzfristig k. A
OPNV PI6n
11 [Férderung alternativer Stadt Auswirkungen gesamtstadtisch | kurzfristig k. A
Verkehrsmittel
12 [Verbesserte Gestaltung Stadt/ Bei der Relisierung von mit k. A
der Larmschutzwande, ggf. Bund Larmschutzwénden sind neben |Sanierung
analog Larmschutzwand (Landes- | dem Schutz der Anwohner auch / Neu-
Hbéhe Reuterkoppel betrieb) andere Belange zu beachten; erstellung
(Holzverkleidung) insbesondere die B76 istlinks -
und rechtsseitig ber langere
Strecken von LArmschutzwénden
umgeben; die Méglichkeiten der
Gestaltung sollen geprift werden
(Stadthild, Verkehrssicherheit etc.)
6.3. Langfristige Strategien

Es ist im Interesse der Stadt Schwentinental, die Planungen der Baulasttrager fir die
Hauptlarmquellen zu verfolgen und zu hinterfragen. Auch die Entwicklung der Verkehrs-
larmbelastung durch die sonstigen Straen wird durch einen Abgleich der Anderungen im
Strallennetz beachtet. Hierbei soll der Larmaktionsplan stets als Instrument dienen, Hin-
weise auf bereits zuvor erkannte Larmproblematiken geben zu kdnnen.

Weiterhin wird seitens der Stadt auch in zukinftigen Bauleitverfahren darauf geachtet,
dass die Larmimmissionen sowohl aus Verkehrs-, als auch Gewerbe- und Freizeitlarm mit
den Wohnbebauungen vertraglich sind.
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6.4. Ruhige Gebiete in Schwentinental
Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind gemafd Abschnitt 2.3.3 innerhalb des Stadtge-
bietes ,ruhige Gebiete“ zu definieren, die vor einer Zunahme von Larm zu schitzen sind.

Als ruhige Gebiete wurden im Rahmen der 1. Stufe der Larmaktionsplanung [28] fiir die
Stadt Schwentinental die Erholungsgebiete im Nordosten des Stadtgebietes im Verlauf
der Schwentine festgelegt. Diese Festlegung wird im Rahmen der 2. Stufe der Larmakti-
onsplanung bestétigt, da dies durch die nun erstmals betrachtete Hauptschienenstrecke
nicht beeintrachtigt wird.

Die in der Larmaktionsplanung festgelegten ruhigen Gebiete dienen der Erholung und
dem Schutz der Natur bzw. der Landschaft. Diese Gebiete sind daher in Bezug auf ihre
Larmsensitivitat vor einer wahrnehmbaren Zunahme (die Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt
bei 1 dB(A)) des Umgebungslarms zu schiitzen. Konkret bedeutet dies, dass eine Erho-
hung der Larmindizes Lpen Und Lyign: innerhalb der ruhigen Gebiete in Zukunft zu vermei-
den ist. Dies wird durch die Stadt Schwentinental im Rahmen zukinftiger Bauleitverfahren
bertcksichtigt.

7. Formelle und finanzielle Informationen

7.1. Zustandigkeit

Zustandig fur die Aufstellung der Larmaktionsplanung ist:
Stadt Schwentinental

Theodor-Storm-Platz 1

24223 Schwentinental

vertreten durch Herrn Stubbmann:
michael.stubbmann@stadt-schwentinental.de; Tel.: 04307 / 811 — 223

7.2.  Mitwirkung der Offentlichkeit

Angaben folgen mit Fortschreiten der Umsetzung.

7.3. Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung

Angabe folgt.

7.4. Aufstellung und Beschluss

Angabe folgt.
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7.5. Link zum Larmaktionsplan

Link Stadt zum vollstandigen Larmaktionsplan folgt.

Nach Meldung an das Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche R&u-
me (LLUR), zusammengefasste Meldung unter:

e http://www.umweltdaten.landsh.de/laermatlas

Nach Meldung an die Europaische Union durch das LLUR zusammengefasste Meldung
unter:

® http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise

Hammoor, den 31. Juli 2013

(Olga Kuhl, B.Eng.) (Dipl.-Ing. Bjorn Heichen)
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Al Verkehrsbelastungen und Emissionen 2018 / 2025

A 1.1 StralBenverkehrsbelastungen, Prognose-Nullfall 2018

Sp 1 2 3 4 | 56| 7| 8 9 10
zul. Hochst- Stragen. Stei-
DTV |SV-Anteil >3,5t | geschwin- ober- gung/
. . 2018 digkeiten . Gefélle
Ze | Kirzel StraRenabschnitt flache

Po | Pe | PN | VPiw | Vikw g

Kzl o km/h stro | %

24 h 0 °

BundesstraRe B76 (FR = Fahrtrichtung)

Beide FR: stdlich nérdlicher Zu- /
1 | B76.1 Abfahrt Kieler StraRe 1840772 |72 | 7,2 | 80 80 |[asphalt| <5,0

Beide FR: nérdliche Abfahrt Kieler

2 | B76.2 10.504( 5,3 |53 |53 | 60 60 |[asphalt| <5,0
Stral3e
Beide FR: zw. nordlicher Zu-/

3 B76.3 |[Abfahrt Kieler StraRe und Am 22930132 |15 | 4,0 | 80 80 |asphalt| <5,0
Weinberg

Beide FR: zw. Am Weinberg und

4 | Bre4 Hohe Bekholz

229301 3,2 (15 (40 [ 80 | 80 |[asphalt| <5,0

5 | B7e.s |Belde FR:2w. Hohe Bekholzund | ) 50| 55 15 |40 | 8o | 80 |asphalt| <50
nordlich Hof Reuterkoppel

Beide FR: zw. ndrdlich Hof
6 | B76.6 |Reuterkoppel und Reuterkoppel 229301 3,2 (15 (4,0 (100 [ 80 |[asphalt| <5,0
[v=100 km/h]

Beide FR: zw. ndrdlich Hof
7 | B76.7 |Reuterkoppel und Reuterkoppel 229301 3,2 (15 (40 | 60 | 60 |[asphalt| <5,0
[v=60 km/h]

Beide FR: zw. Reuterkoppel und
8 B76.8 |Teilung in vier Fahrstreifen, 22930132 |15 | 4,0 | 60 60 |asphalt| <5,0
Abschnitt 1

Beide FR: zw. Reuterkoppel und
9 B76.9 |Teilung in vier Fahrstreifen, 22930132 |15 | 4,0 | 60 60 |asphalt| <5,0
Abschnitt 2

Beide FR: zw. Reuterkoppel und
10 | B76.10|Teilung in vier Fahrstreifen, 22930132 |15 | 4,0 | 80 80 |asphalt| <5,0
Abschnitt 3

FR Nord: zw. Teilung in vier
11 | B76.11 [Fahrstreifen und H6he Zufahrt 10.049(6,3 | 6,3 [ 6,3 | 80 80 |asphalt| <5,0
West B202

FR Sud: zw. Teilung in vier
12 |B76.12 [Fahrstreifen und H6he Zufahrt 10.233( 6,3 | 6,3 [ 6,3 | 80 80 |asphalt| <5,0
West B202

FR Nord: zw. H6he Zufahrt West
13 |B76.13 8202 und Abfahrt Ost B202 10.049( 6,3 | 6,3 [ 6,3 | 80 80 |[asphalt| <5,0

FR Nord: zw. Abfahrt Ost B202
14 |B76.14 und Zufahrt Ost B202 10.049( 6,3 | 6,3 [ 6,3 | 80 80 |[asphalt| <5,0

15 | B76.15|Zu- und Abfahrt Ost B202 9.263[ 5,2 |52 [52 | 60 | 60 [asphalt] <5,0

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....

08070.01 Bericht.doc 31. Juli 2013 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 31. Juli 2013



Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung

fur die Stadt Schwentinental -Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe-

Proj.Nr.: 08070.01

...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 | 56| 7| 8 9 10
. zuI.H('jchst-StraBen_ Stei-
DTV |SV-Anteil >3,5t | geschwin- ober- gung/
. i 2018 digkeiten . Gefalle
Ze | Kirzel StraRenabschnitt flache
Po | Pe | Pn | Veiw | Vikw g
Kiz/ % km/h stro | %
24 h
BundesstraRe B76 (FR = Fahrtrichtung)
16 | B76.16 [Zufahrt Ost B202 9.263( 5,2 |52 [52 | 60 | 60 [asphalt| <5,0
FR Sid: zw. H6he Zufahrt West
17 |B76.17 B202 und Abfahrt West B202 10.216| 6,3 | 6,3 | 6,3 | 100 | 80 |asphalt| <5,0
18 | B76.18 |Abfahrt West B202 9.060| 58 [ 58 [58 | 60 | 60 |asphalt| <5,0
FR Siud: zw. Abfahrt West B202
19 |B76.19 und Héhe Abfahrt Ost B202 19.276| 6,0 | 6,0 | 6,0 | 100 | 80 |asphalt| <5,0
FR Nord: zw. Zufahrt Ost B202
20 [B76.20 und Abfahrt Ost Fernsichtweg 19.219m5,8 58 |58 [100 | 80 |asphalt| <5,0
FR Nord: zw. Abfahrt Ost
21 | B76.21 |Fernsichtweg und Zufahrt Ost 17.791159 (59 [ 5,9 |100 [ 80 |asphalt| <5,0
Fernsichtweg
FR Nord: zw. Zufahrt Ost
22 | B76.22 [Fernsichtweg und Abfahrt Nord 20.587|55 |55 (55 [100 | 80 |[asphalt] <5,0
Klausdorfer StraRe
FR Nord: zw. Abfahrt Nord
23 | B76.23 |Klausdorfer StraRe und Zufahrt 19.821| 56 (56 |56 |100 [ 80 |asphalt| <5,0
Nord Klausdorfer StralRe
FR Sid: zw. H6he Abfahrt Ost
24 | B76.24|B202 und Zufahrt Stid Klausdorfer| 19.276( 6,0 [ 6,0 | 6,0 | 100 [ 80 |asphalt| <5,0
StralRe
FR Sid: zw. Zufahrt Stid
25 | B76.25 |Klausdorfer StraRe und Abfahrt 17.908| 6,2 [ 6,2 [ 6,2 |100 [ 80 |asphalt| <5,0
Sid Klausdorfer StraRe
FR Nord: zw. Zufahrt Nord
26 | B76.26 |Klausdorfer StraRe und Abfahrt 20.490| 55 |55 (55 (100 | 80 |[asphalt] <5,0
Nord L52
FR Nord: zw. Abfahrt Nord L52
27 |B76.27 und Zufahrt Nord L52 17.340| 5,8 | 58 | 5,8 | 100 | 80 |asphalt| <5,0
FR Sid: zw. Abfahrt Stid
28 | B76.28 |Klausdorfer StraRe und Zufahrt 19.7101 59 |59 |59 [ 80 | 80 |asphalt| <5,0
Sid L52
FR Sid: zw. Zufahrt Stid L52 und
29 [B76.29 Abfahrt Siid L52 17.170| 6,1 | 6,1 | 6,1 | 80 | 80 |asphalt| <5,0
FR Nord: zw. Zufahrt Nord L52
30 | B76.30 und Héhe Heimstttensiraie 23.335(6,8 | 6,8 [ 6,8 |100 | 80 |asphalt| <5,0
FR Nord: zw. H6he
31 [B76.31 [HeimstattenstralRe und Hohe 23.335/68 |68 (6,8 | 70 | 70 |asphalt] <5,0
Heidbergredder
32 |B76.32 | Std: 2w. Abfahrt SUd LS2und | 5 5051 67 | 67 |67 | 80 | 80 |asphalt| <50
Hbéhe HeimstattenstralRe
FR Sud: zw. Hohe
33 [B76.33 [HeimstattenstralRe und Hohe 23.25216,7 | 6,7 [6,7 | 70 | 70 |asphalt] <5,0
Heidbergredder
34 | B76.34 | 7R Nord: westich Hohe 2333568 |68 |68 | 70 | 70 |asphalt| <50
Heidbergredder
35 | B76.35| R Sud: westich Hohe 2325267 |67 |67 | 70 | 70 |asphait| <50
Heidbergredder
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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...Fortsetzung von vorheriger Seite

sp| 1 2 3 4 | 5| 6] 7] 8 9 10
zul. Hochst+ Stragen. Stei-
DTV |SV-Anteil >3,5t | geschwin- ober- gung/
. ) 2018 digkeiten . Gefalle
Ze | Kirzel StraRenabschnitt flache

Pp | Pe | PN | Vekw | Vikw 9

Kiz/ o km/h Stro o

24 h 0 °

Latjenburger Straf3e (B 202)

36 | 202.1 |Zufahrtsbereich Preetzer Stralle 9.077| 5,7 | 5,7 | 57 | 60 60 |asphalt| <5,0

zw. Preetzer StralRe und
. . . . <
37 | 202.2 Liienburger Strae (nicht B202) 10.620( 5,2 | 5,2 |52 | 60 60 | asphalt 5,0

zw. Lutjenburger StralRe (nicht

. . <
38 | 2023 |50 nd Dittschfeldredder 10.366| 5,1 |51 |51 | 50 | 50 |asphalt| <5,0
39 | 2024 |7V Dutschfeldredder und 15.032| 46 | 1,9 |46 | 70 | 70 |asphalt| <50
Feldweg
40 | 202.5 [zw. Feldweg und Rosenthal 15.032( 4,6 |19 (46 | 70 70 |asphalt| <5,0
41| 202:6 [4stiich Rosenthal 15.032| 46 | 1,8 |46 [100 |80 [asphalt| <5,0

LandesstralRe L52

zw. nordlicher Zu- / Abfahrt B76

42 | L52.1 [und Preetzer Chaussee (nicht 14284 7,2 (54 | 3,6 |100 [ 80 |asphalt| <5,0
B76)
zw. nérdlicher Zu- / Abfahrt B76

43 | L52.2 [und Preetzer Chaussee (nicht 14.284( 7,2 |54 | 3,6 | 60 60 |asphalt| <5,0

B76) [v=60 km/h]

zw. Preetzer Chaussee (nicht

. . <
a4 | 1523 |0 Dorfotanc 15.150| 7,4 |56 | 3,7 | 60 | 60 |asphalt| <5,0
45 | L52.4 |2V Dorfstralie und 9.035|10,0 [ 7,5 | 50 |100 | 80 |asphalt| <5,0
Heidbergredder

46 | Ls25 |2V Heidbergredder und 9.035|10,0 [ 7,5 | 50 | 100 | 80 |asphalt| <5,0
Oberstkoppeler Weg

47 | Ls26 |2 OberstkoppelerWeg und 9.035|10,0 | 7,5 | 50 |100 | 80 |asphalt| <5,0
Hbhe Rosenweg

ag | Ls2.7 |P- Hohe Rosenweg und 9.035|10,0 [ 75 |50 | 80 | 80 |asphalt| <5,0
Klingenbergstralle
zw. KlingenbergstraRe und

49 | L52.8 9.003|10,1 | 7,6 | 5,0 | 100 | 80 |asphalt| <5,0
Dorfstral’e

50 | L52.9 |no6rdlich Dorfstral3e 9.52518,3 | 6,2 [ 4,2 |100 | 80 [asphalt| <5,0
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\Y,

Proj.Nr.: 08070.01

A 1.2 Basis-Emissionspegel Stral3enverkehr
Sp 1] 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8 9 | 10
Steigung/ Straflen- Geschwindig-| Emissions-
Straentyp Gefalle oberflache keiten pegel
ze D Stro D v v Lnga
9 stg stro Pkw L[5 [ Ckw
Kirzel Beschreibung % dB(A) dB(A) km/h dB(A)
1 | asph030 <5 0,0| asphalt 0,0 30 30 28,5 41,5
2 | asph050 . . <5 0,0 asphalt 0,0 50 50| 30,7 44,3
nicht geriffelte
3 |asph050a Gussasphalte <5 0,0| asphalt 0,0 50 30 30,7 415
4 | asph060 ' <5 0,0 asphalt 0,0 60 60| 321 45,3
Asphaltbetone und
5 | asph070 Splitmastix- <5 0,0 asphalt 0,0 70 70 334 46,1
6 | asph080 asphalte <5 0,0 asphalt 0,0 80 80| 348 46,9
7 | asph100 <5 0,0 asphalt 0,0/ 100 80| 37,2 46,9
8 | asph120 <5 0,0{ asphalt 0,0/ 120 80| 394 469
9 | asbs030 <5 0,0 asbs011 0,0 30 30 28,5 415
Asphaltbetone
10 [ asbs050 <0/11 <5 0,0 asbs011 0,0 50 50| 30,7 44,3
11) asbs060 | g Splitmastix- <5 0,0 asbs011 0,0 60 60| 32,1 453
12 | asbs070 asphalte 0/8 und <5 0,0[ ashs011 -2,0 70 70 31,4 44,1
13 [ asbs080 0/11 ohne <5 0,0 asbs011 -2,0 80 80 32,8 44,9
14| asbs100 Absplittung <5 0,0[ ashs011 -2,0 100 80 35,2 44,9
15] ashs120 <5 0,0 ashbs011 -2,0 120 80 37,4 449
16 | bejto60 | Betone nach ZTV <5 0,0 betonit 0,0 60 60| 321| 453
Beton-StB 01 mit
17| bejt080 Waschbetonober- <5 0,0| betonjt -2,0 80 80 32,8 449
18| bejtioo | flache sowie mit <5| 00| betonjt | -20{ 100[ 80| 352| 44,9
Jutetuch-Langst-
19| bejtl20 extrudierung <5 0,0| betonjt -2,0 120 80 37,4 449
20| opa060 <5 0,0 opa 0,0 60 60 32,1 453
21| opa080 Offenporiger Asphalt <5 0,0 opa -5,0 80 80 29,8 41,9
22| opal00 (OPA) <5 0,0 opa -5,0 100 80 32,2 41,9
23| opal20 <5 0,0 opa -5,0 120 80 34,4 41,9
24| opal30 <5 0,0 opa -5,0 130 80 354 41,9
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Proj.Nr.: 08070.01

fur die Stadt Schwentinental -Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe-

A 1.3 Emissionspegel Strallenverkehr, Prognose-Nullfall 2018

Sp 1 2 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 9 | 10 [ 11
mafgebliche mafgebliche Emissionspegel
StraRen- ) Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5t Lme
28 | abschnitt | PSS Lme
Mp | Me | My Po | Pe | Pn Day |Evening| Night
Kfz/h % dB(A)
BundesstralRe B76 (FR = Fahrtrichtung)
1 B76.1 asph080 || 1.141 773 202 7,2 7,2 7,2 68,6 66,9 61,1
2 B76.2 asph060 651 441 116 5,3 5,3 5,3 63,4 61,7 55,9
3 B76.3 asph080 || 1.422 963 252 3,2 1,5 4,0 68,1 65,5 60,9
4 B76.4 asph080 || 1.422 963 252 3,2 1,5 4,0 68,1 65,5 60,9
5 B76.5 asph080 || 1.422 963 252 3,2 1,5 4,0 68,1 65,5 60,9
6 B76.6 asph100 || 1.422 963 252 3,2 1,5 4,0 69,8 67,5 62,5
7 B76.7 asph060 || 1.422 963 252 3,2 1,5 4,0 65,8 63,1 58,7
8 B76.8 asph060 || 1.422 963 252 3,2 1,5 4,0 65,8 63,1 58,7
9 B76.9 asph060 || 1.422 963 252 3,2 1,5 4,0 65,8 63,1 58,7
10 [ B76.10 | asph080 || 1.422 963 252 3,2 1,5 4,0 68,1 65,5 60,9
11 | B76.11 | asph080 623 422 111 6,3 6,3 6,3 65,7 64,0 58,2
12 [ B76.12 | asph080 634 430 113 6,3 6,3 6,3 65,7 64,1 58,2
13 [ B76.13 | asph080 623 422 111 6,3 6,3 6,3 65,7 64,0 58,2
14 [ B76.14 | asph080 623 422 111 6,3 6,3 6,3 65,7 64,0 58,2
15| B76.15 | asph060 574 389 102 5,2 5,2 5,2 62,8 61,1 55,3
16 [ B76.16 | asph060 574 389 102 5,2 5,2 5,2 62,8 61,1 55,3
17 | B76.17 | asph100 633 429 112 6,3 6,3 6,3 67,0 65,4 59,5
18 [ B76.18 | asph060 562 381 100 5,8 5,8 5,8 62,9 61,2 55,4
19 [ B76.19 | asph100 || 1.195 810 212 6,0 6,0 6,0 69,7 68,0 62,2
20| B76.20 | asph100 || 1.192 807 211 5,8 5,8 5,8 69,7 68,0 62,2
21| B76.21 | asph100 || 1.103 747 196 5,9 5,9 5,9 69,4 67,7 61,9
22| B76.22 | asph100 || 1.276 865 226 5,5 5,5 5,5 69,9 68,2 62,4
23| B76.23 | asph100 || 1.229 832 218 5,6 5,6 5,6 69,8 68,1 62,2
24| B76.24 | asph100 || 1.195 810 212 6,0 6,0 6,0 69,7 68,0 62,2
25| B76.25 | asph100 || 1.110 752 197 6,2 6,2 6,2 69,5 67,8 62,0
26 | B76.26 | asph100 || 1.270 861 225 5,5 5,5 5,5 69,9 68,2 62,4
27 | B76.27 | asph100 || 1.075 728 191 5,8 5,8 5,8 69,2 67,5 61,7
28 | B76.28 | asph080 || 1.222 828 217 5,9 5,9 5,9 68,5 66,8 60,9
29| B76.29 | asph080 || 1.065 721 189 6,1 6,1 6,1 67,9 66,2 60,4
30| B76.30 | asphl100 || 1.447 980 257 6,8 6,8 6,8 70,8 69,1 63,2
31| B76.31 | asph070 || 1.447 980 257 6,8 6,8 6,8 68,4 66,7 60,9
32| B76.32 | asph080 || 1.442 977 256 6,7 6,7 6,7 69,4 67,7 61,9
33| B76.33 | asph070 || 1.442 977 256 6,7 6,7 6,7 68,4 66,7 60,9
34| B76.34 | asph070 || 1.447 980 257 6,8 6,8 6,8 68,4 66,7 60,9
35| B76.35 | asph070 || 1.442 977 256 6,7 6,7 6,7 68,4 66,7 60,9
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung Vil
fur die Stadt Schwentinental -Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe- Proj.Nr.: 08070.01
...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 9 | 10 [ 11
maRgebliche maRgebliche Emissionspegel
StraRen- i Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5t Lme
28 | abschnitt | PSS tme Y
Mo | Me | My po | pe [ pu Day [Evening| Night
Kfz/h % dB(A)
Latjenburger Strafle (B 202)
36 202.1 asph060 563 381 100 57 5,7 5,7 62,9 61,2 554
37| 2022 | asph060 [| 658 446 117 | 52 | 52 | 52 | 634 | 61,7 | 559
38| 2023 asph050 643 435 114 51 5,1 51 62,0 60,3 54,5
39 202.4 asph070 932 550 102 4.6 19 4.6 65,7 62,1 56,1
40 202.5 asph070 932 550 102 4.6 19 4.6 65,7 62,1 56,1
41| 2026 | asph100 | 932 550 102 46 | 18 | 46 [683 | 652 | 587
Landesstraflle L52
42 L52.1 asph100 886 600 114 7,2 54 3,6 68,7 66,6 58,9
43 L52.2 asph060 886 600 114 7,2 54 3,6 65,4 63,0 55,0
44 L52.3 asph060 939 636 121 7.4 5,6 3,7 65,8 63,4 55,3
45 L52.4 asph100 560 379 72 10,0 7,5 5,0 67,3 65,1 57,3
46 L52.5 asphl100 560 379 72 10,0 7,5 5,0 67,3 65,1 57,3
47 L52.6 asph100 560 379 72 10,0 7,5 50 67,3 65,1 57,3
48 L52.7 asph080 560 379 72 10,0 7,5 5,0 66,3 63,9 55,8
49 L52.8 asph100 558 378 72 10,1 7,6 5,0 67,3 65,1 57,3
50 L52.9 asph100 591 400 76 8,3 6,2 4,2 67,2 65,0 57,3
A 1.4 Schienenverkehrsbelastungen und Basis-
Emissionspegel, Prognose-Nullfall 2025
1 | 2 | 3 | a4 | 5 | & | 7 8 | o9
Zugparameter Emissionspegel
Zugart p Anzahl der Zuge | Y, De, Lm, gt Lm.En
% Tag | Nacht m km/h | dB(A) | dB(A) dB(A)
Reisezilge
RB-VT 100 62 8 90 100 0 56,4 50,5
RE-VT 100 32 4 140 100 0 56,7 52,4
Guterziuge
GZ-V | 20 [ 2 | 2 | s00 | 100 0 556 | 586
Basis-Emissionspegel:| 61,0 60,1
A 15 Emissionspegel Schiene
sp| 1 2 | 3 | 4 5 | 6 | 7 8 | 9] 10 [ 11
) o Zuschlage o
Basis-Emissions- - Emissionspegel
pegel Ly Fahrbahn- Briicke Bahn- Gleis- Loe
Ze Strecke.n— m art Ubergang | bogen ™
abschnitt
Day | Evening | Night Drp Dgr Dgy Dra Day |Evening | Night
dB(A) dB(A) dB(A)
Reise- und Guterziige
1 schl 61,0 61,0 60,1 2,0 0,0 0,0 0,0 63,0 63,0 62,1
2 sch2 61,0| 61,0 60,1 0,0 0,0 5,0 0,0 66,0 | 66,0 65,1
3 sch3 61,0 61,0 60,1 2,0 3,0 0,0 0,0 66,0 66,0 65,1
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VIII Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
Proj.Nr.: 08070.01 fir die Stadt Schwentinental -Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe-

A?2 Prafung madglicher Larmminderungsmal3inahmen

A 2.1 StralRenverkehrsbelastungen, Prognose-Planfalle 2018

Angegeben werden nur die Stral3enabschnitte, fur die im Rahmen der Prifungen Ein-
gangsdaten geandert wurden, sowie deren Anschlussabschnitte. Fir die Berechnung
werden jedoch auch die weiteren Stral3enabschnitte und Straf3en beachtet.

sp| 1 2 3 | 4] s 6 | 7 8 9
zul. Hochst-
. . StralRen- |Stei-gun
DTV 2018 Sv-Anteil > 3,51 ggschyvm- ober- /Ge;‘:]eilleg
. digkeiten .
Ze | Kirzel flache
Po | Pe | Pn Vpkw | Vikw g
Kzl A 24 % km/h Stro %
Prifung 01: 80 km/h auf der Bundesstralle B76
BundesstralRe B76
1 | B76.6 22.930( 3,2 15 4,0 80 80 asphalt <5,0
2 B76.7 22.930| 3,2 15 4,0 60 60 asphalt <50
3 B76.8 22.930| 3,2 15 4,0 60 60 asphalt <50
4 | B76.9 22.930| 3,2 15 4,0 60 60 asphalt <5,0
5 |B76.10 22.930( 3,2 15 4,0 80 80 asphalt <5,0
6 [B76.11 10.049( 6,3 6,3 6,3 80 80 asphalt <5,0
7 |B76.12 10.233( 6,3 6,3 6,3 80 80 asphalt <50
8 |B76.13 10.049| 6,3 6,3 6,3 80 80 asphalt <5,0
9 [B76.14 10.049| 6,3 6,3 6,3 80 80 asphalt <5,0
10 [ B76.15 9.263| 5,2 5,2 5,2 60 60 asphalt <5,0
11 [B76.16 9.263| 5,2 5,2 5,2 60 60 asphalt <5,0
12 | B76.17 10.216| 6,3 6,3 6,3 80 80 asphalt <5,0
13 [B76.18 9.060| 5,8 5,8 5,8 60 60 asphalt <5,0
14 [ B76.19 19.276] 6,0 6,0 6,0 80 80 asphalt <5,0
15 [ B76.20 19.219| 5,8 5,8 5,8 80 80 asphalt <5,0
16 | B76.21 17.791] 5,9 59 59 80 80 asphalt <5,0
17 | B76.22 20.587| 5,5 55 55 80 80 asphalt <5,0
18 [ B76.23 19.821| 5,6 5,6 5,6 80 80 asphalt <5,0
19 [B76.24 19.276] 6,0 6,0 6,0 80 80 asphalt <5,0
20 |B76.25 17.908| 6,2 6,2 6,2 80 80 asphalt <5,0
21 | B76.26 20.490| 55 55 55 80 80 asphalt <5,0
22 |B76.27 17.340| 5,8 5,8 5,8 80 80 asphalt <5,0
23 | B76.28 19.710| 5,9 5,9 59 80 80 asphalt <5,0
24 | B76.29 17.170( 6,1 6,1 6,1 80 80 asphalt <5,0
25 | B76.30 23.335| 6,8 6,8 6,8 80 80 asphalt <5,0
26 |B76.31 23.335| 6,8 6,8 6,8 70 70 asphalt <5,0
27 | B76.32 23.252| 6,7 6,7 6,7 80 80 asphalt <5,0
28 | B76.33 23.252| 6,7 6,7 6,7 70 70 asphalt <5,0
29 |B76.34 23.335| 6,8 6,8 6,8 70 70 asphalt <5,0
30 | B76.35 23.252| 6,7 6,7 6,7 70 70 asphalt <5,0
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
fur die Stadt Schwentinental -Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe-

IX
Proj.Nr.: 08070.01

...Fortsetzung von vorheriger Seite
sp| 1 2 3 | 4 ] s 6 | 7 8 9
zul. Héchst- .
. . StraRBen- |Stei-gung
prvoo1g | SVAMeIN>35t | geschwin- | 70 0 cetalle
. digkeiten .
Ze | Kirzel flache
Pb | Pe | Pn Vpkw | Vi kw g
K2/ A 24 % km/h Stro %
Prifung 02: 70 km/h auf der Bundesstraflle B76 NACHTS
Bundesstralle B76
31 | B76.1 18.407( 7,2 7,2 7,2 70 70 asphalt <5,0
32 | B76.2 10.504| 5,3 5,3 5,3 60 60 asphalt <50
33 | B76.3 22.930( 3,2 15 4,0 70 70 asphalt <50
34 | B76.4 22.930| 3,2 1,5 4.0 70 70 asphalt <5,0
35 | B76.5 22.930( 3,2 15 4,0 70 70 asphalt <50
36 | B76.6 22.930( 3,2 15 4,0 70 70 asphalt <50
37 | B76.7 22.930( 3,2 15 4,0 60 60 asphalt <50
38 | B76.8 22.930( 3,2 15 4,0 60 60 asphalt <50
39 | B76.9 22.930| 3,2 1,5 4.0 60 60 asphalt <5,0
40 | B76.10 22.930( 3,2 15 4,0 70 70 asphalt <50
41 | B76.11 10.049| 6,3 6,3 6,3 70 70 asphalt <50
42 | B76.12 10.233| 6,3 6,3 6,3 70 70 asphalt <50
43 | B76.13 10.049| 6,3 6,3 6,3 70 70 asphalt <50
44 | B76.14 10.049| 6,3 6,3 6,3 70 70 asphalt <50
45 | B76.15 9.263| 5,2 5,2 5,2 60 60 asphalt <50
46 | B76.16 9.263| 5,2 5,2 5,2 60 60 asphalt <50
47 | B76.17 10.216| 6,3 6,3 6,3 70 70 asphalt <50
48 | B76.18 9.060( 5,8 5,8 58 60 60 asphalt <50
49 | B76.19 19.276| 6,0 6,0 6,0 70 70 asphalt <50
50 [B76.20 19.219| 5,8 5,8 5,8 70 70 asphalt <50
51 [B76.21 17.791| 5,9 5,9 5,9 70 70 asphalt <50
52 [B76.22 20.587 5,5 5,5 55 70 70 asphalt <50
53 [B76.23 19.821| 5,6 5,6 5,6 70 70 asphalt <50
54 [B76.24 19.276| 6,0 6,0 6,0 70 70 asphalt <50
55 [B76.25 17.908| 6,2 6,2 6,2 70 70 asphalt <50
56 [B76.26 20.490( 5,5 5,5 55 70 70 asphalt <50
57 |B76.27 17.340| 5,8 5,8 5,8 70 70 asphalt <50
58 [B76.28 19.710| 5,9 5,9 5,9 70 70 asphalt <50
59 | B76.29 17.170( 6,1 6,1 6,1 70 70 asphalt <5,0
60 [B76.30 23.335[ 6,8 6,8 6,8 70 70 asphalt <50
61 [B76.31 23.335[ 6,8 6,8 6,8 70 70 asphalt <50
62 | B76.32 23.252| 6,7 6,7 6,7 70 70 asphalt <5,0
63 [B76.33 23.252( 6,7 6,7 6,7 70 70 asphalt <50
64 [B76.34 23.335( 6,8 6,8 6,8 70 70 asphalt <50
65 [B76.35 23.252| 6,7 6,7 6,7 70 70 asphalt <5,0
Priufung 03: 70 km/h auf der Landesstrafle L52 NACHTS
Landesstrafie L52
66 | L52.1 14.284( 7,2 54 3,6 70 70 asphalt <5,0
67 | L52.2 14.284( 7,2 54 3,6 60 60 asphalt <5,0
68 | L52.3 15.150| 7,4 5,6 3,7 60 60 asphalt <50
69 | L52.4 9.035( 100 | 7,5 5,0 70 70 asphalt <50
70 | L52.5 9.035( 10,0 | 7,5 5,0 70 70 asphalt <50
71 | L52.6 9.035( 10,0 | 7,5 5,0 70 70 asphalt <50
72 | L52.7 9.035[ 100 | 7,5 5,0 70 70 asphalt <50
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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X Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
Proj.Nr.: 08070.01 fir die Stadt Schwentinental -Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe-

...Fortsetzung von vorheriger Seite
sp| 1 2 3 | 4 ] s 6 | 7 8 9
zul. Hochst- .
. . StraBen- |Stei-gung
DTvzoig | SUAMel>33t 1 geschwin- | 70 01 Getalle
. digkeiten .
Ze | Kurzel flache
Po | Pe | Pn Vpkw | Vi kw g
K2/ A 24 % km/h Stro %
Prifung 04: Splittmastixasphalt Bundesstraflie B76 (Dsio= - 2 dB(A))
Bundesstralie B76
73 | B76.1 18.407( 7,2 7,2 7,2 80 80 asbs <50
74 | B76.2 10.504| 5,3 5,3 5,3 60 60 asbs <5,0
75 | B76.3 22.930( 3,2 15 4,0 80 80 asbs <50
76 | B76.4 22.930( 3,2 15 4,0 80 80 asbs <5,0
77 | B76.5 22.930( 3,2 15 4,0 80 80 asbs <5,0
78 | B76.6 22.930( 3,2 15 4,0 100 80 asbs <5,0
79 | B76.7 22.930( 3,2 15 4,0 60 60 asbs <5,0
80 | B76.8 22.930( 3,2 15 4,0 60 60 asbs <5,0
81 | B76.9 22.930( 3,2 15 4,0 60 60 asbs <5,0
82 | B76.10 22.930( 3,2 15 4,0 80 80 asbs <5,0
83 | B76.11 10.049| 6,3 6,3 6,3 80 80 asbs <5,0
84 | B76.12 10.233| 6,3 6,3 6,3 80 80 asbs <5,0
85 | B76.13 10.049| 6,3 6,3 6,3 80 80 asbs <5,0
86 | B76.14 10.049| 6,3 6,3 6,3 80 80 asbs <5,0
87 | B76.15 9.263| 5,2 5,2 5,2 60 60 asbs <5,0
88 | B76.16 9.263| 5,2 5,2 5,2 60 60 asbs <5,0
89 | B76.17 10.216| 6,3 6,3 6,3 100 80 asbs <5,0
90 [B76.18 9.060| 5,8 5,8 5,8 60 60 asbs <5,0
91 [B76.19 19.276| 6,0 6,0 6,0 100 80 asbs <5,0
92 [B76.20 19.219| 58 5,8 5,8 100 80 asbs <5,0
93 [B76.21 17.791| 5,9 5,9 5,9 100 80 asbs <5,0
94 [B76.22 20.587| 5,5 55 5,5 100 80 asbs <5,0
95 [B76.23 19.821| 5,6 5,6 5,6 100 80 asbs <5,0
96 [B76.24 19.276| 6,0 6,0 6,0 100 80 asbs <5,0
97 [B76.25 17.908| 6,2 6,2 6,2 100 80 asbs <5,0
98 [B76.26 20.490( 55 55 55 100 80 asbs <5,0
99 [B76.27 17.340| 5,8 5,8 5,8 100 80 asbs <5,0
100 [B76.28 19.710| 59 5,9 5,9 80 80 asbs <5,0
101 [B76.29 17.170| 6,1 6,1 6,1 80 80 asbs <5,0
102 [B76.30 23.335( 6,8 6,8 6,8 100 80 asbs <5,0
103 [B76.31 23.335( 6,8 6,8 6,8 70 70 asbs <5,0
104 [B76.32 23.252| 6,7 6,7 6,7 80 80 asbs <5,0
105 [B76.33 23.252( 6,7 6,7 6,7 70 70 asbs <5,0
106 [ B76.34 23.335( 6,8 6,8 6,8 70 70 asbs <5,0
107 [ B76.35 23.252| 6,7 6,7 6,7 70 70 asbs <5,0
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
fur die Stadt Schwentinental -Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe-

Xl
Proj.Nr.: 08070.01

...Fortsetzung von vorheriger Seite
sp| 1 2 3 | 4 ] s 6 | 7 8 9
zul. Héchst- .
. . StralBen- |Stei-gung
prvooig | SVAMeN>35t | geschwin- | 70 0 etalle
. digkeiten .
Ze | Kurzel flache
Pb | Pe | Pn Vpkw | Vi kw g
K2/ A 24 % km/h Stro %
Prifung 05: Offenporiger Asphalt Bundesstraflle B76 (Dsio=- 5 dB(A))
Bundesstralie B76
96 | B76.1 18.407| 7,2 7,2 7,2 80 80 opa <5,0
97 | B76.2 10.504| 5,3 5,3 5,3 60 60 opa <5,0
98 | B76.3 22.930( 3,2 15 4,0 80 80 opa <5,0
99 | B76.4 22.930( 3,2 15 4,0 80 80 opa <5,0
100 | B76.5 22.930( 3,2 15 4,0 80 80 opa <5,0
101 | B76.6 22.930( 3,2 15 4,0 100 80 opa <5,0
102 | B76.7 22.930( 3,2 15 4,0 60 60 opa <5,0
103 | B76.8 22.930( 3,2 15 4,0 60 60 opa <5,0
104 | B76.9 22.930( 3,2 15 4,0 60 60 opa <5,0
105 [B76.10 22.930 3,2 15 4,0 80 80 opa <5,0
106 [B76.11 10.049| 6,3 6,3 6,3 80 80 opa <5,0
107 [B76.12 10.233| 6,3 6,3 6,3 80 80 opa <5,0
108 [B76.13 10.049| 6,3 6,3 6,3 80 80 opa <5,0
109 (B76.14 10.049| 6,3 6,3 6,3 80 80 opa <5,0
110(B76.15 9.263[ 5,2 52 52 60 60 opa <5,0
111 [B76.16 9.263[ 5,2 52 52 60 60 opa <5,0
112 (B76.17 10.216| 6,3 6,3 6,3 100 80 opa <5,0
113(B76.18 9.060( 5,8 5,8 5,8 60 60 opa <5,0
114 (B76.19 19.276| 6,0 6,0 6,0 100 80 opa <5,0
115(B76.20 19.219| 5.8 5,8 5,8 100 80 opa <5,0
116 [B76.21 17.791| 59 59 59 100 80 opa <5,0
117 [B76.22 20.587| 5,5 55 55 100 80 opa <5,0
118 [B76.23 19.821| 5,6 5,6 5,6 100 80 opa <5,0
119 (B76.24 19.276| 6,0 6,0 6,0 100 80 opa <5,0
120 [ B76.25 17.908| 6,2 6,2 6,2 100 80 opa <5,0
121 (B76.26 20.490( 5,5 55 55 100 80 opa <5,0
122 [B76.27 17.340| 58 5,8 5,8 100 80 opa <5,0
123 [(B76.28 19.710| 5,9 5,9 5,9 80 80 opa <5,0
124 (B76.29 17.170| 6,1 6,1 6,1 80 80 opa <5,0
125 [B76.30 23.335( 6,8 6,8 6,8 100 80 opa <5,0
126 [B76.31 23.335( 6,8 6,8 6,8 70 70 opa <5,0
127 [B76.32 23.252( 6,7 6,7 6,7 80 80 opa <5,0
128 [B76.33 23.252( 6,7 6,7 6,7 70 70 opa <5,0
129 [B76.34 23.335( 6,8 6,8 6,8 70 70 opa <5,0
130 [B76.35 23.252| 6,7 6,7 6,7 70 70 opa <5,0
Prufung 06: 70 km/h auf der LandesstrafRe L52 im Norden
Landesstrafie L52
131 | L52.5 9.035( 10,0 | 7,5 5,0 100 80 asphalt <5,0
132 | L52.6 9.035( 100 | 7,5 5,0 70 70 asphalt <5,0
133 | L52.7 9.035[ 100 | 7,5 5,0 70 70 asphalt <5,0

|:|Werte, flr die im Rahmen der Prifung gegeniber dem

Prognose-Nullfall geanderte Eingangsdaten verwendet wurden.
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Xl Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
Proj.Nr.: 08070.01 fir die Stadt Schwentinental -Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe-

A 2.2 Emissionspegel StraRenverkehr, Prognose-Planfélle

2018
Die Basis-Emissionspegel entsprechen denjenigen unter Anlage A 1.2.
Sp 1 2 3 4 | 5 | 6
) Emissionspegel
Stragen- | B2S1S-bme Basis-Ly e Lme
ze abschnitt tags / nachts |
abends Day | Evening | Night
dB(A)

Prifung 01: 80 km/h auf der Bundesstrale B76

Bundesstralie B76
1 B76.6 asph080 asph080 68,1 65,5 60,9
2 B76.7 asph060 asph060 65,8 63,1 58,7
3 B76.8 asph060 asph060 65,8 63,1 58,7
4 B76.9 asph060 asph060 65,8 63,1 58,7
5 B76.10 asph080 asph080 68,1 65,5 60,9
6 B76.11 asph080 asph080 65,7 64,0 58,2
7 B76.12 asph080 asph080 65,7 64,1 58,2
8 B76.13 asph080 asph080 65,7 64,0 58,2
9 B76.14 asph080 asph080 65,7 64,0 58,2
10 B76.15 asph060 asph060 62,8 61,1 55,3
11 B76.16 asph060 asph060 62,8 61,1 55,3
12 B76.17 asph080 asph080 65,7 64,0 58,2
13| B76.18 asph060 asph060 62,9 61,2 55,4
14 B76.19 asph080 asph080 68,4 66,7 60,9
15| B76.20 asph080 asph080 68,3 66,6 60,8
16| B76.21 asph080 asph080 68,0 66,3 60,5
17| B76.22 asph080 asph080 68,5 66,8 61,0
18| B76.23 asph080 asph080 68,4 66,7 60,9
19| B76.24 asph080 asph080 68,4 66,7 60,9
20| B76.25 asph080 asph080 68,1 66,4 60,6
21| B76.26 asph080 asph080 68,5 66,8 61,0
22| B76.27 asph080 asph080 67,9 66,2 60,4
23| B76.28 asph080 asph080 68,5 66,8 60,9
24| B76.29 asph080 asph080 67,9 66,2 60,4
25| B76.30 asph080 asph080 69,5 67,8 62,0
26 B76.31 asph070 asph070 68,4 66,7 60,9
27 B76.32 asph080 asph080 69,4 67,7 61,9
28| B76.33 asph070 asph070 68,4 66,7 60,9
29 B76.34 asph070 asph070 68,4 66,7 60,9
30 B76.35 asph070 asph070 68,4 66,7 60,9
Prifung 02: 70 km/h auf der BundesstralRe B76 NACHTS

Bundesstralie B76

31 B76.1 asph080 asph070 68,6 66,9 60,0
32 B76.2 asph060 asph060 63,4 61,7 55,9
33 B76.3 asph080 asph070 68,1 65,5 59,7
34 B76.4 asph080 asph070 68,1 65,5 59,7
35 B76.5 asph080 asph070 68,1 65,5 59,7
36 B76.6 asph100 asph070 69,8 67,5 59,7
37 B76.7 asph060 asph060 65,8 63,1 58,7
38 B76.8 asph060 asph060 65,8 63,1 58,7

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....

08070.01 Bericht.doc 31. Juli 2013 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 31. Juli 2013



Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
fur die Stadt Schwentinental -Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe-

XI
Proj.Nr.: 08070.01

...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 5 | 6
) Emissionspegel
Stragen- | 22S1S-Lme Basis-Lp, e Lme

ze abschnitt tags / nachts |

abends Day | Evening | Night

dB(A)
39 B76.9 asph060 asph060 65,8 63,1 58,7
40 B76.10 asph080 asph070 68,1 65,5 59,7
41 B76.11 asph080 asph070 65,7 64,0 57,1
42 B76.12 asph080 asph070 65,7 64,1 57,2
43 B76.13 asph080 asph070 65,7 64,0 57,1
44 B76.14 asph080 asph070 65,7 64,0 57,1
45 B76.15 asph060 asph060 62,8 61,1 55,3
46 B76.16 asph060 asph060 62,8 61,1 55,3
47 B76.17 asph100 asph070 67,0 65,4 57,1
48 B76.18 asph060 asph060 62,9 61,2 55,4
49 B76.19 asph100 asph070 69,7 68,0 59,8
50 B76.20 asph100 asph070 69,7 68,0 59,7
51 B76.21 asph100 asph070 69,4 67,7 59,4
52 B76.22 asph100 asph070 69,9 68,2 59,9
53 B76.23 asph100 asph070 69,8 68,1 59,8
54 B76.24 asph100 asph070 69,7 68,0 59,8
55 B76.25 asph100 asph070 69,5 67,8 59,6
56 B76.26 asph100 asph070 69,9 68,2 59,9
57 B76.27 asph100 asph070 69,2 67,5 59,3
58 B76.28 asph080 asph070 68,5 66,8 59,9
59 B76.29 asph080 asph070 67,9 66,2 59,3
60 B76.30 asph100 asph070 70,8 69,1 60,9
61 B76.31 asph070 asph070 68,4 66,7 60,9
62 B76.32 asph080 asph070 69,4 67,7 60,9
63 B76.33 asph070 asph070 68,4 66,7 60,9
64 B76.34 asph070 asph070 68,4 66,7 60,9
65 B76.35 asph070 asph070 68,4 66,7 60,9
Prifung 03: 70 km/h auf der LandesstraBe L52 NACHTS
Landesstralle L52
66 L52.1 asph100 asph070 68,7 66,6 56,1
67 L52.2 asph060 asph060 65,4 63,0 55,0
68 L52.3 asph060 asph060 65,8 63,4 55,3
69 L52.4 asph100 asph070 67,3 65,1 54,7
70 L52.5 asph100 asph070 67,3 65,1 54,7
71 L52.6 asph100 asph070 67,3 65,1 54,7
72 L52.7 asph080 asph070 66,3 63,9 54,7
Prifung 04: Splittmastixasphalt BundesstraRe B76 (DStro= - 2 dB(A))
Bundesstralie B76
73 B76.1 asbs080 asbs080 66,6 64,9 59,1
74 B76.2 asbs060 asbs060 63,4 61,7 55,9
75 B76.3 asbs080 asbs080 66,1 63,5 58,9
76 B76.4 asbs080 asbs080 66,1 63,5 58,9
77 B76.5 asbs080 asbs080 66,1 63,5 58,9
78 B76.6 asbhs100 asbs100 67,8 65,5 60,5
79 B76.7 asbs060 asbs060 65,8 63,1 58,7
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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XV Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
Proj.Nr.: 08070.01 fir die Stadt Schwentinental -Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe-

...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 5 | 6
) Emissionspegel
Stragen- | 221S-Lme Basis-Lm e Lme

ze abschnitt tags / nachts |

abends Day | Evening | Night

dB(A)
80 B76.8 asbs060 ashs060 65,8 63,1 58,7
81 B76.9 asbs060 asbs060 65,8 63,1 58,7
82 B76.10 asbs080 asbs080 66,1 63,5 58,9
83 B76.11 asbs080 asbs080 63,7 62,0 56,2
84 B76.12 asbs080 asbs080 63,7 62,1 56,2
85 B76.13 asbs080 asbs080 63,7 62,0 56,2
86 B76.14 asbs080 asbs080 63,7 62,0 56,2
87 B76.15 asbs060 asbs060 62,8 61,1 55,3
88 B76.16 asbs060 asbs060 62,8 61,1 55,3
89 B76.17 asbs100 asbs100 65,0 63,4 57,5
90 B76.18 asbs060 asbs060 62,9 61,2 554
91 B76.19 asbs100 asbs100 67,7 66,0 60,2
92 B76.20 asbs100 asbs100 67,7 66,0 60,2
93 B76.21 asbs100 asbs100 67,4 65,7 59,9
94 B76.22 asbs100 asbs100 67,9 66,2 60,4
95 B76.23 asbs100 asbs100 67,8 66,1 60,2
96 B76.24 asbs100 asbs100 67,7 66,0 60,2
97 B76.25 asbs100 asbs100 67,5 65,8 60,0
98 B76.26 asbs100 asbs100 67,9 66,2 60,4
99 B76.27 asbs100 asbs100 67,2 65,5 59,7
100| B76.28 asbs080 asbs080 66,5 64,8 58,9
101 B76.29 asbs080 asbs080 65,9 64,2 58,4
102 B76.30 asbs100 asbs100 68,8 67,1 61,2
103| B76.31 asbs070 asbs070 66,4 64,7 58,9
104 B76.32 asbs080 asbs080 67,4 65,7 59,9
105| B76.33 asbs070 asbs070 66,4 64,7 58,9
106| B76.34 asbs070 asbs070 66,4 64,7 58,9
107| B76.35 asbs070 asbs070 66,4 64,7 58,9
Prifung 05: Offenporiger Asphalt BundesstraRe B76 (DStro= - 5 dB(A))
Bundesstralle B76
96 B76.1 opa080 0opa080 63,6 61,9 56,1
97 B76.2 opa060 opa060 63,4 61,7 55,9
98 B76.3 opa080 0opa080 63,1 60,5 55,9
99 B76.4 opa080 0pa080 63,1 60,5 55,9
100 B76.5 opa080 0pa080 63,1 60,5 55,9
101 B76.6 opal00 opal0oo 64,8 62,5 57,5
102 B76.7 0opa060 0pa060 65,8 63,1 58,7
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
fur die Stadt Schwentinental -Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe-

XV
Proj.Nr.: 08070.01

...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 5 | 6
) Emissionspegel
Stragen- | 221S-Lme Basis-Ln e Lme
ze abschnitt tags / nachts |
abends Day | Evening | Night
dB(A)
103| B76.8 opa060 opa060 65,8 63,1 58,7
104 B76.9 opal60 opal60 65,8 63,1 58,7
105| B76.10 opa080 0opa080 63,1 60,5 55,9
106| B76.11 opa080 opa080 60,7 59,0 53,2
107( B76.12 opa080 opal80 60,7 59,1 53,2
108( B76.13 opa080 opal80 60,7 59,0 53,2
109| B76.14 opa080 opa080 60,7 59,0 53,2
110| B76.15 opa060 opa060 62,8 61,1 55,3
111( B76.16 opal60 opal60 62,8 61,1 55,3
112 B76.17 opal0o opal0oo 62,0 60,4 545
113| B76.18 opa060 opa060 62,9 61,2 55,4
114 B76.19 opalOo opalOo 64,7 63,0 57,2
115 B76.20 opal0o opal0oo 64,7 63,0 57,2
116| B76.21 opal0o opal0oo 64,4 62,7 56,9
117| B76.22 opal00 opal00 64,9 63,2 57,4
118| B76.23 opal0o opal0Oo 64,8 63,1 57,2
119| B76.24 opal0o0 opal0Oo 64,7 63,0 57,2
120| B76.25 opalO0 opal00 64,5 62,8 57,0
121 B76.26 opal0o0 opal0Oo 64,9 63,2 57,4
122 B76.27 opal0o opal0Oo 64,2 62,5 56,7
123| B76.28 0opa080 opa080 63,5 61,8 55,9
124 B76.29 opa080 opa080 62,9 61,2 55,4
125 B76.30 opal0o opal0oo 65,8 64,1 58,2
126( B76.31 opal70 opa070 63,4 61,7 55,9
127 B76.32 opa080 0opa080 64,4 62,7 56,9
128| B76.33 opa070 opa070 63,4 61,7 55,9
129| B76.34 opa070 opa070 63,4 61,7 55,9
130 B76.35 opa070 opa070 63,4 61,7 55,9
Prifung 06: 70 km/h auf der Landesstralle L52 im Norden
LandesstralBe L52
131 L52.5 asph100 asphl100 67,3 65,1 57,3
132 L52.6 asph070 asph070 65,3 62,8 54,7
133 L52.7 asph070 asph070 65,3 62,8 54,7

|:|Werte, die sich durch die Prifung gegeniber
dem Prognose-Nullfall gedndert haben.
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Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung XVII
fur die Stadt Schwentinental -Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe- Proj.Nr.: 08070.01

A3 Larmkarten Prognose-Nullfall 2018 / 2025

A 3.1 Larmart Stral3e, La&rmindex Lpegn, NOrdliches Stadtgebiet, M 1:17.500
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Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung XIX
fur die Stadt Schwentinental -Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe- Proj.Nr.: 08070.01

A 3.2 Larmart Stral3e, Larmindex Lpgy, stdliches Stadtgebiet, M 1:17.500
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Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung XX
fur die Stadt Schwentinental -Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe- Proj.Nr.: 08070.01

A 34 Larmart Straflle, Larmindex Lyigh:, Stdliches Stadtgebiet, M 1:17.500
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Anlage zur Erstellung und Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung XXV
fur die Stadt Schwentinental -Fortschreibung Larmaktionsplan der 1. Stufe- Proj.Nr.: 08070.01

A 35 Larmart Schiene, Larmindex Lpgn, NOrdliches Stadtgebiet, M 1:17.500
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